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研究目的

�� 现阶段井盖设施与车辆之间产

生的噪音对居民的影响。

�� 市民对井盖与汽车之间产生噪

音的反应。

�� 井盖对行车安全的影响。

研究方法

�� 调查法。经过前期预调查，挑

选了北京道路中典型的朝阳区广渠路 4

条机动车道和长安街 10 条机动车道作

为测试地点，选择井盖密集和无井盖 2

个路段，对周边的小区居民进行走访调

查。再对不同路段早高峰、非早高峰和

夜间车辆通行时产生的流量和噪音进行

测量并加以对比分析。

�� 观察法。分别在 2 周内在不同

地段对早高峰和非高峰期间同一路段车

流量进行调研。

�� 测 量 法。 利 用 iPad 下 载 的

Noise Sniffer 噪音测量软件，对车流经

过井盖密集区和无井盖区产生的噪音强

度进行测量。以距离 1 个红绿灯 100 米

为测量标志地点，保持噪音测量仪距离

地面大约 150 厘米，根据 1 个红绿灯放

行时间，在 1 小时内完成 7 次测量，最

终得到平均值并进行比较。

�� 问卷调查法。分别在测试路段

附近的居民小区、多个停车场、交通队

及市政部门，对不同人群（出租车司机、

市政人员、交警、非职业司机和无驾照

人员）发放社会调查问卷，最终收到有

效问卷 369 份，并对数据进行统计和分

析。

�� 文献法。通过对交通支队事故

科民警进行走访，查阅到相关交通事故

档案资料。

研究过程

　井盖现状基本情况调查

寒假的时候我到新加坡旅游，在

那里发现马路上就没有这些圆圆的“膏

药”，他们都把井盖藏到了便道上，或

是安放在很不易发现的地方，那里的道

路才能说是真正的平坦。于是我就决定

一定要好好调查一下北京街道上的井

盖。先来看看在新加坡拍下的街道（见

图１），再对比在北京街头拍到的照片

（见图 2），粗略地看就可以发现他们

之间的区别。

静心想一想，临街的房间是不是会

被这汽车碾轧井盖过程中频繁发出的声

音而骚扰到呢？那里的噪声强度又会有

多少分贝呢？每天清晨在车多人杂的主

要地段里，开车经过的司机们，会有什

么不同的感触呢？如果真的存在影响，

那么是否可以改善解决呢？带着这些问

题，我开始了调查。

利用假期的时间我又去了大连旅

游，在那里也发现路面上无规则分布的

井盖同样随处可见。在网上新闻中也看

到了国内有关井盖问题的相关报道：据

行业统计显示，像武汉这样的大型城市，

各种井盖的总数超过 100 万个。我还在

1 篇新闻报道中了解到，天津城市中 10

条道路上下水道井盖就有 1 213 个。

由此看出井盖不仅仅是北京一个城

市的问题，它已经成为了我们国家城市

建设中很普遍、很有代表性的问题。

　选择调查地点及相关测量

广渠门立交桥下由西向东不到 300

米的距离，就有 100 多个井盖。在此通

行的汽车无一幸免，都会轧到路面上那

小井盖大问题
——井盖对车辆形成的噪音及行车安全问题的研究
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图 1　新加坡街头很少看到井盖 
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些无规则分布、杂乱的、密密麻麻的井

盖。即使坐在封闭很好的汽车里，同样

可以听到轮胎轧井盖时此起彼伏、不停

歇的声响。此路段两侧，就有居住人口

很多的居民小区。我分别在 6 天里对这

里早高峰、非高峰和夜间同一路段的车

流量进行调研，利用 iPad 下载的Noise 

Sniffer 噪音测量软件，对车流经过密

集井盖区产生的噪声进行了测试。测量

结果表明：早高峰期间，在井盖密集路

段的 4 条机动车道产生的噪声最高就可

达 120 分贝；而同样在早高峰期间，长

安街平坦无井盖路段上，10 条机动车

道产生的噪声最高也只有 71 分贝！平

均噪声对比见图 3。

以往科学研究的结果告诉我们，噪

声 60 分贝以上属于吵闹范围，70 分贝

就可以认定环境很吵，而且开始损害听

力神经，90分贝以上就会使听力受损。

其中汽车噪音介乎 80 〜 100 分贝，以

一辆汽车发出 90 分贝的噪音为例，在

距离 100 米处，仍然可以听到 81 分贝

的噪音。

通过测量我发现，广渠门井盖密集

路段在高峰期间，因车辆轧井盖产生的

噪声水平，明显高于平坦、无井盖的长

安街路段。

这些数据的统计结果完全出乎我的

预料，真的没有想到，身边这些密集的

井盖，竟然在车轮的碾轧声中产生了这

么多有害身体的噪音，看来小小的井盖

不仅有碍城市美观，它还正在悄悄地危

害着我们的身体。

　问卷调查

我通过对 20 位受访者的预调查，

修改完善了自己设计的调查问卷。分别

在测试路段附近的居民小区、多个停车

场、交通队及市政部门，对不同人群发

放了 400 份问卷调查，最终回收有效问

卷 369 份。

56%的受调查者认为车轮轧过井盖

时产生的噪音对周围的环境与居民生活

有较大影响，37%的受调查者认为有些

影响，只有7%的受调查者认为没有影响。

39% 的司机在遇到井盖时会躲闪，

33% 的司机有时会躲闪，28% 的司机不

会躲闪。

45% 的受调查者认为存在司机在机

动车道上因为躲避井盖发生交通事故的

可能性，12% 的受调查者认为有可能存

在这种可能性，43% 受调查者认为不存

在这种可能性。

　走访东城区交通事故科

在爸爸的帮助下，我来到了位于广

渠门夕照寺的东城交通支队，在那里找

到了事故科的刘警官。刘警官很热情地

接待了我，并告诉我，躲避井盖在路面

上的常见交通事中不能说是主要诱因，

但不可否定，它确实会造成一些事故。

例如：驾驶员因为在意新车的磨损，当

遇到井盖密集路段时，出于这个顾虑而

常常会打方向盘来躲避井盖，但往往这

时，因为急于并线，极易与周围车辆发

生剐蹭，这种情况确实也很常见。在北

京市，就曾发生过因司机躲避井盖，造

成 3死 3伤的重大交通事故。

分析、讨论和结论

通过前期进行的数据收集和走访

调查让我了解到，只要路面状况良好，

井盖避开车轮的必经路段，就不会对

驾驶人造成任何影响，更不会再发生

图 2　北京街头井盖随处可见
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因为躲避井盖而出现的交通隐患，同

时也可以达到降低噪音的效果，而且

便于市政部门的维护和保养。

我还通过在网上查找资料了解到，

井盖在其他国家里，不仅是城市中的一

项设施，也有着它独有的文化。比如在

日本，制造商改进了井盖的造型，将原

来的圆柱形改成了圆锥形，将厚度方向

的垂直面改成一定倾斜角度的斜面，增

强了井盖与路面的吻合度，成功解决了

噪音问题。

通过调查，我得到 3个结论。

结论一：通过 12 天内对井盖密集

路段和无井盖路段早高峰和非早高峰

期间车流量和噪音强度进行的测试与

比较，得出因井盖密集造成行车路面

质量降低，必然会增加路段中噪音的

强度。大流量的车流在井盖密集路面

上产生的噪音，高于在无井盖路面通

过时产生的噪音。这已严重影响了居

民的正常生活。

结论二：通过 369 份有效问卷调查

的统计和对交通事故科的走访发现，井

盖不仅会对生活带来干扰，形成噪音污

染，还会增加交通事故发生的隐患。

结论三：在城市井盖密集路面上，

只要改变了井盖位置，就可以减少因车

辆轧井盖而产生的噪音，并可同时减少

交通事故发生的隐患。

建议

通过调查了解到国外很多国家的下

水道建设在早些年代就很发达，我国城

市发展的速度虽然很快，但对历史遗留

下来的问题还不能很快地解决。我根据

调查收获的信息自己设计了路面井盖规

划图。

我建议把这些井盖都规整布置在

机动车道中统一的一条车道上，让汽车

不用躲闪就可以顺利通过，而且也不会

再轧响那些井盖，可以为我们的城市减

少噪音污染。此外还可以充分利用井盖

这个圆形，在上面绘制上一些常用的行

车标志图案。那不就更可以两全其美了

吗？

我还建议把井盖移放在行车道的中

央。这样车辆通行时，绝对不会轧到井

盖，从而达到既方便井盖归属部门的日

常保养与修护，又避免了噪音的产生，

还减少了交通事故的隐患。

作者以“小井盖大问题”为研究

课题，通过实地观察测量及问卷调查

等方法，对井盖密集路段和无井盖路

段的早高峰、非早高峰及夜间车流量

和噪声进行测量对比，得出3个结论，

为市政部门在井盖设置道路规划方面

提出了建议。该项目选题意义重大，

研究方案设计合理，数据收集和分析

科学，结论准确，建议有价值，具有

较高的科学性、创新性和实用性。■

图 3　井盖密集路段与无井盖路段多日早高峰期噪声比较

该项目获得第 29 届全国青少

年科技创新大赛创新成果竞赛项

目小学组行为与社会科学一等奖。
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