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成渝地区双城经济圈电子信息、汽车、装备制造世界级
产业集群高质量协同发展问题与对策
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摘要:协同发展是成渝地区电子信息、汽车和装备制造三大产业集群实现高质量发展、培育世界级产业集群的必然

要求和推动路径。对成渝地区电子信息产业、汽车产业和装备制造业集群的协同发展现状进行深入分析。结果表

明成渝地区在区域联动、产业链合作、协同创新、人才培养与共享合作方面取得了成效,然而仍面临产业结构同质

化、产业链薄弱、创新资源不足、人才金融不均衡、数字化协同低等问题和挑战。为此,从产业规划协同、产业链合

作、创新资源集聚与共享、人才政策协同、金融一体化、产业数字化6个方面提出相应的对策建议。
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  《成渝地区双城经济圈建设规划纲要》(以下简

称《规划纲要》)提出到2025年,成渝经济圈经济实

力大幅提升,优势产业区域内分工更加合理,协作

效率大幅提升,初步形成相对完整的区域产业链供

应链体系,呈现世界级先进制造业集群雏形。电子

信息产业、汽车产业和装备制造业是成渝地区三大

支柱产业,也是最有可能冲击世界级产业集群的三

大产业。成渝地区三大产业互补性强,对产业分工

协作的需求迫切,产业协同发展能有效提高产业集

聚水平,推动初级产业转型升级,是实现三大产业

集群高质量发展的必然要求和推动路径。
在2021年5月和11月成渝地区双城经济圈建

设重庆四川党政第三、四次联席会议上,先后审议

通过了《成渝地区双城经济圈电子信息产业协同发

展实施方案》《成渝地区双城经济圈汽车产业高质

量协同发展实施方案》和《成渝地区双城经济圈共

建世界级装备制造产业集群实施方案》。这些文件

的出台,为三大产业高质量协同发展提供了顶层设

计。那么成渝地区双城经济圈电子信息、汽车和装

备制造三大产业集群目前协同发展现状怎样? 实

现三大产业集群更高质量协同发展还存在哪些问

题? 为了实现《规划纲要》设定的目标,政府还需要

采取哪些政策措施? 回答这些问题,将有助于带动

三大产业世界级产业集群建设。本文聚焦电子信

息、汽车和装备制造三大核心产业,通过对企业多

家企业、行业协会和当地经信和发改等有关政府部

门的调查研究,总结了三大产业集群协同发展的现

状,探究了现阶段三大产业协同发展存在的问题,
并在此基础上针对成渝双城经济圈三大产业协同

发展提出了多方面的建议。研究成果有利于形成

成渝地区双城经济圈合理的功能分工格局,助力成

渝地区双城经济圈高质量发展的现代产业体系

构建。

1 文献综述
产业协同发展的基础理论协同学,最早由德国

物理学家赫尔曼·哈肯在20世纪70年代创立。哈

肯认为通过协同效应、伺服原理和自组织原理可以

实现组织内各系统的协调,从而产生具有增效作用

的合作协同效应,发挥“1+1>2”的效果。协同学

理论被逐渐应用到自然科学和社会科学的各项研

究中,当其被引入产业发展研究后,产业协同发展

开始受到学术界的关注。
学术界关于产业协同发展的相关研究主要分

为两类,分别研究不同产业之间的产业协同和不同

区域间的产业协同。对于不同区域之间的产业协

同,现有研究集中在三个方向。一是侧重于产业协
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同发展的理论探析。例如,钟庭宽[1]对区域间高技

术产业协同发展关系的稳定性条件研究。
二是侧重于产业协同发展的量化分析。例如,

徐春光[2]对中国数字经济产业协同发展水平进行了

测度。刘冲和李皓宇[3]使用投入产出表对京津冀产

业协同发展水平进行测度。杨道玲等[4]通过引入多

维度大数据与传统统计数据结合的研究方法,构建

一套区域产业协同指标体系,对京津冀地区的产业

协同情况进行评价。林艾媛等[5]以珠三角新一代电

子信息产业集群为例,构建基于多源数据的产业区

域协同发展评价体系。
三是产业协同发展的影响因素和发展路径进

行分析。例如,杨道玲等[6]以京津冀为例对产业协

同的驱动因素进行研究。李小玉和邱信丰[7]提出了

长江中游城市群数字经济产业协同发展的优化路

径。叶堂林和刘佳[8]对京津冀与珠三角产业协同发

展进行比较研究,从区域全产业链布局、产业链与

创新链融合发展等方面,探讨京津冀产业高质量协

同发展面临的问题,并提出相应的政策建议。李兰

冰和徐瑞莲[9]对中国式现代化建设背景下的京津冀

产业协同路径进行研究。孙铁山和席强敏[10]研究

京津冀制造业区域协同发展特征与策略。李艺

铭[11]将粤港澳大湾区与东京湾城市群电子信息产

业进行对比,分析粤港澳大湾区城市群产业协同发

展模式。常晓鸣和林德萍[12]提出以完善区域的空

间治理体系来推动成都平原城市群产业协同发展

的策略。
纵观现有的关于产业协同发展的研究成果十

分丰富,从定性研究到定量研究,从产业协同量化

到产业协同的模式和路径,学者们进行大量的产业

协同研究,主要集中于京津冀、粤港澳大湾区等区

域,而对成渝地区产业协同发展的相关研究较少。
为此,本文拟分析成渝地区产业协同实施效果,讨
论制约其发展的成因,最后提出促进成渝地区产业

协同发展的建议。

2 成渝双城经济圈三大产业集群产业发展
及协同现状
2.1 三大产业集群产业发展现状

成渝地区是中国第四大电子信息产业聚集地,
区域内电子信息产业基础扎实、实力雄厚,是两地

总量最大、增速较快、贡献最多的第一大支柱产业。
2023年,成渝地区电子信息产业集群产值规模达到

1.68万亿元,占全国电子信息产业的比例超过

10%。2024年以来,成渝地区共同瞄准电子信息产

业集群持续发力,加快培育汽车电子、5G产业、AI
电脑等新增长点,围绕高端芯片等“卡脖子”关键核

心技术开展联合攻关,共同争取国家集成电路生产

力布局,联合创建全国首个跨省域电子信息先进制

造业集群,产业规模居全国第4位。两地实现了电

子信息制造业5个大类、21个中类产品全覆盖,成
渝地区电子信息先进制造集群是全国首个跨省域

国家级先进制造业集群。在汽车产业方面,成渝地

区的汽车产量在2020—2023年呈现逐年增长态势,
如图1所示。2021年与2022年的增速较为显著,
分别为20.04%和16.68%,2023年增速有所放缓,
为3.55%。截至2023年底,成渝地区拥有45家整

车企业和1600多家配套企业,汽车年产量已达

329.3万辆,其中新能源汽车超过65.2万辆,占全

国汽车总产量的10.9%,两地汽车制造业产值达

8100亿元,在中国汽车产业集群中排名第三,是中

国汽车市场的重要增长极。成渝地区装备制造业

基础雄厚,截至2023年底,成渝地区装备制造业营

业收入达12759亿元。四川拥有相关科研院所和

规上企业超过3000家,重点发展动力设备、航空装

备等,并在航空航天、轨道交通等领域迅速发展。
重庆装备制造业已形成风电、轨道交通、工业机器

人等多个特色产业集群,有规上企业1100多家,从
业人员为18万人。

图1 成渝地区2020—2023年汽车产量与增速

2.2 三大产业集群产业协同现状

2.2.1 区域联动成效显著,协同发展格局初显

成渝两地在区域结对共建产业园区和都市圈

产业联动方面成效显著,区域三大产业集群协同发

展格局初步形成。截至目前,合作示范园区数量已

达35个,如表1所示。园区将围绕电子信息、汽摩、
装备制造、消费品、材料、生物医药等产业领域,从
园区开发、产业布局项目招商、人才培养等方面开

展合作。“成德眉资”都市圈在电子信息产业的政

策规划、产业配套、技术创新等方面达成合作。
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表1 35个成渝地区双城经济圈产业合作示范园区名单

荣昌高新技术产业开发区 隆昌经济开发区

綦江工业园区 宜宾三江新区

两江新区鱼复工业开发区 自贡高新技术产业开发区

江津工业园区 遂宁高新技术产业园区

开州工业园区 合江临港工业园区

合川高新技术产业开发区 川渝高竹新区

空港工业园区 四川开江经济开发区

大足高新技术产业开发区 德阳经济技术开发区

潼南高新技术产业开发区 资阳高新技术产业园区

永川高新技术产业开发区 中德(蒲江)中小企业合作区

自贡市沿滩高新技术产业园区 乐至经济开发区

成都医学城 长寿经济技术开发区

营山经济开发区 巴南工业园区

大竹经济开发区 璧山高新技术产业开发区

绵阳安州高新技术产业园区 万州经济技术开发区

岳池经济开发区 铜梁高新技术产业开发区

射洪经济开发区 泸县经济开发区

南部经济开发区

2.2.2 产业链合作紧密,区域配套能力稳步提升

成渝双城经济圈三大产业集群产业链合作紧

密,初步搭建电子信息产业重点产品产业链供需对

接平台、汽车产业链供需信息对接平台和川渝装备

制造产业高质量协同发展平台。通过线下汽配展

和成渝地区八方装备制造企业供需对接会等活动,
提升区域配套率。其中,汽车产业链供需信息对接

平台已聚焦区域内整车及零部件企业5709家,促
成相互合作达400余家,累计配套资金超400亿元。
2.2.3 产业生态圈逐步完善,产业交流合作加深

区域三大产业集群通过共筑产业联盟等方式,
进一步共建产业生态圈,并通过产业交流会、高端

论坛、专家研讨等活动加强交流,逐渐形成互利共

赢氛围。在电子信息产业,先后在遂宁、重庆等地

开展协同发展合作交流会、研讨会等,交流如何打

造世界级电子信息产业集群。在汽车产业,成立汽

车产教融合联盟,构建汽车产业协同发展新生态。
在装备制造产业,举办智造国际博览会、世界清洁

能源装备大会等,搭建协同交流平台。
2.2.4 区域协同创新深入推进,创新资源共享水

平持续提升

成渝两地在协同技术攻关方面,围绕三大产业

关键技术,两地联合实施了川渝科技创新合作计划

及重点研发项目。在产学研合作方面,重点企业与

高校、科研院所开展深度产学研合作。在创新资源

建设和共享方面,两地已建成川渝科技资源共享服

务平台并上线运行,同时在汽车检测研发资源共

享、西部科学城等协同创新平台的建设方面取得了

新进展。

2.2.5 人才培养与共享合作逐步深化,人才流动

呈现加速态势

在人才培养方面,通过加强高校、科研院所与

企业间的人才交流学习、增设交叉专业并建设新型

培训基地、成立产业职教联盟等方式,推动复合型

人才培养。在人才共享方面,建立成渝电子信息招

聘专区,共同发布人才需求,并签订协议以共享科

技专家人才资源,加速两地人才流动。成渝还携手

实施高新技术企业和科技型企业“双倍增”行动、创
新型企业培育“三强计划”、科技型企业梯度培育计

划,成渝共同集聚高端创新人才,推动天府英才卡、
重庆英才卡相关服务内容对等互认,共同建设川渝

科技资源共享服务平台,已整合共用大型仪器设备

1.4万台(套)。

3 成渝双城经济圈三大产业集群协同发展
存在的问题

通过研究发现成渝双城经济圈三大产业集群

协同发展还处于初级阶段,在逐步发展完善的同时

还存在以下问题。
3.1 产业结构同质化,产业梯度落差较大

通过对两地多个地市现有产业基础和规划资

料的分析发现,区域内多个城市产业结构同质化。
以成都和重庆为例,电子信息和汽车制造同为两地

经济支柱产业。在电子信息行业,两地在笔记本电

脑、新型显示、集成电路等领域存在一定程度的同

质竞争,缺乏有效分工。在新能源汽车领域,两地

均提出大力发展智能网联汽车,但是缺乏针对新能

源汽车产业协同发展规划。同质化竞争导致资源

的不合理配置,其后果是产业布局过于集中,梯度

落差大,产业空间布局在成都和重庆两地高度集

中,而其他区域产业发展水平则相对较低。
3.2 产业链关键环节薄弱,协作配套能力待加强

核心产业链环节的薄弱主要体现在电子信息

行业缺少高端化合物半导体、晶圆厂和封装集成电

路测试和关键材料等环节,难以发挥资源整合作

用;装备制造行业高端数控机床、高端工业机器人、
增材制造装备、智能传感及检测设备等关键技术设

备和先进工艺受制于人。汽车行业新能源龙头整

车企业较少,新能源和智能网联关键零部件生产企

业偏少,专业化程度不高,表2展示了全国主要地区

新能源汽车本地配套率的情况。成渝地区的新能

源汽车本地配套率仅为30%,显著低于珠三角地区

和长三角地区。成渝地区的整体专业化程度和产

业链完整性仍有较大提升空间,在推动新能源汽车
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表2 全国各地区新能源汽车本地配套率

地区 汽车本地配套率/%
成渝地区 30

珠三角地区 45
东北地区 20

长三角地区 >50

本地配套能力提升方面仍需加强资源整合与技术

突破。
产业协作配套能力不足主要体现在:一是区域

三大产业集群合作多局限于要素合作和项目合作;
二是三大产业集群外引的龙头企业缺乏自主决策

权,在成渝区域主要以生产基地、分公司的形式存

在,在成渝地区供应链配套水平相对较低且辐射带

动性不强。
3.3 创新资源集聚不足,区域协同创新网络尚未

形成

目前,成渝两地产业创新要素集聚不足,尚未

形成真正意义上的三大产业共性技术协同研发体

系和产学研合作网络。具体而言:一是区域研发投

入不足,如表3所示,成渝地区研发投入占GDP比

例约为3%,较京津冀、长三角和珠三角低。

表3 2023主要地区研发投入与其占该地区GDP比例

地区 研发投入GDP/亿元 研发投入占总GDP比例/%
成渝地区 1570.82 3.0

京津冀地区 4458.4 4.3
珠三角地区 4802.6 4.3
长三角地区 10166.8 3.4

  二是区域内企业技术创新能力较弱,本地企业

研发部门缺失,引进龙头企业在区域设立的研发部

门也较少。根据《国家知识产权局2023年度报告》,
2023年,成渝地区的有效发明专利授权量为4.69
万件,而同期广东省有效发明专利量达53.92万件,
仅占广东省的8.7%。

三是以企业为主体的“政产学研用”相结合的

产业创新研发体系未完全建立,较多企业协同创新

意识不强,高校院所科研成果缺乏市场竞争力难以

转化。据科学技术部火炬高技术产业开发中心公

布的数 据,2021年 川 渝 技 术 合 同 成 交 额 合 计

1707.6亿元。
四是创新平台对产业发展支撑不够,区域内缺

乏国家级研发平台与协同创新支撑体系。
3.4 人才金融要素供给不均衡,流通共享机制不

健全

在人才要素方面,区域内集成电路和新能源、

智能网联等汽车业重点领域紧缺的高端和复合型

人才数量不足。以新能源汽车产业为例,成渝地区

的人才吸引力相对较低。重庆在汽车行业人才占

比中排名全国第3,占全国总量的5.75%,与排名第

1的上海(16.20%)仍有显著差距。在汽车设计研

发领域,重庆和成都分别排名全国第3和第17,两
地相关人才占比总和仅为8.28%,远低于上海的

22.97%。成渝地区汽车硬件技术人才占比总和为

6.88%,也显著落后于上海的19.47%。同时区域

内人才共享流动机制待完善,区域内高端人才的互

认标准未健全,还未建立跨区域职业资格、职业教

育学时等互认机制,使得本就数量不多的人才活力

得不充分发挥。
在金融要素方面,成渝地区的金融要素供给区

域不均衡问题突出,过分集中在成渝两极。同时区

域内无论是新能源汽车产业,还是电子信息产业的

培育壮大,都存在极大的资金需求缺口,但支持产

业发展的资金统筹共享机制仍待建立和完善。
3.5 产业数字化协同程度低,产业链数据共享滞后

成渝地区产业数字化发展势头良好,但是总体

水平较低,且行业发展不均衡。在汽车、电子信息

等优势行业,智能化改造力度较大,而在装备制造

等行业智能化改造相对滞后,并且还存在以下具体

问题:一是由于企业数字化短期改造成本较高,企
业数字化转型动力不足;二是缺乏产业链数据开放

共享平台支持,制约产业链内信息的高效流动和应

用创新;三是数字化转型技术支撑能力不强,缺乏

数字化技术平台和集成商型企业;四是缺乏数据赋

能能力和应用场景,利用数据进行分析并赋能决策

的水平有限。

4 成渝双城经济圈三大产业集群协同发展
的对策建议
4.1 加强规划协同,实现错位发展

从产业规划层面加强对成渝两地产业发展的

统筹协调,实现错位发展,形成协同产业布局,具体

建议如下。
(1)完善区域三大产业集群的规划协同。编制

和完善三大产业的产业链全景图及合作图谱,探索

共同推进跨区域产业发展规划衔接,梳理各区域在

产业链上的产业基础和产业优势,强化产业分工协

作并优化产业空间布局。
(2)以构建产业园体系为抓手,以财税利益分

享为手段引导错位发展。依托园区体系构建特色

优势产业链群,引领成渝产业适度错位发展、形成
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有序竞争格局,深化电子信息、汽车、装备制造等重

点领域合作。在财政补贴、税务征收等方面制定具

体措施,引导企业理性布局,实现产业有序集聚。
针对三大产业,优化产业空间布局的建议如

下:在电子信息产业,在成渝地区应以“一轴双核、
两带三区”产业布局中为指导,充分利用已有产业

结构优势。在集成电路产业发力,整合重庆地区的

西永微电园、渝北和荣昌的集成电路产业、成都芯

谷、绵阳与泸州集成电路产业,打造成渝地区集成

电路产业长廊。在分工上,成都地区重点跟进集成

电路封装测试、新型显示、信息安全、工业软件等领

域生产及研发。重庆重点跟进芯片、晶圆制造、半
导体等电子信息产品制造领域,延展集成电路、新
型显示及智能传感器、仪器仪表等产业链条。支持

德阳、眉山、遂宁、涪陵、合川等城市优先承接功能

疏解和产业外溢,打造世界级电子信息配套生产

基地。
在汽车产业,成渝地区应以共建智能网联新能

源汽车为重点突破口,携手加快智能网联新能源汽

车应用生态建设。在分工方面,重庆聚焦新能源整

车制造,四川着力发展新能源和智能物联汽车关键

零部件生产及系统研发,形成协同互补效应。
在装备制造业,共建成渝“两核一带”装备制

造产业生态圈,加快全国重要的装备制造业备份

中心建设。在智能制造领域,四川专注于机器人

和高端数控机床等关键设备的发展,并推动工业

机器人的集成应用。重庆致力提升中高端数控机

床的制造能力,在汽车、电子、纺织等行业专用设

备上实现突破。在能源装备方面,培育万亿级成

德高端能源装备集群,打造世界级清洁能源装备

制造基地。在航空航天装备产业,成都重点支持

高端航空装备研制和维修,而重庆重点支持小型

和轻型飞机研发能力。
4.2 推进产业链合作,强化区域产业协作配套

从产业链层面强化产业链关键环节、完善供应

链合作、促进跨区域产业协同,具体建议如下。
(1)外引内育补齐产业链重点缺失环节。在电

子信息产业,重点引育晶圆制造、集成电路(inte-
gratedcircuit,IC)设计及测试封装企业。在汽车产

业,重点引育新能源整车制造、动力电池、汽车电

子、智能驾驶企业。在装备制造业,重点引育飞机

制造、轨道交通等高端装备制造的核心零部件厂

商。鼓励外引企业在成渝区域设立具有独立决策

权的总部机构或分支机构。

(2)加强供应链供需对接,完善供应链合作机

制。加快建设装备制造供需对接平台建设,完善成

渝地区新能源汽车产业配套体系信息共享平台,鼓
励两地企业优先采购两地产品。

(3)鼓励跨行政区域产业链合作。完善跨行政

区协同的财政投入成本分担和财税利益共享机制。
探索技术标准互认、关键领域测试数据共享互认、
基础设施建设成本分担和利益共享。加快推动飞

地经济模式试点建设,促进生产要素有序流动,提
高产业链配套水平。持续鼓励毗邻地区合作和产

业园区共建,打造一批高水平合作示范区和示范

园区。
4.3 加快创新资源集聚,构建区域产业创新共同体

从创新层面强化成渝地区产业协同创新的推

进,促进两地在协同突破关键技术、强化企业创新

能力、共建共享基础设施、营造创新生态环境等,具
体建议如下。

(1)协同提高产业核心关键技术水平。探索产

业共性技术协作创新模式,突破技术制约瓶颈。建

立健全定期征集行业共性技术的工作机制,制定重

大攻关技术、关键共性技术需求清单。通过揭榜挂

帅、科技研发项目等方式引导企业与研究机构加大

研究投入,攻关突破高端设备、先进材料、先进工艺

等产业瓶颈,形成产业集群发展的核心支撑。
(2)提升企业创新能力,加快创新要素集聚。

一是加大科技研发投入,鼓励规模以上工业企业建

立研发机构,对于拥有较强创新能力的企业,强化

投融资、研发、人才、市场等政策支持。二是以产业

链技术短板为导向部署创新链,精准吸引国内一流

大学、知名科研院所、知名企业来蓉共建研究院、设
立研发机构。

(3)推进产业基础设施建设和创新资源协同

构建共享。一是加快三大产业重大科技基础设施

建设,按照“一城多园”模式合作加快共建西部科

学城,并以成渝综合性科学中心等为依托,构建区

域重大科技基础设施网络。二是推动创新资源共

享,引导大企业向中小企业开发各类创新资源,做
大做强川渝科技资源共享服务平台。依托成都中

德智能网联汽车测试基地和重庆两江新区车联网

先导区两家国家级测试区,加快两地车联网协同

发展。
(4)推进创新生态环境营造,促进产业链与创

新链互融互通。一是推动企业与科研院所、高等院

校建立深度协作关系,开展“订制研发”,构建逆向
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技术创新链条。二是鼓励成立各产业链细分领域

的技术创新联盟、产业技术研究院、产学研协同创

新中心等不同形态的协同创新组织,补足提升已有

的川渝高新区协同创新战略联盟、川渝大学科技园

联盟、国际科技合作基地联盟功能。三是加快推进

区域产业协同创新平台建设,建成较为完善的产业

技术基础服务体系。
4.4 加强人才集聚政策协同,完善共享流动机制

从人才要素层面加强成渝地区人才政策的协

同配合,促进两地在高端人才引进、人才共享、人才

培养等方面协同,构建互利共赢的人才发展格局,
具体建议如下。

一是加强高端人才集聚政策协同。厘清现有

人才配置状况,制定差异化人才引进专项政策,加
大高层次人才引进、激励、培养力度,并在落户、医
疗和子女教育等方面提供优惠政策来留住人才。
二是建立人才合作共享与人才互认机制。确认区

域内高端人才的互认标准,推动职业资格、职称、继
续教育学时等的跨域互认与共享,打破成渝人才市

场的分割。三是完善人才联合培养机制。发挥两

地高校互补优势,深化产研融合和产教融合,深化

人才培养模式改革,加强复合型人才培养。四是重

视在职人才培养提升,打造专业化和开放性的培训

平台机构,探索建立大企业、科研院所技术型专家

人才到中小企业兼职指导和定期派驻机制。
4.5 深化区域金融一体化,统筹金融要素助力产

业协同

从金融要素层面促进两地金融一体化、资金统

筹共享、支持中小企业金融以及扶持新能源汽车金

融,构建区域一体化金融服务体系,具体建议如下。
一是加快区域金融一体化进程,统筹区域产业

的金融要素支撑。统筹政府财政和金融机构资金,
适当向中小企业、高技术制造企业以及非两极区域

的企业倾斜。二是拓宽资金统筹、共享和共用的渠

道。围绕三大产业发展方向,联合争取国家集成电

路基金、国家制造业转型升级基金进行投资。鼓励

地方投资平台、现有区域内产业投资基金扩大投资

范围,在成渝区域范围内支持三大产业发展。支持

两地共建专注于三大产业的投资基金,助力成渝地

区双城经济圈产业转型升级和协同发展。三是加

强对区域内中小企业的金融支持。通过普惠贷款、
抗疫恢复发展基金、供应链金融等缓解中小企业流

动性资金困难。四是围绕新能源汽车的融资和贷

款需求,完善金融扶持政策。
4.6 加快信息基础设施建设,推动产业链数据对接

从产业数字化层面强化两地在基础设施建设、
产业链数据对接体系、数字化平台产品开发以及行

业数据分析应用等方面合作,构建数字经济生态

圈,具体建议如下。
一是加快数字信息技术基础设施建设。引导

龙头企业云化改造,带动中小企业云端迁移,全面

打造具有产业特色的工业互联网平台。二是推动

产业链数据对接体系建设。精准分享产业链和供

应链数据,连接信息孤岛共享数据资源,进一步促

进产业链的协同。三是鼓励打造符合行业特点的

数字化平台产品,培育区域内数字化平台产品及解

决方案供应商。四是打造行业数据分析及应用示

范场景,推进行业标杆示范项目建设,积极在成渝

地区本行业进行典型案例的推广应用。
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ProblemsandCountermeasuresofHigh-qualityCoordinatedDevelopmentofWorld-class
IndustrialClustersofElectronicInformation,AutomobileandEquipmentManufacturingin

Chengdu-ChongqingEconomicCircle

ZHUBing1,LIChen2,TANChen1
(1.BusinessSchoolofSichuanUniversity,Chengdu610065,China;

2.ArchivesofScientificandTechnologicalResearchAchievementsofSichuanProvince,Chengdu610041,China;)

Abstract:Coordinateddevelopmentistheinevitablerequirementanddrivingpathforthethreemajorindustrialclustersofelectronic
information,automobiles,andequipmentmanufacturingtoachievehigh-qualitydevelopmentandcultivateworld-classindustrialclusters.An
in-depthanalysisofthecurrentstatusofthecoordinateddevelopmentofelectronicinformation,automobileandequipmentmanufacturing
industrialclustersintheChengdu-Chongqingregionwasconducted.TheresearchfindsthatChengdu-Chongqingregionhasachievedgood
resultsinregionallinkage,industrialchaincooperation,collaborativeinnovation,talenttrainingandsharedcooperation.However,itstillfaces
problemsandchallenges,suchashomogeneousindustrialstructure,weakindustrialchain,insufficientinnovationresources,unbalancedtalent
financeandlowdigitalcollaboration.Therefore,correspondingcountermeasuresandsuggestionsareputforwardfromsixaspects,suchas
industrialplanningcoordination,industrialchaincooperation,innovationresourceaggregation,talentpolicycollaboration,financialintegration
andindustrialdigitalization.
Keywords:Chengdu-Chongqingeconomiccircle;world-classindustrialcluster;coordinateddevelopment
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