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地标性建筑影响力与可达性的相关性分析
———以兰州市为例

龚佳敏,杨民安

(兰州交通大学建筑与城市规划学院,兰州730070)

摘要:针对兰州市地标性建筑影响力进行相关分析与探讨,目的在于研究地标性建筑影响力与其交通属性以及景观

属性之间的关系。以城市活力作为地标性建筑影响力指标,以交通可达性代表地标性建筑交通属性,以人口热力数

据代表地标性建筑景观吸引力,通过相关性分析探究地标性建筑影响力的驱动因素。研究表明,地标性建筑交通属

性和景观属性都与地标性建筑影响力呈现正向相关。交通可达性与景观吸引力对于地标性建筑的影响力的促进作

用大小取决于地标性建筑所处区位的道路交通水平。当可达性较差时,交通可达性对于地标性建筑的影响力的促

进作用大于地标性建筑本身的景观吸引力;而当交通便利程度达到一定水平以后,交通可达性对于地标性建筑影响

力的促进作用就会下降。提升地标性建筑交通可达性和景观吸引力均可以提升地标性建筑周边的城市活力,进而

提高地标性建筑的影响力。基于研究结果,提出了相应的规划设计建议。
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  城市地标性建筑不仅对城市形象具有重要的

影响,也是一个地方历史文化和经济发展状况的缩

影[1]。地标性建筑通常为人们指明在空间上的方

位,需要具有比较好的辨识能力[2]。过往的研究里,
通常城市在塑造地标性建筑时,只会考虑其历史文

化价值、景观资源以及审美观赏性。而伴随着城市

的发展,通常城市地标性建筑已经不仅仅作为一个

标志性的单体建筑或者景点,更多的是作为一个

“标志性空间”影响着城市及城市居民的生活[3],不
只是其自身所携带的一系列景观特性促进着地标

性建筑影响力的发展,交通同样会吸引着人们向着

某个空间聚集,通常情况下交通建筑本身就具有标

志性[4]。因而在空间上地标性建筑所携带的交通属

性也与影响力有关,所以不能单纯地只从一个建筑

本身去研究地标性建筑的影响力。本文从城市空

间的角度,以城市活力作为度量地标性建筑影响力

的指标,探究标志性建筑影响力与其景观性以及交

通可达性的具体关系。
城市活力是衡量城市中各种要素是否能够相

互协调、相互促进、共同发展的能力,对于城市可持

续发展具有深远的意义[5-9];而地标性建筑则代表了

某一地区或特定区域内各方面功能和作用发挥得

如何,可以说标志着该城市及其所在地域的经济实

力和文化水平。因此可以以城市活力作为地标性

建筑的衡量标准。一个地标性建筑的影响力越强,
它影响带动的周边空间的城市活力就越强。

交通可达性是评判空间资源分布合理与否的

重要指标,是指人们从各个方向到达目的地的难易

程度[10]。地标性建筑的交通可达性可以代表其拥

有的交通属性,也可代表因交通而被吸引的因素,
很多的研究中都表明,交通可达性与城市活力有着

密不可分的影响关系[11],因此可以用以研究地标性

建筑周围空间的城市交通与地标性建筑影响力的

关系。
景观属性是地标性建筑自身携带的文化历史

景观吸引力,大量的研究表明景观属性最为直接地

作用着地标性建筑的影响力。本文以地标性建筑

周末时分的百度热力图数据作为受其景观属性吸
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引而来人们的数据,以衡量地标性建筑自带的景观

吸引属性的指标。

1 研究数据与研究方法
1.1 研究区域概况

兰州市是典型的省会型中心城市,位于甘肃省

东部,地处黄河上游和长江下游之间。该地区地形

复杂多样,有山地、高原等多种地貌类型,具有独特

的自然地理环境。特殊的地理位置使得兰州成为

丝绸之路经济带上重要节点之一。人口密集程度

极高。兰州市是西北地区重要中心城市之一,地理

位置优越且有良好发展基础,在中国西部地区具有

独特地位。本文以兰州市城关区为研究区域

(图1),主要针对研究区域范围内根据民众投票,且
具有代表性的标志性地标性建筑及景点进行调研,
并对调查结果进行分析。
1.2 地标性建筑景点

五泉山公园地处兰州市城关区,为甘肃第一名

园,是一座具有深厚文化底蕴的城市绿地景观。五

泉山公园是一座集自然景观和人文景观为一体的

大型城市园林绿地,具有极高的观赏价值和游览价

值。通过对五泉山公园影响力的调查,可以进一步

了解当地居民的生活水平以及社会经济发展情况

等信息。
白塔山公园位于兰州市城关区,以其独特的地

理位置、优美的自然环境吸引着众多游客前来游

玩,由于其地理位置特殊,在旅游方面有着独特的

优势。因此,本文也对这两座公园进行对比分析,
希望能够得出更多有意义的成果。

兰州中山桥又名兰州黄河铁桥,地处兰州市城

关区,始建于1957年,建成后由于其特有的历史文

化内涵和艺术魅力受到众多游客的青睐,也因此被

列为全国重点文物保护单位。经过百年的洗礼,这
座创造了近代运输奇迹的铁桥,已然成为兰州市的

标志性景点。
1.3 数据来源

本文采用的数据包括兴趣点(pointofinterest,
POI)数据、人口热力图数据、兰州市路网数据。POI
数据来自百度地图,主要选取地标性建筑半径3km
以内的所有餐厅信息;人口热力图数据抓取自百度

地图,选取的时间为2023年3月的某天。百度热力

图数据可以显示出人们在地标性建筑附近的活动

趋势[12],可以有效地获取游客对该区域的关注程

度,有助于了解地标性建筑的景观影响力,因此有

必要深入研究。而路网数据则来源于OSM地图,
对路网数据进行处理后[13],使用空间句法及网络分

析方法对其地理属性特征及分布状况进行统计分

析,并结合数据分析结果进行综合分析。地标性建

筑影响力评价体系及数据来源见表1。
1.4 城市活力评价

城市活力是一个复杂概念,涉及社会、经济、环
境等多方面因素。城市活力是影响居民生活质量

及城市规划决策的重要因素之一。而人的活动就

是城市活力最明显的表征,通过人与城市之间互动

产生的信息就可以反映出人们的心理状态以及行

为方式,从而能够更好地了解和把握城市的发展脉

络。因此,对于城市活力的定量测度具有十分重大

图1 研究区域
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表1 地标性建筑影响力评价体系及数据来源

纬度 指标 说明 数据来源

地标性建

筑影响力
城市活力

以地标性建筑为中心方

圆3km内的餐厅数量为

权重的核密度分析

百度地图

地标性建

筑可达性
可达性

基于网络分析法对实际

道路交通进行矢量计算
百度地图

通过空间句法对地标性

建筑方圆3km内的路网

进行整合度计算
OSM地图

地标性建筑

景观吸引力

人口热

力数据

以地标性建筑到访活跃

人数为权重参数的核密

度分析

百度地图

的意义。在过去的种种研究之中可以得出结论,一
般情况下,POI密度越高,越能满足人们的日常生活

需求,城市的活力也就越高。因此选择以POI密度

作为地标性建筑附近街区城市活力的评价标准。
基于网络爬虫技术从百度地图抓取了地标性建筑

半径3km的POI数据,在此基础上利用ArcGIS软

件将地标性建筑附近街区的城市活力进行核密度

分析[14-16],并将结果可视化,为后续工作提供依据,
算式如下:

λ(s)=∑
n

i=1

1
πr2iφ

di

ri
(1)

式中:λ(s)为网格s处核密度值;ri 为半径;di 为距

离;φ为该类POI点权重。
1.5 基于空间句法的街道可达性

空间句法模型是一种重要且有效的定量方法,
它能够直观地反映出一个区域内各道路之间的连

通程度和通达度等指标,从而揭示出该地区不同方

向路网对交通出行行为产生影响的大小及方式。
同时还可用于其他领域的问题处理。整合度是空

间句法常用的指标之一,可以用来衡量某一地点或

某个时间点某一节点对于周围相邻路段(如城市道

路)所能达到的最大通行能力,可以代表某条道路

与其他道路的集散情况[17-18]。以此来研究街道的

中心性和可达性,可以得出一些有益的结论。通常

情况下,整合度越高,代表街区所在的地区越便捷,
到达街区的难易程度越简单,街区的可达性越高。
使用DepthmapX软件对街区进行整合度计算,用
以表达街道的可达性ni。公式如下:

ni =n/MDi (2)
式中:n为所选半径内的全部节点数量;MDi为节

点i的平均角度深度。
1.6 基于网络分析法的可达性比较

网络分析方法对实际道路交通网络进行网格

化处理后再进行矢量运算,将得到的结果进行可视

化,其优点是具有直观地反映人们的出行路径和出

行时间以及可以真实地模拟人们实际出行路径的

优势。目前常用的分析方法包括:基于地理信息系

统(geographicinformationsystem,GIS)的道路系

统图绘制技术;基于ArcEngine的路网数据提取与

显示技术等。这些方法都存在一些缺点,如成本较

高或者需要大量人力物力等问题。而网络分析法

弥补了上述不足。通过在GIS软件中对各个景点

的路网进行网络分析,可以更加清晰地比较景点之

间的可达性。
1.7 景观吸引力评价

通过爬取百度人口热力图数据,以人口活动的

情况来表现几处地标性建筑的景观吸引力。将其

结果与传统分析方法得到的城市活力结果进行对

比分析,验证本文所提出的地标性建筑影响力影响

因素。
1.8 空间自相关分析

空间自相关即莫兰指数,研究作为一种新型地

理空间信息可视化方法,可以直观地体现区域内部

局部与整体之间的相互关系及空间结构特征[19-21]。
利用双变量的空间自相关来探究活力组成与空间

相关特性,该特性包括全局与局部两部分。研究中

经常利用双变量全局莫兰指数来检测变量在空间

分布中的相关程度,全局莫兰指数取值范围为

-1~1,Moran’sI的值距离1越近说明两变量在

空间相关程度越高,当 Moran’sI>0时,说明存在

正相关关系;当 Moran’sI的值距离-1越近说明

两变量在空间相关程度越低,当 Moran’sI<0时,
说明存在负相关关系。

Imn =
∑
N

i=1
∑
N

i=1
wij(Xi,m -Xm,mean)(Xj,n-Xn,mean)

σmσn∑
N

i=1
∑
n

j=1
wij

(3)
式中:N 为总的空间单元数;Xi,m和Xj,n分别为变

量m 和n在第i个和第j个街区单元的值;Xm,mean

和Xn,mean分别m 和n 两个变量的平均值;σm 和σn

分别为m 和n两个变量的标准差;wij为i和j两个

街区之间的空间权重。

2 结果分析

2.1 可达性结果分析

基于机动车的出行方式,设定车行每分钟行

驶450m,以15min为时间单位,以兰州市城关区
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交通网路为基础,计算标志性景点的可达范围,讨
论其特征及影响因素,并统计在可达范围内的可

达人口比,以探究兰州市城关区标志性景点的交

通可达性。
从图2(a)中可以得出,在车行15min的条件

下,中山桥的可达性还是很好的,虽然可达面积占

研究区域总面积的比例不大,但其覆盖的居民点

数量已经涵盖了研究区一半以上的居民点。中山

桥的可达居民点数量为832个,可达居民点数量

比为62.28%。这可能是由于中山桥位于城关区

中心繁华区域,周围路网状况较好,并且中山桥景

点本身也兼具运输属性,更好的可达性使得中山

桥景点能更好地服务于城关区的居民。
在车行15min条件下的五泉山可达区域可视

化中[图2(b)],可以看出五泉山的可达性一般,可
达居民点覆盖不足一半。五泉山的车行15min可

达居民点数量为650个,可达居民点数量比为

48.65%。这可能是由于五泉山景点没有中山桥景

点自带的运输功能,致使五泉山公园的可达面积覆

盖区域不如中山桥景点。但五泉山景点出口附近

有一个大型公交车总站,路网状况也很好,提高了

五泉山景点的可达性。
在车行15min条件下的白塔山可达区域可视

化中[图2(c)],可以看出白塔山的可达性较好,其
车行15min可达区域覆盖的可达居民点数量为

704个,可达居民点数量比为52.69%。这可能是由

于白塔山景点地理位置与中山桥较近,受到了中山

桥交通运输作用的影响,使其的可达性明显优于五

泉山,但却略逊于中山桥。
对比3处标志性建筑的可达性(图3),以及可

达居民点数量(表2),可以得出在车行15min的相

同条件下,中山桥的可达性明显优于五泉山和白塔

图2 中山桥、五泉山、白塔山可达区域

图3 3景点可达区域对比
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表2 15min可达居民点数量及占比

景点 居民点数量/个 占比/%
中山桥 832 62.28
五泉山 650 48.65
白塔山 704 52.69

山。中山桥景点服务的居民点达半数以上,说明中

山桥景点的可达性和资源分配还是较为合理的,也
可以侧面得出交通可达性对于城市绿色资源分配

合理性的重要影响。
通过对3处标志性建筑周围的街道路网进行整

合度分析(图4),可以看出,兰州中山桥附近的街区

路网整合度最高,其中路网整合度最高的街区正是

自身兼具运输属性的中山桥景点。这说明中山桥

作为兰州市城关区的标志性建筑,其本身对城市交

通运输的作用也十分巨大。而五泉山景点和中山

桥景点附近的街道整合度明显略低,说明这两处地

标性建筑的交通可达性远远不如中山桥。
2.2 活跃度结果分析

通过爬取的3景点半径3km内的百度人口热

力图(图5)数据可以看出,3处地标性建筑附近都呈

现出较高的活力,这说明三处地标性建筑都能吸引

一定的游客前来观赏,具有一定的景观吸引力。其

中五泉山和白塔山附近的活跃程度相差不多,而中

山桥南部则呈现了高活跃度区域。同时发现由于

白塔山和中山桥在位置上过于相近,活跃度也有明

显提升。可见一处地标性建筑对另一地标性建筑

产生较大影响,且影响力较为明显。
2.3 城市活力结果分析

城市活力图(图6)数据结果表明,中山桥和白

塔山附近的城市活力显然更高,这是因为中山桥及

白塔山附近有一个商业中心,形成了一个活力值非

常高的核心区域,其中中山桥附近的城市活力又要

优于白塔山。而五泉山可能是由于距离市中心商

业区域有一定距离,城市活力较低于中山桥及白塔

山,但仍处于较高区域。从整体来看,位于城市核

心地区的中山桥景点会给整个城区带来更大的活

力。这表明中山桥作为地标性建筑的影响力十分明

图5 人口热力图

图4 街道整合度
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图6 城市活力图

显,同时,在地理位置上靠近市区边缘的白塔山和

五泉山公园也具有良好的辐射作用,能够带动周边

地区居民生活水平提升。另外,周边的景观绿化环

境也会提高市民活动的积极性。因此这些都能有

效促进城市活力,扩大经济发展空间。
2.4 相关性结果分析

在城市规划和建筑设计领域,研究交通可达性

与景观吸引力对地标性建筑影响力的关系至关重

要。通过对莫兰指数的深入分析,可以更好地理解

这些因素是如何共同作用于城市活力,即地标性建

筑影响力的。表3显示,中山桥作为一个典型的地

标性建筑,其交通可达性和景观吸引力都与城市活

力呈现出显著的正相关关系。这意味着,中山桥的

交通便捷性和其周边景观的吸引力,共同促进了该

地区城市活力的提升,进而增强了该地标性建筑的

影响力。
  进一步分析发现,五泉山地区的城市活力与交

通可达性的莫兰指数高于城市活力与景观吸引力

的指数,这表明在该地区,交通可达性对城市活力

的影响更为显著。相反,中山桥和白塔山景点的数

据显示,城市活力与景观吸引力的莫兰指数更高,
说明在这些地区,景观吸引力对城市活力的贡献

更大。
这些发现表明,提升交通状况和景观吸引力是

增强地标性建筑影响力的有效途径,进而可以提高

表3 莫兰指数

景点 城市活力叠加交通可达性 城市活力叠加景观吸引力

中山桥 0.302 0.337
五泉山 0.417 0.377
白塔山 0.314 0.365

城市活力,带动周边经济的发展。然而,这种影响

并非无限增长,当交通可达性达到一定水平后,其
对地标性建筑影响力的促进作用会趋于饱和,甚至

下降。特别是在交通可达性较差的地区,提升交通

可达性对塑造地标性建筑影响力的作用要高于单

纯提升景观吸引力。因此,在对地标性建筑进行规

划设计时,必须综合考虑其与周围地区交通状况之

间的关系。对于交通可达性较弱的地标性建筑,单
纯提升景观吸引力可能无法最大化地标性建筑的

影响力,此时应优先考虑优化交通路网,提升交通

可达性,以实现更有效的地标性建筑影响力提升。
在交通路网得到改善,交通可达性提升之后,再着

手提高地标性建筑的景观吸引力,以达到持续增强

城市活力的效果。
此外,地标性建筑对所在区域内居民生活质量

的提高也存在显著差异,这进一步说明了在建设过

程中,应充分考虑当地居民的需求和偏好。通过这

种方式,地标性建筑不仅能够成为城市的象征,还
能切实提升居民的生活质量,实现城市发展与居民

福祉的双赢。

3 结论与讨论

3.1 结论

在城市发展和建筑设计领域,地标性建筑的影

响力是一个重要的研究课题。通过对地标性建筑

的交通可达性和景观吸引力两个关键因素的深入

研究,可以更全面地理解这些因素如何共同塑造地

标性建筑的影响力。以下是对这一研究的扩展

分析。
(1)地标性建筑影响力的双重驱动因素。研究

结果表明,地标性建筑的影响力不仅受到景观吸引

力的影响,也与交通可达性密切相关。这两个因素

都与地标性建筑的影响力呈现出正向相关关系。
这意味着,一个地标性建筑如果拥有吸引人的景观

和便捷的交通条件,它就更有可能成为城市中的一

个活跃焦点,吸引更多的人流和信息流。
(2)区位对影响力促进作用的影响。分析发

现,交通可达性与景观吸引力对地标性建筑影响力

的促进作用并不是均等的,而是受到地标性建筑所

处区位的道路交通水平的影响。在交通可达性较

差的地区,提升交通可达性对地标性建筑影响力的

促进作用更为显著,超过了景观吸引力的影响。然

而,当交通条件达到一定程度后,这种促进作用会

逐渐减弱,此时景观吸引力的作用开始变得更加

重要。
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(3)交通可达性与景观吸引力的协同效应。提

高交通可达性和景观吸引力都能有效地带动地标

性建筑周边街区的城市活力,进而提升地标性建筑

的影响力。这种协同效应表明,地标性建筑的影响

力不仅仅局限于建筑本身,而是与其周边环境紧密

相关。通过改善交通条件和提升景观吸引力,可以

促进地标性建筑的打造,使其成为城市中的一个

亮点。
(4)地标性建筑对城市活力的促进作用。地标

性建筑对所在区域城市活力的促进作用是显著的。
改善道路交通条件和提升地标性建筑的景观吸引

力,可以促进地标性建筑周边地区的城市活力。这

种活力的提升不仅能够增强地标性建筑的影响力,
还能带动周边地区的经济发展和社会活动。

因此,建议在城市规划过程中,应重视对地标

性建筑及其周围地区环境的改善。通过优化交通

网络和提升景观设计,可以吸引更多的人流和信息

流,从而促进地标性建筑及周边地区的发展。这种

综合性的规划策略不仅能够提升城市的外在形象,
还能够增强城市的内在活力,实现城市的可持续

发展。
3.2 讨论

在城市发展和品牌塑造的过程中,地标性建筑

扮演着至关重要的角色。它们不仅是城市天际线

的重要组成部分,更是城市文化、历史和现代精神

的象征。研究表明,地标性建筑的影响力与其交通

可达性和景观吸引力紧密相关,这两个因素共同塑

造了地标性建筑的城市名片作用。
(1)交通可达性与地标性建筑影响力的关系。

当地标性建筑位于交通状况较差的区域时,提高其

交通可达性对增强建筑影响力的效果尤为显著。
改善交通基础设施,如增加公共交通线路、优化道

路布局等,可以显著提升地标性建筑的可达性,进
而吸引更多的人流,带动周边地区的商业活动和经

济发展。然而,当交通可达性达到一定程度后,其
对地标性建筑影响力的促进作用会逐渐减弱,此时

景观吸引力的作用开始凸显。
(2)景观吸引力的重要性。在交通可达性不再

是限制因素的情况下,地标性建筑的景观吸引力成

为提升其影响力的主要驱动力。通过提升建筑的

美学设计、增加绿地和公共空间、改善周边环境等

措施,可以增强地标性建筑的吸引力,进一步加深

其在城市中的标志性作用。
(3)地标性建筑的多功能性。地标性建筑往往

不仅仅是一个静态的建筑,它们也可以是城市交通

网络中的重要节点。一些兼具交通运输功能的地

标性建筑,如火车站、机场等,更容易成为城市活力

的中心,提升其地标性建筑影响力。在这些建筑的

基础上,进一步增强其景观吸引力,可以形成良性

循环,促进城市经济的持续发展。
(4)地标性建筑的文化和历史价值。地标性建

筑往往承载着城市的文化价值和历史意义,它们是

城市记忆的一部分,也是城市对外展示自身特色的

重要窗口。因此,在塑造地标性建筑时,需要综合

考虑其文化和历史背景,以及它们在城市发展中的

作用。
尽管地标性建筑的影响力研究在国外已经较

为成熟,但国内学者对此领域的研究相对较少。本

文从多个角度探讨了影响地标性建筑影响力的主

要因素及其作用机制,旨在为国内地标性建筑设计

提供参考和借鉴。本文的创新之处在于将地标性

建筑与其所在地段的联系作为一个整体来考察,并
利用城市活力理论来分析这一现象。在总结全文

的基础上,也指出了研究的不足之处和未来有待进

一步探索的问题。由于地标性建筑的影响力受到

多种因素的驱动,未来的研究需要综合考虑更多的

因素,以更全面地探究地标性建筑的影响力驱动

因素。
综上所述,地标性建筑的塑造是一个复杂的过

程,涉及交通可达性、景观吸引力、文化价值、历史

意义等多个方面。在未来的城市发展中,需要综合

这些因素,以科学的方法和创新的思维,打造具有

独特魅力和深远影响力的地标性建筑,为城市的可

持续发展做出贡献。
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CorrelationAnalysisofLandmarkBuildingInfluenceandAccessibility:
TakingLanzhouCityasanExample

GONGJiamin,YANGMin’an
(SchoolofArchitectureandUrbanPlanning,LanzhouJiaotongUniversity,Lanzhou730070,China)

Abstract:TheinfluenceoflandmarkbuildingsinLanzhouwasmainlyanalyzedanddiscussed,aimingtostudytherelationshipbetween
landmarkbuildings’influence,trafficattributesandlandscapeattributes.Urbanvitalitywastakenastheinfluenceindexoflandmark
buildings,trafficaccessibilityrepresentsthetrafficattributeoflandmarkbuildings,populationthermaldatarepresentsthelandscape
attractivenessoflandmarkbuildings,andthedrivingfactorsoflandmarkbuildings’influencewereexploredthroughcorrelationanalysis.The
resultsshowthatthetrafficattributesandlandscapeattributesoflandmarkbuildingsarepositivelycorrelatedwiththeimpactoflandmark
buildings.Thepromotioneffectoftrafficaccessibilityandlandscapeattractivenessontheinfluenceoflandmarkbuildingsdependsontheroad
trafficlevelofthelocationoflandmarkbuildings.Whenaccessibilityispoor,theimpactoftrafficaccessibilityonlandmarkbuildingsismore
importantthanthelandscapeattractionoflandmarkbuildingsthemselves.Whenthedegreeoftransportationconveniencereachesacertain
level,thepromotingeffectoftransportationaccessibilityontheinfluenceoflandmarkbuildingswilldecline.Improvingthetransportation
accessibilityandlandscapeattractivenessoflandmarkbuildingscanbothenhancetheurbanvitalityaroundlandmarkbuildingsandthusenhance
theinfluenceoflandmarkbuildings.Basedonresearchresults,thecorrespondingplanninganddesignsuggestionsareputforward.
Keywords:landmarkarchitecture;transportationaccessibility;urbanvitality;spatialautocorrelation
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