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不同发展阶段下临空经济区产业结构调整策略
———基于国家级临空经济区PVAR模型和耦合协调度模型的分析
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摘要:不同发展阶段下临空经济区的产业发展需求存在异质性,为实现临空经济发展效益最大化,亟须探索差异化

的产业调整策略。面向国家级临空经济区,基于生长曲线模型划分其发展阶段,构建PVAR模型和耦合协调度模型

分别探究产业结构调整和临空经济发展间的互动关系以及协调程度。结果表明:16个国家级临空经济区中有6个

处于起步期,7个处于发展期,3个处于成熟期;在起步期,产业合理化和高级化均对临空经济起促进效果且高级化

作用显著;在发展期,产业合理化、高级化分别起促进和抑制作用;在成熟期,两者均能稳定推动发展;产业结构调整

与临空经济发展的耦合协调度普遍随着临空经济的发展不断增加,但也存在着宁波等发展指数较高但协调度较低

的临空经济示范区。鉴于此,临空经济区在起步期、发展期应当注重产业结构升级且有选择地进行产业结构合理

化,在成熟期可两种调整措施并举。
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  临空经济是以航空运输为核心,以现代综合交

通运输体系为支撑,以临空指向性强的产业在机场

周边形成产业集群,进而形成临空产业与多种产业

互相关联的经济发展模式[1]。临空经济依托航空枢

纽,通过集聚高端产业、优化综合交通网络、强化开

放平台功能、实施政策支持、推动创新驱动、促进产

城融合等多重优势,形成具有强大区域辐射和带动

作用的经济引擎,从而有效推动产业升级和区域经

济的高质量发展[2-3]。国家积极谋划、建设和发展临

空经济示范区,各省份争创国家级临空经济示范

区,2013年设立首个国家级临空经济示范区———郑

州航空港,目前全国共有17个国家级临空经济示范

区。受所依托城市以及所在区域经济基础、城市与

区域总体规划、国内外社会经济大环境等因素的综

合影响,国家级临空经济区发展水平存在较大差

异,呈现明显的阶段性特征[2],对产业结构调整的提

出发展异质性需求。探究不同发展阶段下临空经

济产业结构调整方向,制定差异化和协调发展的政

策,对促进临空经济增长具有重要的理论价值。
关于临空经济发展阶段划分,国内外现有相关

研究较少,已有研究普遍将临空经济发展分为形成

期、发展期、成熟期三个阶段。划分方法以定性分

析法为主[3-5]。定量分析方面,研究思路主要为构建

指标体系,进行综合评分,再构建评分等级划分标

准,据此判断临空经济区发展阶段。但在构建等级

划分标准时理论依据不充足,未能充分与临空经济

各发展阶段的特征相融合,如崔婷和曹允春[6]基于

专家经验确定临空经济区划分等级标准,魏中许和

裴思远[7]通过四等分评价得分区间将临空经济区分

为起步期、发展前期、发展后期、成熟期四个阶段。
同时,研究对象未能囊括17个国家级临空经济示范

区。纵观其他领域发展阶段划分研究,主要应用理

论分析[8-10]、聚类分析[11-12]、生长曲线[13-14]等方法,
其中生长曲线模型基于种群生长历程模拟事物演

化特征,已在产业系统、经济区、城市的发展阶段划

分上得到广泛应用。
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在临空经济产业结构调整策略方面,现有研究

主要面向不同发展模式、不同发展阶段的临空经济

区探讨差异化产业结构调整,研究方法包括定性和

定量分析。定性研究方面,任一蕾和陈灿[15]、刘莉

雪[16]通过定性分析探究临空经济区在不同发展阶

段的特点,明确不同阶段在航空核心、航空关联和

航空引致三类产业中的发展侧重方向,并以单个临

空经济区进行了实例验证;定量研究方面,学者们

主要通过构建指标体系,如亓婷婷[17]针对不同发展

阶段的临空经济区分别构建产业评价指标体系,采
用层次分析法赋权,以青岛临空经济区为例,对商

务会展、健康医疗、科创研发等微观层面产业进行

打分、遴选;杨远源等[18]构建重庆渝北区临空产业

选择的指标体系,运用主成分分析法对临空产业进

行优选;Wang等[5]构建多目标优化模型,进行郑州

临空经济区产业选择,产业聚焦在微观层次,如石

化产业、服务业等;Liao等[19]构建评价指标体系,使
用灰色关联加权评价模型对航空核心、航空关联和

航空引致三类产业进行评分、优选;Chang等[20]通

过模糊德尔菲法筛选最优航空大都市产业评价指

标,计算各方案的绩效值进行最优产业筛选。此

外,部分学者使用战略决策模型进行临空经济区产

业研究,如白跚跚[21]以郑州临空经济区为对象,使
用钻石模型规划未来的重点发展产业;郑莉萍[22]构

建基于差异化因素的发展战略模型,判断临空经济

区发展类型,基于国内外临空经济区发展实践与经

验,对产业结构调整提出建议。上述研究大多局限

于单个临空经济区,开展微观层面的产业选择策略

研究,未有宏观层面的发展策略讨论,且未和临空

经济的发展阶段相结合提出相应的差异化发展策

略。此外,临空经济发展目前主要依赖场流量、运
营效率和产业集群等外部动力,但由于产业结构和

临空经济发展的不协调,内部发展动力不足,临空

经济区持续发展机制还未建立,而现有研究聚焦于

临空经济区各阶段的产业差异化发展,还未有学者

考虑产业结构调整与临空经济之间的协调发展。
综上所述,现有研究对临空经济发展阶段的划

分方法理论依据不充足,未与其发展特征充分结

合,对于产业发展策略的研究注重微观层面上的差

异化发展,缺乏宏观层面上的发展策略研究,且没

有考虑发展的协调性。同时,在选取实证对象时,
大多局限于单个或几个临空经济区,缺乏全国层面

上的多样本实证研究。为此,面向16个国家级临空

经济区,基于生命周期理论划分其发展阶段,构建

面板 向 量 自 回 归(panelvectorautoregression,
PVAR)模型和耦合协调度模型分别探究产业结构

调整和临空经济发展间的互动关系以及协调程度,
以期指明不同发展阶段下临空经济区产业结构未

来的发展方向。

1 研究方法

1.1 生长曲线模型

临空经济属于集聚型经济,同有机生命体一

样,其发展一般会经历起步期、发展期和成熟期[3-5],
符合生命周期理论的各阶段发展特征,可使用生长

曲线模型进行发展阶段划分。生长曲线是描述研

究对象的变量随时间变化呈现某种生物变化规律

的一种曲线模型,其理论可对研究对象的生命周期

演化规律进行定量的描述和研究[23]。因此,本文基

于临空经济发展阶段的变化特征[4],选用Logistic
模型分析临空经济区发展的生命周期属性,进行生

命周期划分。Logistic模型可用于研究有限资源条

件下,在特定环境内,某单种群的增长规律和定性

特点[24]。
为划分临空经济区发展阶段,首先需要表征临

空经济的发展水平,选择崔婷和曹允春[6]构建的临

空经济发展指数进行表征,该方法融合了临空经济

发展的“港、产、城”理论,较为科学全面。以临空经

济发展指数作为Logistic模型指标,建立临空经济

区发展模型如下

A
~
=μA(t)1-A(t)

Q  (1)

式中:A
~

为临空经济发展指数随t的增长率;A(t)
为t时刻的临空经济发展指数;μ为临空经济发展

指数增长率;Q 为临空经济发展指数最大值,由于

发展指数使用TOPSIS法进行评分,在本模型中该

值为1。
对Logistic模型进行微分方程求解,并标定初

期的生命种群规模,即确定当t=0时种群规模

A(0)的值,可得

A(t)= Q
1+ce-μt

c= QA(0)
Q-A(0)

􀮠

􀮢

􀮡

􀪁􀪁
􀪁􀪁 (2)

式中:c为积分常量;A(0)为生长初期的生命种群

规模。
Logistic曲线存在三组关键点[25]:一是“一阶导

数”为0的时间点t1,其含义是生长曲线生长速率

最高时间点;二是“二阶导数”为0时间点t2,其含
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义是生长曲线速率变化时间点,将曲线划分为“缓-
急-缓”三个生长速度阶段;三是Logistic曲线发展

规模阈值点,也即模型中的Q,指Logistic曲线的最

终发展规模。基于上述公式,拟合临空经济区生长

曲线,如图1所示。

图1 临空经济区生长曲线

1.2 PVAR模型

1.2.1 变量选取

为探究产业结构调整和临空经济发展间的互

动关系,构建两者间的PAVR模型,其中临空经济

发展水平通过上文的临空经济发展指数 (A)进行

表征。产业结构调整包含两个维度,一是产业结构

合理化,二是产业高级化:
1)产业结构合理化

产业结构合理化 (R)反映的是生产要素的合

理配置程度和产业间的协调发展程度,一般选用加

权结构偏离度进行衡量。

R= 1

∑
3

i=1

Yi

Yln
Yi

Li

Y
L  

(3)

式中:Yi为第i产业产值;Y为地区生产总值;Li为

第i产业就业人数;L为就业总人数;R越大,说明

产业结构合理化水平越高,反之,则越低。
2)产业结构高级化

产业结构高级化 (H)实际上是产业结构升级

的度量,基于临空经济发展的特征,以高新技术产

业的占比表征产业结构高级化水平。
1.2.2 PVAR模型构建

PVAR模型是一个多变量系统方程,能够解决

内生变量和滞后项的问题。它利用广义矩阵估计

(generalizedmethodofmoment,GMM)、脉冲响应

函数(impulseresponsefunction,IRF)和方差分解

(forecasterrorvariancedecomposition,FEVD)等
工具,有效地描述了变量间的短期响应和长期运动

趋势,真实地反映变量间的交互效应[26]。
考虑到临空经济发展和产业调整之间的逻辑

关系较为复杂,变量之间可能存在内在的因果关

系。为了准确研究它们之间的动态相关性和区域

异质性,将临空经济发展与产业合理化、产业高级

化纳入同一框架,构建了PVAR模型。PVAR模型

如式(4)~式(6)所示。

Ait =α10+∑
m

j=1
α1jAi,t-j+∑

m

j=1
β1jRi,t-j+

∑
m

j=1
γ1jHi,t-j+η1i+θ1t+ε1it (4)

Rit =α20+∑
m

j=1
α2jAi,t-j+∑

m

j=1
β2jRi,t-j+

∑
m

j=1
γ2jHi,t-j+η2i+θ2t+ε2it (5)

Hit =α30+∑
m

j=1
α3jAi,t-j+∑

m

j=1
β3jRi,t-j+

∑
m

j=1
γ3jHi,t-j+η3i+θ3t+ε3it (6)

式中:i为临空经济示范区;t为时间;j为滞后阶

数;α0为截距项;αj、βj、γj 为回归系数;ηi 为个体效

应;θt为时间效应;εit 为随机干扰项;Aij 为i城市t
年的临空经济发展指数;Rit 为i城市t年的产业发

展合理化指数;Hit 为i城市t年的产业发展高级化

指数。
构建的PVAR模型包含两个步骤:第一,各变

量的格兰杰因果关系经验,格兰杰因果检验用于检

验一组时间序列是否为另一组时间序列的原因,在
进行PVAR分析前,为避免产生内生性问题,即解

释变量可能与误差项相关,需要进行格兰杰因果关

系检验;第二,各变量的脉冲响应分析,脉冲响应分

析主要是用来动态反映某一变量受到另一变量冲

击后产生响应的变化情况,及时了解各个变量对扰

动项的冲击时的系统动态反应情况,即各个冲击变

量对其他变量产生的影响。
1.3 耦合协调度模型

耦合 协 调 度(couplingcoordinationdegree,
CCD)通常用于描述研究对象在各个维度上的协调

发展程度[27],可以描述临空经济发展与产业结构合

理化、高级化的协调发展。构建临空经济发展耦合

协调度模型来分析临空经济区发展与产业结构调

整的协调发展程度,模型如式(7)~式(9)所示。

CCD= CT (7)

C= RHAR+H+A
3  1

/3
(8)
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t=aR+bH +cA (9)
式中:CCD为耦合协调度;C为耦合度;T为整个系

统的综合发展指数;a、b、c为待定系数,考虑临空经

济发展、产业结构合理化和高级化三系统同等重

要,取a=b=c=1/3。C越大,代表各子系统之间

的关联性越高,表明子系统间的相互作用程度越

高。当C=1时,耦合度最大,代表各个子系统之间

存在着高度相关性;当C=0时,耦合度最小,表明

子系统间不存在联系,各个子系统都是独立的个

体。为了更好地描述三者间的协调发展程度,参考

亓婷婷[17]将耦合协调度划分为五个级别,如表1
所示。

表1 耦合协调度分级标准

耦合协

调度值
0.00~0.200.21~0.400.41~0.600.61~0.800.81~1.00

协调

等级
低(Ⅴ) 较低(Ⅳ) 中等(Ⅲ) 较高(Ⅱ) 高(Ⅰ)

图2 16个临空经济区2010—2023年的发展指数

1.4 数据来源

由于北京大兴国际机场于2019年正式运营,临
空经济数据样本较少,因此选取其余16个国家级临

空经济示范区为研究对象。研究时间为2010—
2023年。临空经济数据来源为历年全国民用运输

机场生产统计公报,高技术产业数据来源为《中国

高技术产业统计年鉴》和《中国工业统计年鉴》,区
域经济数据来源为各城市统计年鉴。针对缺失数

据采用插值法进行补齐。

2 结果分析与讨论

2.1 临空经济区发展阶段识别结果

根据临空经济发展指数计算方法,基于机场吞

吐量、区域人均生产总值和地面交通可达性等数

据,得各临空经济区2005—2023年的发展指数变化

情况如图2所示。由图2可知,北上广地区的临空

经济指数远高于其他地区,郑州临空经济区尽管成

立时间较长,但指数与上述临空经济区存在较大差

距,可知临空经济发展指数大小与地区经济发展水

平基本一致。此外,2005—2019年各临空经济区发

展指数普遍持续上升;2020—2023年受疫情影响,
北上广等发展指数较高的临空经济区下降幅度较

大,而长春、贵阳和南宁等发展指数较低的临空经

济区受影响较小,总体保持上升态势。
由于受到新冠肺炎疫情影响,2020—2023年各

临空经济区的发展指数普遍陡然下降,将对发展阶

段的识别产生干扰,为排除该影响,借鉴郑莉萍[22]

的方法,剔除2020—2023年的数据,基于2005—
2019年的数据拟合Logistic曲线,同时鉴于2023
年各临空经济区发展指数基本恢复至疫情前水准,
以2019年为时间点判断临空经济区现阶段所处发

展阶段,如图3所示。由图3可知,在16个临空经

济区中,6个处于起步期,分别是福州临空经济示范

区、杭州临空经济示范区、宁波临空经济示范区、南
宁临空经济示范区、贵阳临空经济示范区、长春临

空经济示范区;7个处于发展期,分别是青岛胶东临

空经济示范区、南京临空经济示范区、长沙临空经

济示范区、成都临空经济示范区、西安临空经济示

范区、重庆临空经济示范区、广州临空经济示范区;
3个处于成熟期,分别是上海虹桥临空经济示范区、
北京机场临空经济示范区、郑州航空港经济综合实

验区。不同发展阶段临空经济区的产业,结果如

表2所示。
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表2 16个国家级临空经济区发展阶段划分结果及对应的产业

序号 所属发展阶段 临空经济区 主要产业

1
2
3
4

5

6

起步期

福州临空经济示范区 航空物流业、高端制造业、数字经济

杭州临空经济示范区 跨境电商、临空物流、高端制造业、航空总部、临空服务

宁波临空经济示范区 新兴服务业、高端制造业、贸易物流业

南宁临空经济示范区 航空核心产业、高端制造业、高端服务业

贵阳临空经济示范区
大数据产业、总部经济产业、航空服务业、中高端制造业、商贸物流业、会展及文旅

产业

长春临空经济示范区 航空运输业、高端制造业、现代服务业

7
8
9

10

11

12

13

发展期

青岛胶东临空经济示范区 航空服务业、临空高新技术产业、临空服务业

南京临空经济示范区 航空制造业、航空运输业、航空物流业

长沙临空经济示范区 先进制造业、现代服务业

成都临空经济示范区
航空运营服务、航空制造维修、航空物流、跨境贸易、航空金融、航空总部、电子信

息、生物产业、绿色能源

西安临空经济示范区 航空枢纽保障业、临空先进制造业、临空高端服务业

重庆临空经济示范区
航空维修产业、航空配套服务产业、临空物流产业、临空制造产业、临空商务产业、
临空会展产业、临空保税产业

广州临空经济示范区 航空维修制造业、航空物流业、跨境电商业、通用航空、飞机租赁、航空总部

14
15

16
成熟期

上海虹桥临空经济示范区 航空服务业、总部经济、智慧出行业

北京机场临空经济示范区 航空服务业、口岸贸易业、商务会展业、科技服务业、新兴金融业、文化旅游业

郑州 航 空 港 经 济 综 合 实

验区
航空物流业、高端制造业、现代服务业

2.2 PVAR模型结果

2.2.1 格兰杰因果关系检验

临空经济发展指数、产业结构合理化、产业结

构高级化三者间的格兰杰因果检验结果如表3所

示,若P<0.05即代表拒绝原假设,由表3可知,在
起步期,临空经济发展与产业合理化、高级化均不

互为格兰杰原因,在发展期,临空经济发展和产业

结构高级化、合理化均互为格兰杰原因。在成熟

期,产业结构合理化是临空经济发展的格兰杰原

因。综上可知,在起步期,临空经济与产业直接不

存在明显的因果关系;正在发展期,临空经济发展

产业高级化、互为因果、互相促进;在成熟期,产业

结构合理化会带动临空经济发展。
2.2.2 脉冲响应分析

通过PVAR模型绘制脉冲响应函数图,进一步

分析不同发展阶段下临空经济发展指数、产业结构

合理化指数和产业结构高级化指数之间的动态关

系,如图4~图6所示。图中横轴表示响应期数,纵
轴表示受到冲击后的响应幅度,中间实线代表脉冲

响应函数,上下虚线代表200次 MonteCarlo所产

生的95%的置信区间。
由图4~图6可知,临空经济示范区发展进入

不同时期,临空经济发展、产业结构合理化和高级

化在受到自身冲击时均会产生显著正向影响,随着

时间推移影响程度逐渐趋于0,表明3个变量均具

有较强的惯性。临空经济受到产业合理化冲击时,

表3 临空经济发展指数、产业结构合理化、产业结构

高级化的格兰杰因果关系检验
发展阶段 零假设 P

起步期

临空经济发展不是产业结构合理化的格兰

杰原因
0.994

临空经济发展不是产业结构高级化的格兰

杰原因
0.171

产业结构合理化不是临空经济发展的格兰

杰原因
0.369

产业结构高级化不是临空经济发展的格兰

杰原因
0.492

发展期

临空经济发展不是产业结构合理化的格兰

杰原因
0.393

临空经济发展不是产业结构高级化的格兰

杰原因
0.011

产业结构合理化不是临空经济发展的格兰

杰原因
0.005

产业结构高级化不是临空经济发展的格兰

杰原因
0.292

成熟期

临空经济发展不是产业结构合理化的格兰

杰原因
0.763

临空经济发展不是产业结构高级化的格兰

杰原因
0.557

产业结构合理化不是临空经济发展的格兰

杰原因
0.046

产业结构高级化不是临空经济发展的格兰

杰原因
0.220

当期反应为0,在第1期负向影响达到最大,此后逐

渐减弱,说明产业合理化对临空经济发展的影响具

有滞后性,短期内不能促进临空经济发展,但长期

能推动临空经济发展。临空经济受到产业高级化

冲击时,不同时期表现不同,起步期时产业高级化
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图4 起步期临空经济区脉冲响应分析

图5 发展期临空经济区脉冲响应分析
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图6 成熟期临空经济区脉冲响应分析

对临空经济发展产生正向影响,进入发展期,产业

高级化会短暂减弱临空经济发展,需结合产业合理

化发展,长远的促进临空经济发展,进入成熟期,产
业高级化且合理化,稳定促进临空经济发展。产业

合理化和产业高级化受到临空经济冲击时,不同时

期均产生正向影响,表明临空经济发展可持续促进

产业发展。
因此,在起步期,临空经济区应以产业结构升

级为主,通过加强政策引导和支持、加强人才引进、
加大科技创新和研发投入等措施促进高新技术产

业发展,培育以创新为核心竞争力的产业集群,如
福州、宁波、南宁、长春临空经济区应大力发展高端

制造业,杭州、贵阳临空经济区可在发展自身特色

跨境电商产业、大数据产业的基础上,推动产业高

端化进程;在成长期,临空经济区应大力推动产业

合理化,减少产业结构升级投入,建议该阶段推动

航空服务业、航空制造维修、航空物流业等产业的

发展,以实现产业间的均衡发展;在成熟期,建议北

京、上海、郑州临空经济区产业结构合理化、高级化

两种措施并举,同时可根据自身特色发展优势临空

产业,比如上海在均衡航空服务业、总部经济、智慧

出行业三者发展的同时,可大力发展总部经济。

2.3 耦合协调度

基于耦合协调度模型得各国家级临空经济区

耦合协调度结果如表4所示。由表4可知,在16个

临空经济区中,3个处于较高等级,分别是上海、北
京、广州临空经济区;10个处于中等等级,分别是杭

州、南宁、贵阳、青岛、南京、长沙、成都、西安、重庆、
郑州临空经济区;3个处于较低等级,分别是福州、
宁波、长春临空经济区。此外,处于初创期的6个临

空经济区平均耦合协调度为0.43,协调度等级为中

等;处于发展期的7个临空经济区的平均耦合协调

度为0.54,协调度等级为中等;处于成熟期的3个

临空经济区的平均耦合协调度为0.62,协调度等级

为较高,说明产业结构与临空经济发展的耦合协调

度随着临空经济的发展不断提升。
通过可视化临空经济区发展指数与耦合协调

度,如图7所示,可发现存在着发展指数较高但协调

度较低的临空经济示范区,宁波临空经济区该问题

尤为突出。依托良好的区位优势、腹地支撑和交通

体系,宁波临空经济发展指数较高,但与产业合理

化、产业高级化间的协调度等级为较低,主要由于

一是示范区内临空产业以航空物流为主,大部分产

业与临空产业关联度偏低,航空衍生产业发展偏
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表4 耦合协调度分级结果

发展阶段 平均协调度 平均协调度等级 临空经济区 耦合协调度 协调度等级

起步期 0.43 中等

福州临空经济示范区 0.35 较低

杭州临空经济示范区 0.57 中等

宁波临空经济示范区 0.33 较低

南宁临空经济示范区 0.43 中等

贵阳临空经济示范区 0.43 中等

长春临空经济示范区 0.25 较低

成长期 0.54 中等

青岛胶东临空经济示范区 0.49 中等

南京临空经济示范区 0.55 中等

长沙临空经济示范区 0.50 中等

成都临空经济示范区 0.60 中等

西安临空经济示范区 0.55 中等

重庆临空经济示范区 0.54 中等

广州临空经济示范区 0.66 较高

成熟期 0.62 较高

上海虹桥临空经济示范区 0.68 较高

北京机场临空经济示范区 0.76 较高

郑州航空港经济综合实验区 0.51 中等

图7 2023年临空经济区发展指数与耦合协调度

弱;二是示范区内现有产业层次偏低,以依托乡镇

工业发展起来的纺织服装、五金机械、汽车配件、塑
料化工、文教用品等传统制造业为主,处于价值链

和产业链的中下游。因此,结合宁波临空经济区处

于起步期的发展阶段,建议宁波以推动产业高端发

展为主线,同时强化产业临空指向,构建以航空运

输产业为核心,以高端制造业绩、航空物流业为主

导的临空产业体系。

3 结论与建议

3.1 结论

本文面向16个国家级临空经济示范区,基于

2005—2023年数据,通过生命周期理论划分其发展

阶段,构建PVAR模型和耦合协调度模型分别探究

产业结构调整和临空经济发展间的互动关系以及

协调程度,主要结论如下。
(1)16个国家级临空经济区中有6个处于起步

期,7个处于发展期,3个处于成熟期,所处阶段与

地区经济发展和临空经济发展时间基本一致。
(2)在起步期,产业合理化对临空经济影响

较小,产业结构高级化能够显著促进临空经济发

展;进入发展期,产业合理化对临空经济产生一

定促进作用,而高级化会短暂削弱发展;进入成

熟期,产业合理化、高级化均能稳定促进临空经

济发展。
(3)产业结构调整与临空经济发展的耦合协调

度普遍随着临空经济的发展不断增加,但也存在着

宁波等发展指数较高但协调度较低的临空经济示

范区。
3.2 建议

本文提出以下建议,以期为临空经济区差异

化、协调共进发展提供参考。
(1)临空经济区应根据自身所处阶段进行差
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异化发展。在起步期,建议聚焦于产业结构转型

升级,加快整合产业集群,同时抢抓数字经济、智
能经济、生物经济等新业态、新模式发展机遇;在
成长期,优先注重临空产业均衡发展,通过政策引

导、等措施持续优化临空经济示范区产业和空间

布局;在临空经济成熟期,建议产业结构合理化、
高级化两种措施并举,注重打造主导特色临空

产业。
(2)注重产业结构和临空经济发展的协调性,

建立持续发展机制。建议在规划临空经济发展布

局时,减少对“量”的关注,通过协调产业结构合理

化、高级化与整体发展进度,激发临空产业对经济

区的内部带动作用,与外部的机场流量、运营效率

和产业集群形成临空经济系统的发展合力。
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IndustrialStructureAdjustmentStrategyofAirportEconomicZoneunderDifferent
DevelopmentStages:AnalysisBasedonPVARModelandCouplingCoordination

DegreeModelofNationalAirportEconomicZone

WANGQianqian1,2,YEWenjing1,XUHang1,BAIHongyu1
(1.ZhejiangScientificResearchInstituteofTransportTransportationDevelopmentResearchCenter,Hangzhou,310023,China;

2.SchoolofCivilAviation,NanjingUniversityofAeronauticsandAstronautics,Nanjing211106,China)

Abstract:Airporteconomicdemonstrationzonesarebecomingthegrowthpolesthatdriveregionalhigh-qualitydevelopment.Airporteconomic
zonesatdifferentstagesofdevelopmenthaveheterogeneousneedsforindustrialstructureadjustment.Exploringdifferentiatedandcoordinated
adjustmentstrategiesisofgreatsignificanceforpromotingairporteconomicdevelopment.Basedonthelifecycletheory,thedevelopmentstages
ofnationalairporteconomiczonesweredivided,andthePVARmodelandthecouplingcoordinationdegreemodelwereconstructedtoexplore
theinteractionandcoordinationdegreebetweenindustrialstructureadjustmentandairporteconomicdevelopment.Theresultsshowthat8of
thenationalairporteconomiczonesareintheinitialstage,9areinthedevelopmentstage,and1isinthematurestage.Intheinitialstageand
maturestage,theupgradingandrationalizationofindustrialstructurepromoteandhinderthehigh-qualitydevelopmentofairporteconomy
respectively,butsuchpromotingandhinderingeffectswillgraduallyweakeninthelongrun,andthehinderingeffectmayturntopromoting
effectinthelongrun.Forthematureairporteconomiczone,theupgradingofindustrialstructurewillslowlypromotethedevelopmentinthe
longrun.Therationalizationofindustrialstructurewillplayagreatroleinpromoting.Thecouplingcoordinationdegreebetweenindustrial
structureandairporteconomicdevelopmentisgenerallyincreasingwiththedevelopmentofairporteconomy,andNanning,Guiyangand
Qingdaoairporteconomiczonesareonthevergeofimbalance.Inviewofthis,theairporteconomiczoneshouldpayattentiontothe
rationalizationofindustrialstructureandselectivelyupgradetheindustrialstructureintheinitialperiodandthedevelopmentperiod,andcan
focusontheupgradingofindustrialstructureinthematureperiod.
Keywords:airporteconomy;lifecycletheory;PVARmodel;couplingcoordinationmodel
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