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站城融合驱动下安阳东站区域协同发展研究
瓦 亮,连 华

(兰州交通大学建筑与城市规划学院,兰州730070)

摘要:高铁站既是交通枢纽,也是破解城市发展中二元割裂、促进区域融合的关键因素,已成为推动区域协同发展的重

要引擎。安阳东站地处安阳市中心城区,与安阳县城交界,位于京津冀经济圈范围内,京广、沪太高铁枢纽在此交会,具
备辐射带动周边发展的潜力,区位优势明显。然而,当前区域仍面临交通割裂、空间断层、产业同质及功能失衡等问题,

导致高铁站“孤岛化”,以及安阳市和周边的安阳县城协同不足。以站城融合理念为基础,探讨站城融合驱动下“中心城

区-高铁站区-县城”区域协同发展的路径,通过对站城融合内涵的解析和现状存在问题的分析,从空间融合、交通融合、

产业融合、功能融合四个维度来有效整合空间、交通、产业与功能资源,破解市县二元割裂。在空间融合方面,重塑梯度

发展的区域格局;在交通融合方面,构建区域一体化交通网络;在产业融合方面,打造梯度互补的产业链条;在功能融合

方面,实现全域服务的均衡共享。该研究可推动区域从“交通节点”向“协同发展节点”转型,实现区域协同发展。
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  自“高铁经济”在2016年的《中长期铁路网规

划》中被列为国家战略以后,中国高铁建设正式进

入高潮。随着城镇化建设的加快,高铁建设成为促

进城市发展的又一重要因素。高铁的发展为通勤

客流提供快速度、大运量、公交化运输服务的轨道

交通系统,对优化城市功能布局、促进大中小城市

和小城镇协调发展、扩大有效投资等具有一举多得

之效,有利于发挥中心城市辐射带动作用,有利于

扩大公共交通服务供给、有效缓解城市交通拥堵、
推进新型城镇化发展[1-3]。依托高铁车站推进周边

区域开发建设,有利于城市空间有效拓展和内部结

构整合优化,有利于调整完善产业布局,促进交通、
产业、城乡融合发展[4]。近年来,一些地方依托高铁

建设的有利条件,积极探索推进高铁车站周边区域

开发建设,取得了一定发展成效,大部分高铁车站

周边区域已经成为城市最具人气和活力、发展最快

的地区[8-9]。但是,也有部分高铁站区域因超前规

划、区位条件、经济支撑不足等问题,导致高铁站区

域的开发建设处于冷却期,致使高铁站区域建设与

城市建设不能同步推进,出现高铁站区域“孤岛化”
的现象,致使高铁站区域与其周边区域出现割裂。
站城融合旨在依托高铁枢纽的“虹吸效应”与“辐射

效应”对区域进行重构,打破“市县二元割裂”的矛

盾,模糊行政边界实现区域内空间、交通、产业、功
能的无界化。缓解“市-站-县”的割裂,促进多方区

域融合,实现“市-站-县”的一体化协同发展。
站城融合理念的核心是将高铁站与空间视为一

个整体进行规划和设计。包括空间融合、交通融合、
产业融合、功能融合四个方面的内涵。空间融合是指

将高铁站与周边区域在整体空间结构上进行有机融

合,重塑梯度发展的区域格局;交通融合,即通过优化

交通组织和完善交通设施在区域层面实现一体化的

交通网络,在站区层面实现高铁站与城市交通系统的

无缝衔接;产业融合,即利用高铁站的交通优势,吸引

相关产业聚集,形成产业链和产业集群,打造梯度互

补的产业协同发展机制[11];功能融合,即将高铁站作

为过渡区将城市、高铁站区及周边县域的公共服务进

行融合,以达到公共服务的共享共建。

1 安阳东站的区域协同角色解析

1.1 地理区位及资源禀赋分析

安阳市位于中原城市群辐射区域,是河南省唯一

纳入京津冀协同发展、唯一进入环渤海经济圈的城

市[7]。安阳县,位于安阳市中心城区东北侧,呈“C”字
形环绕安阳市(图1)。安阳东站位于安阳市中心城

区与安阳县的交界处;从地理位置看安阳东站隶属于
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审图号:GS(2023)2767号

图1 安阳市区位及安阳市域资源禀赋图

安阳县,是河南省最北部的高铁站,有河南高铁的北

大门之称。安阳东站在北京2.5h高铁圈,郑州、石
家庄1h高铁圈内,是京广高铁、沪太高铁(在建中)
两条高铁线的重要枢纽站,从安阳东站出发,北上

20min到达邯郸,30min到达邢台,40min到达高邑,

50min到达石家庄,1.5h即可直达北京,可见,安阳

市已融入京津冀经济圈。目前安阳东站日均6000
人次,单日最高发送旅客13964人次。

1.2 现状矛盾诊断

1.2.1 空间断层:用地功能差异显著

东西功能割裂明显:安阳东站位于安阳市中心

城区与安阳县交界处。站区以西为中心城区,重点
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发展金融、商务、会展等现代服务业;东侧为安阳

县,以工业、物流园区为主,两地之间缺乏功能过渡

与空间衔接。如表1所示。

表1 用地功能量化统计

指标

安阳东站

西侧(中心

城区)/%

安阳东站

东侧(安
阳县)/%

差值/结论

商务/商业用地占比 37.8 8.9 相差4.2倍

工业/物流用地占比 8.3 41.7 相差5.0倍

居住用地占比 26.9 22.3 基本相当

公共服务用地占比 18.2 9.1 相差2.0倍

1.2.2 交通割裂:缺乏快速通道,跨区公交线路稀疏

快速通道缺失:多条城市干道未与链接县城链

接,无高效率的过境交通路网规划,导致城-县之间

通行效率低下;公交系统薄弱:跨区公交线路稀疏,
缺乏高频接驳线路,未能形成“高铁+公交”无缝换

乘体系,区域资源要素节点之间联系不便;站区交

通不流畅:缺乏有效的分流机制,影响枢纽运行效

率。如表2所示。

表2 通勤、公交、路网量化统计

指标 数值 评价/对比

安阳 东 站→安

阳县政府

直线3.2km;公交45~
60min;自驾20~28min

远 超 30 min 同 城 化

标准

站 区 跨 市 县 公

交线路
共3条 覆盖率不足40%

高峰发车间隔 15~25min 接驳效率低

市 县 衔 接 干 道

密度
1.2km/km2

仅为中心城区2.8km/

km2的43%

1.2.3 产业同质:文旅资源未形成互补,产业协作

机制缺失

物流园区低效重复。文旅资源孤立开发:殷
墟、文字博物馆、曹操高陵、安阳县民俗村(如吕村

战鼓)等文旅节点未能形成串联,缺乏统一的文旅

线路设计与品牌整合,文化资源未能通过高铁站平

台实现IP转化与输出;产业协作机制缺失:虽然安

阳在研发端已有“双中心”科技创新机制雏形,制造

端也拥有一定的产业规模,枢纽端已获批国家物流

枢纽建设,但三个环节之间的协同机制尚停留在规

划层面,缺乏一个覆盖研发-制造-展示的协调平台。
现有政策支持主要集中于单一环节的激活与挖潜,
“城区研发-县域制造-枢纽展示”的产业链条尚未形

成闭环。如表3所示。

1.2.4 功能失衡:中心城区过度集聚,安阳县配套

服务不足

公共服务分布不均:优质教育、医疗、文体设施

高度集中在中心城区,安阳县公共服务设施配套不

表3 物流、产业链量化统计

指标 安阳市 安阳县 问题结论

物流园区
安阳陆港型国家

物流枢纽

五大物流园区分别

是高庄、汽车、崔 家

桥农产品、永 和、电
商物流园

园区功能

以 大 宗 商 品 贸

易、多式联运、期
货交 割、保 税 物

流为核心功能

打造物流交易平台

服务、快递分 拨、新
能源城市配送、冷链

仓储等功能

评价

“低水平、粗放型发

展阶段,处于转型过

渡期”

功能定位上

存在明显重

叠,市 物 流

园与安阳县

物流园区的

位 置 相 近、
服务辐射区

域交叉

足,难以满足本地居民与产业人口需求;政务服务

跨区不畅:缺乏跨区通办窗口,企业与群众办事需

往返市县之间,增加时间与成本;站区公共服务功

能单一:安阳东站目前以交通功能为主,未能充分

发挥“城市会客厅”作用,缺乏政务、商务、文化等复

合功能植入。如表4所示。

1.3 安阳东站经济效应及辐射范围测算

1.3.1 站-城引力测算

城市引力模型由物理学中的万有引力定律发展、
演变而来,是研究城市空间关系十分重要的模型,也
是研究区域空间关系的核心工具[6]。在传统的城市

引力模型中,城市质量主要是选取城市人口规模和

GDP总量两个指标来表示,在距离取值方面,通常用

交通距离表示城市间距离。基础模型设定为

Rij =GMiMj

rb (1)

式中:Rij为i、j两地间的相互影响作用引力值;G 为

经验系数;Mi、Mj分别为站和城的“质量”;r为i、j
两地之间的距离;b为距离衰减指数。

站-城”引力模型的核心在于量化高铁站点与所

在城市中心之间的经济互动强度,与传统城市间引

力模型不同,因此为使 M 能科学地反映站-城间的

真正影响引力,深化了引力模型中“质量”和“距离”
的内涵。在“站-城”引力测算中,站点的“质量”用客

流量来衡量,城市的“质量”用GDP来衡量,通过调

研距离用实际通行时间来衡量更能替代表达式中

的距离r,其中经验常数G取值1,距离衰减指数b
取值为2,与牛顿万有引力模型保持一致[5]。

数据来源与说明,安阳东站开通于2012年12月

26日,所以选取安阳东站开通后的首个完整年份

(2013年)的数据为参考数据,以2025年的数据为

对比数据来计算引力值。质量(客流量)以日均发送
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表4 公共资源配置量化统计

项目 安阳市区(文峰区、北关区、殷都区、龙安区) 安阳县

人口规模与城镇化
全市常住人口537.6万人(含市县),城镇化率55.7%;其中

文峰区城镇化率95.57%(59.27万人)
常住人口41.53万人,城镇化率仅33.49%

基础教育配置

文峰区(含高新区)义务教育阶段学校53所;文峰区普通小

学40所、初中若干;北关区小学一年级4260人,殷都区

5374人

全县小学中,100人以下小学占比为29.1%,101~200
人小学占比为40%,200人以下小学合计占比为70%;
安东第一、第二实验学校小学部2023年开班,安东第

三实验小学2024年9月招生

医疗资源

全市三级医疗机构13家,仅市本级三级医院就有9家,其
中5家为三甲医院,4家位于城区;另有二级医疗机构31
家、一级医疗机构220家

2024年安阳县中心医院(一期)建设项目启动招标;全
县拥有医疗机构17家,其中公立13家、民营4家;安
阳县第一人民医院(二级甲等)编制床位1000张

公园绿地配套
全市建成区绿地率37.48%,人均公园绿地面积13.59m2,

300m见绿、500m入园

礼湖公园25.7万m2,湿地公园21.8hm2,站北大道滨

河绿地(在建)

文体设施配置

全市已建成公共图书馆10个、文化馆13个、博物馆9个、美
术馆1个、工人文化宫3个、甲骨文书屋105座;主城区

15min健身圈全覆盖,体育场地面积1292.88万 m2,人均

体育场地面积2.39m2

下辖文化馆和图书馆各1个,已规划建设安阳县全民

健身中心(在建)

旅客人次衡量,距离以安阳东站到安阳市中心之间

的距离衡量,由于“市中心”具体范围的定义不同,
在本文中安阳市中心由安阳市政府代替,研究所需

数据来源于《安阳市统计年鉴》;从百度地图上获取

安阳东站到安阳市政府之间公路里程和实际通行

时间。如表5所示。
通过计算得到高铁开通后的引力值是高铁开

通前的7.3倍,因此高铁站点的建设对城市的经济

效益具有显著的带动作用。

1.3.2 安阳东站辐射范围测算

为进一步量化安阳东站的辐射范围,采用断裂

点模型进行测算。断裂点模型是用于测算一个城

市对周围地区或邻近地区辐射影响的常用分析方

法,由康维斯对赖利的零售引力模型进行改进发展

而来[7]。在具体计量分析时,通过断裂点的计算可

以明确核心城市对其他城市的影响边界。根据定

义,断裂点的计算公式为

dA = D
1+ PB/PA

(2)

式中:dA为核心城市A到断裂点的距离;D 为A与B
两个城市之间的直线距离;PA、PB分别为两个城市的

能级指标。以日均停靠车次作为能级指标,选取邻近

表5 安阳东站开通前后站城引力模型计算指标数据

年份
GDP/
亿元

质量 距离

日均发送

旅客/人次

空间

距离/km

时间

距离/h
2012(开通前) 1593.9 —

2013 1683.65 2200
2025 2765.8 9000

8.7 0.5

安阳东站的鹤壁东站和邯郸北站为对比对象。根

据2026年1月铁路运行图数据,安阳东站日均停靠

111列;鹤壁东站日均停靠车次约80列;邯郸东站

日均停靠车次约140列。站间距方面,安阳东站与

鹤壁东站相距约46km,与邯郸东站相距约60km。
代入式(1)计算得

南向断裂点:

d安阳(南向)= 46
1+ 80/111

≈24.9km (3)

北向断裂点:

d安阳(北向)= 60
1+ 140/111

≈28.3km (4)

为验证结果的稳健性,采用日均客流量作为P值

进行检验。以安阳东站日均客流量0.9万人次、邯
郸东站日均客流量2.57万人次、鹤壁东站日均客流

量1.18万人次为参考值,计算得南向断裂点约为

21.3km北向断裂点22.2km。根据计算结果可得

出安阳东站的辐射范围可覆盖安阳市中心城区、安
阳县全域及汤阴县北部地区,但对鹤壁市区和邯郸

市区的辐射能力有限。

1.3.3 综合结论

(1)发展定位聚焦于“市-站-县”协同,而非跨省

市辐射。安阳东站的辐射半径基本锁定在安阳市

域范围内,现阶段不具备作为跨省或跨市枢纽的辐

射能级。因此,聚焦于“中心城区-安阳东站-安阳县

城”三者的协同发展,避免不切实际地追求跨区省

市联动,集中资源推动安阳县与中心城区的一体化。
(2)空间融合优先方向:向东(安阳市)与向南

(汤阴县)。断裂点计算显示,北向发展空间受邯郸
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挤压,而东向和南向仍存在未饱和的辐射腹地。优

先推动高铁站区与安阳县城的空间衔接,打通东西

向通道,使站东区域从“工业飞地”转型为“产城融

合新区”。

审图号:GS(2023)2267号

图2 空间结构示意图

(3)交通融合的核心是提升站区客流集聚能

力。从引力模型的构成要素分析:高铁开通后,到
2025年安阳市GDP增幅约73.6%,间接反映出高

铁站对城市经济的带动作用开始显现,客流量增加

近300%,根据目前社会的普遍现象高铁在未来很

长一段时间里会被作为短途出行的第一优先选择,
因此安阳东站的客流量还会继续增加。因此突出

了当前安阳东站存在的问题:高铁站选址距离市中

心较远且周边产业配套和公共服务尚未成熟,高铁

站接驳系统与城市交通系统的衔接不够完善,因此

优化城市与高铁站的交通网络,提高出行效率,完
善高铁站区的基础配套建设,为建设一个美好的城

市窗口奠定基础。
(4)产业融合需立足安阳县的先进制造业基

础。安阳县全域位于辐射圈内,且近年来工业增加

值增长较快、高新技术产业投资增长显著,具备承

接产业转移的潜力。以安阳县的新能源汽车、智能

制造等产业为制造端主体,通过高铁站设立展厅和

商务平台,实现“前店后厂”的产业链协同。

2 安阳东站站城融合四维融合体系

2.1 空间融合:重塑梯度发展的区域格局

高铁站作为现代交通枢纽,不仅是城市的门

户,更是激活区域发展的重要节点。空间融合即实

现高铁站与周边城市空间在形态和功能上的有机

融合[8],通过重塑该区域的发展格局打破传统“孤岛

式”车站模式,构建高效、人性化、可持续的复合型

城市空间。安阳东站作为中心城区向北拓展与安

阳县向南融合的“空间黏合剂”,依托高铁站的特殊

属性将安阳东站片区打造成安阳市“城市新高地”,
同时带动安阳县向“产业先进基地”转型,成为安阳

市向东拓展的重要腹地。
空间结构优化:安阳东站片区旨在构建“一核

双极,单轴延展,两区融合”的总体空间格局(图2)。
“一核两极”中“一核”是指—个城市新高地(商

务会展+文旅服务)枢纽核。通过对《安阳市国土

空间总体规划(2021—2035年)》解读,未来在“一核

一区、双轴两带”城镇发展格局中,安阳市中心城区

将联动安阳县城成为安阳市城乡一体化发展区域。
同时,安阳市中心城区和安阳县也是安阳市域特色

发展轴上的两个重要节点。安阳东站将作为打破

城县二元结构的触媒,促进中心城区向东拓展与安

阳县融合,通过对行政边界的模糊化、功能服务无

界化突破原有的城市发展瓶颈,依托安阳东站的集

聚优势将安阳东站片区打造为“城市新高地”。
“两极”即中心城区金融商务中心极和安阳县县

城的县域极。以安阳东站为核心,引领市县联动、协
同发展,依托安阳东站片区集聚商务金融、现代商贸、
创新服务的功能,向西与城市中心区融合,促进中心
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城区金融商务中心的发展;向东依托安阳东站高效通

勤、多式联运的优势,打造安阳县先进产业基地。
“单轴延展”即贯通殷墟遗址与安阳县民俗文

化带东西文化体验轴。安阳市作为中国八大古都

之一,历史悠久,文化底蕴深厚,拥有丰富的文化资

源。以安阳市中心城区为服务主中心,以安阳东站

为疏散主枢纽(宣传平台),打造一条贯穿城区内殷

墟文化特色区、安阳古城、安阳文字博物馆、高铁站

文化展示平台和安阳县民俗文化的东西向文化体

验轴。将县域文化特色与市域文化特色有机融合,
加快地域文化输出与融合,强化文化传承职能,打
造华夏文化传承平台。

“两区融合”即中心城区与安阳县的产城融合区。
“十四五”期间,安阳县(安阳市城乡一体化示范区,简
称示范区)处于加快产业转型、推进高质量发展的关

键期,依托新一轮科技和产业革命兴起,打造先进生

产基地。借助一体化交通网络与安阳市高新技术产

业开发区、豫北航空经济协作区协作发展,提升科技

创新能力,带动整个豫北地区协同发展;

2.2 交通融合:构建区域一体化交通网络

高铁站枢纽具有客流量大、交通方式多样、集
散时间敏感度高、集散点驳杂等特点,因此不可避

免地加剧了区内交通的复杂程度,城市发展带来的

大客流量加大了原本道路网的负荷[9],交通组织方

式也出现了错乱,同时也影响周边居民的体验。高

铁站作为一个区域的交通枢纽,站区进出衔接流

畅、区域交通快捷迅速是最基本的要求。通过构建

区域一体化交通网络协调枢纽内部、外部交通设施

的布局和流线组织[12],梳理区域与枢纽之间的内外

交通组织是站城融合的基础。同时,打造站区范围

15min生活圈、市县范围30min通勤圈和市域范围

1h文旅圈(图3)。
跨区快速联通:协调城县交通,充分利用现状

道路线形并且将文昌大道与G341国道打通,旨在

将邺城大道、S301、G301、文昌大道、彰德路、长江大

道、G107形成的闭环打造城县快速通道,打破城县

交通障碍;其次将人民大道、彰德路、文昌大道、铜
雀路规划为站城大道,打造市县30min通勤圈;同
时在原有规划的基础上联通文明大道与 G341、

S301,开通殷墟———甲骨文主题公交环线,以此串

联殷墟遗址、文字博物馆、安阳东站、曹操高陵、安
阳县(吕村战鼓)。

枢纽能级提升:通过对《安阳市国土空间总体

规划(2021—2035年)》的解读;在原有规划基础上

图3 等时圈示意图

增设市域通勤铁路专线与安林城际铁路环线形成

闭环。开通市县公交BRT专线(高频接驳,支持“一
码通乘”)实现“高铁+市域公交”无缝换乘。

站区交通网络建立:安阳东站采取上进下出的

交通组织方式,避免进出站乘客相互干扰,提高出

行效率。设置换乘通道和地下换乘大厅缩短换乘

距离。地面分区管理,合理划定公交、公交站点、出
租车、社会车辆的停靠区域以及行车路线。实现车

辆的快进、短停、快出,同时在站前广场周围道路两

侧设置栅栏防止人车相互干扰(图4)。

2.3 产业融合:打造梯度互补的产业链条

近年来,在高铁经济的发展与社会的需求下。
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高铁站区的角色也从单一的交通服务转变为集多

功能多业态的一体化服务中心。高铁站也成了促

进区域协同发展的。安阳市以安阳东站为区域协

同发展的触媒,打造安阳市中心城区与安阳县梯度

图4 高铁站内部交通

互补的产业链条。

2.3.1 产业分工图谱

中心城区:通过对《安阳市国土空间总体规划

(2021—2035年)》解读,中心城区在原有的产业的基础

上继续增强对文化创意、金融服务、科技创新、教育、旅
游等第三产业的开发,引领服务型产业发展,优化区域

服务型产业布局,发展与县域相融合的服务经济。
东站枢纽区:安阳东站区具有高频次的人口流

动和发达的交通网络。以安阳东站为基础平台发

展会展经济、建设免税商务平台、区域智慧物流平

台。将安阳东站区打造为区域商务中心和集聚安

阳地方特色的“门户形象”。
安阳市:通过对《安阳县人民政府关于印发安

阳县(示范区)国民经济和社会发展第十四个五年

规划和二○三五年远景目标纲要的通知》的解读,
安阳县作为河南省城乡融合发展试验区,安阳县将

成为安阳市中心城区重要功能的承接区,以发展先

进制造业为主,现代服务业为辅,打造新能源汽车

研发制造基地,智慧物流基地,文创产品生产基地,
构建数字经济牵引有力、先进制造业和现代服务业

融合发展新格局,实现产城融合。

2.3.2 跨区合作载体

共建“殷商———甲骨文文化数字产业园”(城区

研发+东站展示+安阳县制造):安阳市作为中国

八大古都之一,历史悠久,文化底蕴深厚,拥有丰富

的文化资源。依托丰富的文化资源,以“殷商文化、
甲骨文文化为主,其他文化资源为辅,在中心城区

建设研发中心,通过安阳县的先进制造技术制造,
最后再以安阳东站为展示平台,通过增强现实(AR)
技术让安阳本土文化活起来、走出去,更好地去打

造安阳东站的门户形象。
设立“市县产业飞地”:作为城市新高地,门户

形象展示地,产业飞地的设立将会促进产业转移、
资源共享,同时提升企业形象,促进研发合作,打破

市县经 济 的 隔 阂 加 强 市 县 之 间 的 联 系。与“殷
商———甲骨文文化数字产业园”进行合作,设置前

端展示窗口,展示安阳市特色文创产品和区域企业

技术成果。与市县各产业设立联合工作室,进行技

术攻关。搭建商务对接平台,开设飞地企业政务窗

口,提供贸易活动一体化综合服务。与物流基地提

供“仓储+即时配送”服务,实现“展厅接单-市县生

产-枢纽发货”闭环。

2.4 功能融合:实现全域服务的均衡共享

市-县二元割裂主要体现在区域公共服务功能

的差异化上。以安阳东站片区为爆破点,打破城县

区域二元割裂,模糊行政边界,推进安阳市城乡融

合发展试验区建设,实现区域公共服务的均衡共享。

2.4.1 公共服务联建

东站枢纽内设“市县政务通办窗口”:采用数字

化平台,提供跨区域行政审批服务,减少企业、群众

办事成本,推动政务服务“一网通办”,助力区域行

政协同。增强东站枢纽作为“城市会客厅”的功能

定位,提升枢纽的公共服务属性。
共享文体设施:通过高铁票绑定公共服务,联

合铁路部门推出“政务+文旅+商务”联票,刺激跨

区消费,促进文旅融合;推行分时段预约与动态配

额管理,结合非高峰票价优惠分流;提高中心城区

文体设施利用率,避免资源闲置。
跨区治理创新:治理模式创新,成立跨区管理

委员会。该委员会将作为核心枢纽,致力于打通行

政壁垒、实现场景资源的互联互通与高效导流,并
统筹制定一致性政策、优化配置全域资源、设计公

平合理的利益共享机制,从而从根本上避免因“单
点突破”而导致的区域协同失效,确保整体效益最
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大化,进一步促进区域协同发展。

2.4.2 功能弹性配置

东站商务区与产业飞地结合,设立“飞地办公

空间”,降低安阳县企业(尤其是中小微企业)的办

公成本,吸引产业溢出;形成“站城融合”经济生态,
促进商务人群聚集与资源交互。提供“一站式”配
套服务,打造企业孵化生态。

开发“候车+研学”复合功能,将候车时间转化

为文化体验场景,提升旅客满意度与枢纽品牌特

色;推 广 安 阳 甲 骨 文 文 化 知 识 产 权(intellectual
property,IP),契合“文旅+”发展趋势、文化赋能与

实施机制。采用数字化互动装置(如AR甲骨文解

谜游戏),实现“轻量沉浸式”体验;联合学校、研学

机构开发课程,打造常态化文化IP活动。

3 站城融合驱动下安阳东站区域协同发展

策略、实施路径与保障机制

3.1 空间上形成“枢纽核+多极联动”的布局模式

宏观策略:构建“一核双极、单轴延展、两区融

合”格局。以安阳东站为核心,向西联动中心城区

金融商务极,向东带动安阳县产业极;沿东西文化

轴串联殷墟、文字博物馆、安阳东站、安阳县民俗

村;推动中心城区与安阳县产城融合。
实施路径。①土地开发时序:按照“三圈层”发

展模式,以安阳东站为圆心半径1km为核心区,以
站前商务会展区和交通枢纽配套、1~3km过渡区

以居住、商业混合功能为主、3~5km外围产业承接

区;②容积率梯度管控:核心区≥2.5km,过渡区

1.5~2.5km,产业区1.0~1.5km。
保障机制。①规划动态评估:每年监测用地混

合度、开发强度差异度等指标,提交评估报告;②容

积率奖励:出台激励办法,对混合功能开发项目给

予一定的容积率奖励及配套费10%~20%减免。

3.2 交通上构建 “多圈层”交通体系

宏观策略:构建15min站区生活圈、30min市

县通勤圈、1h文旅圈。打通跨区干道,发展快速公

交系统(busrapidtransit,BRT)、城际铁路,推动

“高铁+公交”无缝换乘,提升枢纽能级。
实施路径。①规划跨区快速联通,推进 G107

改线及文明大道东延工程,将邺城大道、G301、文昌

大道等形成闭环快速通道,开通安阳东站至安阳县

BRT专线(高峰10min/班),支持“一码通乘”;②设

立文旅公交专线,开通“殷墟-文字博物馆-安阳东

站-曹操高陵-民俗村”旅游专线,站前设立文旅服务

中心,与景区票务联动;③智慧交通升级,依托智慧

停车系统和“一码通乘”平台,部署停车余量发布、
智能调度、实时到站信息等功能,对接全市交通运

行监测中心,推行“高铁+公交+旅游”联程票务。
保障机制。①财政补贴:BRT及旅游专线运营

亏损由市、县财政按一定比例分担,每年核定补贴

总额;②联合营销基金。设立专项营销基金用于直

通车补贴、宣传投放等进一步提升品牌效应。

3.3 创建“城区研发+县域制造+枢纽展示”的产

业协同模式

宏观策略:安阳市中心城区聚焦高端服务业,
高铁枢纽区发展会展、智慧物流、商务平台,安阳

县承接先进制造业,形成“研发-制造-展示”完整

链条。
实施路径。①共建文化数字产业园,市县联

合,依托安阳殷商甲骨文文化产业机遇,在高新区

设研发中心,在安阳县先进制造业开发区设制造工

厂,在安阳东站设展示平台,打造完整产业链条;②
设立产业飞地,在站前商务区设“飞地办公空间”,
提供便民办公服务,提高业务办理效率;③重点引

进文化科技融合企业、智慧物流平台、企业展示中

心,推动高新区研发成果在安阳县规模化制造,形
成“展厅接单-县域生产-枢纽发货”闭环。

保障机制。①设立“安阳东站片区产业协同子

基金”,用于股权投资、设备补贴;②建立跨区审批

绿色通道,市县政务大厅设“产业协同审批专窗”,
实现“一窗受理、同步审批”。

3.4 开发 “候车+研学”“候车+商务”等多种功

能的复合与共享

宏观策略:推进公共服务联建,创新区域治理,
开发“候车+研学”“候车+商务”等复合功能,实现

全域服务均衡共享。
实施路径。①枢纽政务中心:在安阳东站候车

厅设置“市县政务通办窗口”及自助终端,实现政务

跨区通办提高办公效率;②“候车+研学”复合功

能:利用安阳年研学人数超高人次的优势,在站内

设殷商甲骨文化研学专区(AR互动、数字展示),联
合教育局开发校本课程,将寒暑假团体研学与候车

体验融合;同步设共享办公区,提供“飞地办公”空
间;③公共服务均衡化:推行“文旅+政务”联票,实
行分时预约与动态配额,推动市县“结对共建”,由
市名校、三甲医院对口帮扶安阳县教育医疗机构。

保障机制。①跨区管理委员会:成立“安阳东

站片区协同发展管理委员会”实行驻点办公,统筹

政策、资源与利益分配;②公共服务共建共享基金:
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设立专项基金用于教育、医疗、文化设施建设。

4 结论与展望
高铁站作为破除市县二元割裂的“触媒”,通过

跨区域联动与多维度的融合路径实现市县空间共

融、交通共网、产业共链、功能共享。在高铁经济发

展的背景下,实现高铁枢纽从“交通节点”到“区域

协同发展节点”的转变。
本文从空间融合(重塑梯度发展的区域格局)、

交通融合(构建区域一体化交通网络)、产业融合

(打造梯度互补的产业链条)、功能融合(实现全域

服务的均衡共享)四个方面出发,以安阳东站为触

媒,突出从中观层面研究了城-站-县的融合路径,以
高铁枢纽为着力点打破市县二元割裂、模糊市县行

政边界,促进区域协同发展。
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ResearchontheCoordinatedDevelopmentoftheAnyangEast
StationAreaDrivenbyStation-CityIntegration

WALiang,LIANHua
(SchoolofArchitectureandUrbanPlanning,LanzhouJiaotongUniversity,Lanzhou730070,China)

Abstract:High-speedrailwaystationsservenotonlyastransportationhubsbutalsoaskeyfactorsinbreakingthedualfragmentationinurban
developmentandpromotingregionalintegration,evolvingintoacoreenginedrivingcoordinatedregionaldevelopment.AnyangEastRailway
StationislocatedinthecentralurbanareaofAnyangCity,borderingAnyangCounty,andfallswithinthescopeoftheBeijing-Tianjin-Hebei
EconomicCircle.ItisaninterchangehubfortheBeijing-GuangzhouandShanghai-Taiyuanhigh-speedrailways,boastinganadvantageous
geographicallocationwithprominentpotentialtoradiateanddrivethedevelopmentofsurroundingareas.Nevertheless,theregioniscurrently
confrontedwithsuchchallengesastransportationseparation,spatialdiscontinuity,industrialhomogenizationandfunctionalimbalance,

resultinginthe“islandeffect”ofthehigh-speedrailwaystationandinsufficientcoordinationbetweenthestationarea,Anyangurbanareaand
theadjacentAnyangCounty.Basedontheconceptofstation-cityintegration,thepathsforthecoordinateddevelopmentofthe“centralurban
area-high-speedrailwaystationarea-countyseat”regiondrivenbystation-cityintegrationwasexplored.Byinterpretingtheconnotationof
station-cityintegrationandanalyzingexistingpracticalproblems,spatial,transportation,industrialandfunctionalresourceswaseffectively
integratedfromfourdimensionssuchasspatialintegration,transportationintegration,industrialintegrationandfunctionalintegration,soasto
eliminatetheurban-countydualfragmentation.Intermsofspatialintegration,theregionalpatternofgradientdevelopmentisreshaped;in
termsoftransportationintegration,anintegratedregionaltransportationnetworkisconstructed;intermsofindustrialintegration,industrial
chainswithgradientcomplementarityarebuilt;intermsoffunctionalintegration,whichrealizesthebalancedsharingofpublicservicesacross
theentireregion.Thisresearchfacilitatesthetransformationoftheregionfromamere“trafficnode”toa“coordinateddevelopmentnode”,and
ultimatelyachieveshigh-qualitycoordinatedregionaldevelopment.

Keywords:station-cityintegration;AnyangEastStation;four-dimensionalintegrationframework;regionalsynergy
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