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大张家界国际旅游区空间结构特征与影响因素研究
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摘要:大张家界国际旅游区是湖南建设世界级旅游目的地的核心平台。采用最邻近指数、核密度分析等方法,研究

区域旅游资源与设施空间结构及成因。结果显示,区域呈核心集聚、节点成次中心、外围零散分布的格局,形成以武

陵源-永定为核心、凤凰古城为副核的圈层结构,空间重心位于永顺与古丈交界,沿东北-西南分布。区域交通整体连

通性良好,但跨区域线路存在等级偏低、路径单一等问题。自然条件、经济产业、政策规划共同塑造现有格局,区域

协同不足是主要短板。据此提出圈层构建、梯度辐射、完善交通与协同机制等优化思路,为全域旅游发展提供参考。
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  旅游区空间结构是各类旅游相关要素在地理

空间上的分布、组合与组织形式,其合理性直接决

定旅游产业发展质量,是全域旅游与跨区域旅游研

究的核心议题。湖南作为旅游大省,大张家界国际

旅游区是其建设世界旅游目的地的核心支撑,承载

着推动文旅高质量发展、促进武陵山片区协同振兴

的重要使命。
根据相关行动方案,该区域以武陵山为核心,

涵盖38个县市区,构建“一核一地两轴三山四极五

线”格局,被定位为全国入境旅游高质量发展引领

区等,致力于打造世界级旅游目的地。2015—2025
年,张吉怀旅游经济带建设及旅游共同体成立,为
区域协同奠定基础,但旅游资源分布不均、设施布

局错位、跨区域协同机制不健全等问题,仍制约其

发展,构成本文研究背景与现实诉求。
张家界及周边区域的旅游研究成果丰富,主要

集中在三个方面:姚新涛等[1]分析湘西山地生态旅

游资源空间特征;张杰和麻学锋[2]探讨乡村旅游的

空间分异及影响因素;李亚娟等[3]、李雨凤等[4]明确

大张家界国际旅游区的集聚特征与联动格局,为本

文提供参考。
当前学界常用最邻近指数、核密度等空间分析

方法研究旅游空间结构[5-9],相关研究已形成成熟范

式并覆盖不同区域、不同类型旅游场景,为本文提

供了丰富的方法借鉴。例如,谢夏和段文军[5]、石伟

英等[10]、王爱忠和张燚[11]的研究奠定了基础。新

增相关研究也进一步拓展了该领域的应用场景,例
如闭新英和周武生[12]基于核密度估计、地理信息系

统(geographicinformationsystem,GIS)缓冲区等

方法,分析广西边境3市旅游景区空间结构,揭示了

景区依附交通线分布、受市县辐射带动明显的特

征;苏卉和刘晓宇[13]运用GIS技术与社会网络分析

方法,探究陕甘宁红色旅游流网络结构,发现其存

在“核心-边缘”特征及跨区域合作不足等问题;梁怀

忠[14]采用ArcGIS等方法,分析北京市旅游资源空

间结构与吸引力特征,明确了资源分布的核心-外围

差异;于琳惠等[15]借助平均最近邻指数、核密度等

工具,研究山西省康养旅游地空间布局,探究其分

布规律与影响因素。这些研究从不同地域、不同旅

游类型出发,完善了旅游空间结构的研究方法体

系,也为本文解析大张家界国际旅游区空间结构提

供了多元参考。
现有研究存在明显缺口:多聚焦单一市域或景

区,对大张家界这类跨区域国际旅游集聚区的系统

性研究不足[16-17];张家界相关研究未整合多要素,
缺乏针对性协同路径探索,难以满足战略发展需

求,这凸显了本文的研究价值。
本文以大张家界国际旅游区为对象,运用空间
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征[18-19],探究其形成演化的关键因素,研究核心区

域辐射带动及跨区域协同路径。研究价值体现在:
理论上填补研究缺口、丰富相关理论;实践上为区

域空间优化、协同发展提供依据,助力世界级旅游

目的地建设;示范上为其他跨区域旅游集聚区提供

借鉴。

1 数据来源与研究方法

1.1 数据来源

大张家界国际旅游区风景名胜数据主要来自

高德地图,通过其官方应用程序编程接口(applica-
tionprogramminginterface,API)开放平台获取。
以“风景名胜(POI分类编码)”为POI类型,以“景
区”为关键词进行数据爬取,并通过Python进行导

出、筛选和处理,最终获得了2929个风景名胜点。
为锚定大张家界国际旅游区核心旅游吸引物、剔除

无效兴趣点(pointofinterest,POI)以贴合研究核

心,完整覆盖研究区自然+文化的双重资源禀赋特

征以适配区域发展定位,选取一级类型中的科教文

化服务与风景名胜两种类型的景区,筛选出1755
个地点。数据截止日期为2026年3月。大张家界

国际旅游区的矢量数据,包括区县和交通道路等,
来自天地图数据可视化平台(https://cloudcenter.
tianditu.gov.cn/dataSource)和开放街道地图(open
streetmap,OSM)公 开 地 图(https://download.
geofabrik.de/asia/china.html)。

1.2 研究方法

1.2.1 最邻近指数

最邻近指数是衡量点状地理要素空间分布集

聚、随机或均匀特征的核心指标,用于判断大张家

界国际旅游区旅游资源与旅游设施的总体空间分

布类型。计算公式为

R=r—1
r—E

=2 Dr—1 (1)

式中:R 为最邻近指数;r—1 为最邻近点之间距离的

平均值;r—E 为理论最邻近距离;D 为点密度。当

R=1时,要素呈随机分布;当R>1时,要素趋于均

匀分布;当R<1时,要素呈凝聚型分布。

1.2.2 核密度分析

采用核密度分析法对大张家界国际旅游区旅

游资源、旅游设施的点状要素进行密度估计,直观

反映其空间集聚程度与集聚区域的分布特征,为跨

区域辐射圈层划定提供数据支撑。计算公式为

g(X)= 1
nh∑

n

i=1
kx-xi

h
(2)

式中:g(X)为核密度值;n为搜索半径内的点状地

理要素数量;h为搜索半径;k为权重值;(x-xi)为
点状要素x 到样本要素xi的距离。g(X)越大,表
明样本要素空间分布越密集。

1.2.3 标准差椭圆

标准差椭圆能够精准度量地理要素的空间分

布中心、延展方向与分布范围,识别大张家界国际

旅游区旅游核心发展区的空间位置,以及旅游要素

的整体空间扩散特征,反映其空间结构的方向性与

重心特征,为跨区域辐射轴线构建提供依据。

1.2.4 交通连接度

交通连接度是衡量旅游区交通网络发达程度

与旅游要素空间连通性的重要指标,通过α指数、β
指数和γ 指数综合分析大张家界国际旅游区重点旅

游节点之间的交通回路性、连接度与连通性,为跨

区域交通网络优化及辐射通道打通提供数据参考。
计算公式为

α=
(L-P)+1
2P-5

(3)

式中:L为连接线数量;P 为节点数。α取值为0~
1,0表示无回路,1表示回路数最大。

β= L
P

(4)

式中:β为交通网络连接度,取值为0~3,值越接近

3,表明交通网络连接性越好。

γ= L
3(P-2)

(5)

式中:γ取值为0~1,值越接近1,表明旅游节点间

的连通性越强。

2 张家界国际旅游区空间结构特征

2.1 总体分布特征

从空间分布来看,研究区景区POI的集聚特征

十分显著,整体呈现“中部密集、四周稀疏”的圈层结

构。利用自然断点法将景区POI丰度划分为极少区、
较少区、次丰富区、较丰富区和极丰富区五类。其中,
极丰富区与较丰富区高度集中于武陵源区、永定区、
桑植县、石门县、永顺县、古丈县一带,构成整个研究

区旅游资源的核心集聚带;次丰富区主要围绕这一核

心带呈环状分布,如慈利县、龙山县、保靖县、花垣县、
凤凰县、沅陵县等,形成资源分布的过渡地带;而较少

区与极少区分布在研究区外围,包括桃源县、汉寿县、
泸溪县、辰溪县、溆浦县、麻阳苗族自治县、芷江侗族

自治县、洪江市、会同县、靖州苗族侗族自治县、通道
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侗族自治县、绥宁县、城步苗族自治县等地。总体来

看,景区POI的分布与地形条件、区域交通干线走向

及核心景区的辐射带动作用具有较高的空间耦合性,
呈现以核心区为“高地”、向外围逐级递减的分布格

局。如图1和图2所示。

审图号:GS(2024)0650号

图1 大张家界国际旅游区旅游资源分布

2.2 空间集聚度

2.2.1 最邻近指数分析

通过式(1)得,研究区景区POI的最邻近指数

分析结果显示,平均观测距离为1696.43m,预期

平均距离为4373.93m,最邻近比率仅为0.3879,

z得分为-49.06,P 小于0.001。最邻近比率远小

于1,说明大张家界国际旅游区各景点POI在空间

上相互靠近,呈现出明显的组团分布格局,而非随

机或均匀分布。z得分为负且绝对值较大,P 趋近

于0,这一结果与核密度分析所揭示的“核心-边缘”
圈层结构相互印证,反映研究区旅游资源高度集中

于武陵源区、永定区、桑植县等核心地带,外围区域

分布相对稀疏的空间特征。

2.2.2 核密度分析

通过式(2)得,核密度分析结果(图3)显示,旅
游要素分布呈现“单核心多副核、跨区弱集聚”的空

审图号:GS(2024)0650号

图2 大张家界国际旅游区旅游资源核密度

间特征,核密度值从核心区向外围及跨区域地带呈

梯度递减。高密度集聚区为武陵源—永定核心旅

游带,是区域核心吸引力源与辐射动力源;较高密

度集聚区为凤凰古城文旅融合发展高地及武陵山、
雪峰山、崀山“三山”特色旅游节点,湘西州、怀化等

“四极”核心乡镇,形成与核心区功能互补的特色副

核;中密度集聚区主要沿长张高速、张花高速、国道

G241等交通干线分布于沿线乡镇节点,是跨区域辐

射的交通通道与要素传导带;低密度集聚区为外围

及远郊跨区域联动地带,分布零散,集聚程度极低,
是辐射带动的重点培育区域。湘西州、怀化、邵阳、
常德等跨区域地带核密度值显著低于张家界市域

内部,“跨区弱集聚”成为区域空间集聚的显著特

征,也是制约全域旅游发展的重要问题。

2.3 空间方向性

标准差椭圆分析结果显示(图4),景区POI的

空间分布具有明确的方向性特征。椭圆长轴呈东

北-西南走向,覆盖范围涵盖核心集聚区及主要次丰

富区,反映旅游资源的空间分布与区域地形走向、
交通干线布局及主要城镇发展轴带具有较高的空

间耦合性。椭圆重心位于永顺县与古丈县交界附

近,表明研究区旅游资源整体分布的重心偏向西北-
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审图号:GS(2024)0650号

图3 大张家界国际旅游区旅游资源丰度

审图号:GS(2024)0650号

图4 大张家界国际旅游区旅游资源标准差椭圆

东南轴线的中部偏西位置。标准差椭圆覆盖范围

较大,但高密度区集中在椭圆的中部偏北区域,进
一步印证了资源分布的不均衡性。

2.4 交通连接度分析

对路网数据进行筛选,只保留高速、主干道、次
干道、支路四种类型道路,并进一步拆去断头路节

点得到最终数据。基于节点数P=42403、边数L=
116544的正确数据,该交通网络的β指数为2.7485,
平均每个景点拥有约2.75条连接线路;γ 指数为

0.9162,实际连通水平已达到平面最大可能边数的

91.6%;α指数为0.8743,回路结构接近理论最大

值的87%。三项指标表明,研究区交通网络发育成

熟、近乎全连通,线路冗余度与抗毁性俱佳,可保障

高效出行并应对高峰分流及突发中断,目前已进入

精细化提质阶段,后续需优化线路等级、提升枢纽

换乘效率并引入动态调度机制,充分发挥网络结构

优势。同时,如图5所示选取38个区县景点组成特

色景点图,对此进行交通连接度分析。结合大张家

界国际旅游区道路建设实际,基于38个特色景点交

通网络边数L=75、节点数P=38的拓扑数据,连
通度1.9737、β指数为1.9737,表明网络已脱离树

状结构进入网状阶段,连接稳定性与抗中断能力显

著增强,γ指数为0.6944,显示节点空间连接覆盖

度较高、整体连通性良好,但α指数为0.5352,反映

回路性仅达中等水平,存在线路稀疏区域,回路结

构仍有较大提升空间。这一特征与区域道路现状

相契合,核心景区依托高速、旅游公路实现高连通,
而外围区县道路以乡道、村道为主,等级低、密度不

足,部分景点间存在断头路与未连通区域,导致起

讫点(origin-destination,OD)路线数远低于理论值,
且外围设施薄弱制约了跨区域联动。当前网络正

从“增量建设”转向“精细化提质”,后续需加密外围

路网、提升道路等级、完善节点衔接,弥补道路短

板,以适配全域旅游协同发展需求。
如图6所示,结合前文对重要资源点的交通连

接度分析可知,38个区县特色景点POI的OD成本

矩阵理论上应生成1444条路线,实际仅得到741
条,这一结果与研究区交通网络的实际结构特征密

切相关。尽管基于筛选后的路网数据计算得出的β
指数为2.7485、γ指数为0.9162、α指数为0.8743,
表明整体交通网络已形成高度发达、近乎完全连通

的网状结构,具备极强的线路冗余和抗毁能力,但
在实际应用中,部分区县间仍存在路网断点与未连

通区域,形成交通孤岛,导致景点间无法形成有效
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审图号:GS(2024)0650号

图5 大张家界国际旅游区38个特色景点路线

审图号:GS(2024)0650号

图6 大张家界国际旅游区38个特色景点POI

通行路径;同时,交通网络密度整体偏低,道路等级

从核心区县向外围逐级递减,外围区县以低等级乡

道为主,部分景点POI因远离路网节点难以被精准

捕捉,致使路径求解失败。此外,除了少数核心区

域,多数区县旅游接待与基础设施配套薄弱,也进

一步制约了OD路线的生成与跨区域联动。因此,
为实现大张家界国际旅游区全域旅游协同发展与

空间结构优化,加密交通路网、提升道路等级、完善

外围区县基础设施建设,是打通景点间有效连接、
提升区域旅游通达性的关键举措。

3 大张家界国际旅游区空间结构形成的影

响因素

3.1 自然地理与交通基础设施

自然地理条件是区域空间结构形成的先天基

础,直接决定交通基础设施布局难度与旅游资源开

发潜力,奠定区域空间格局初始框架。大张家界国

际旅游区地处武陵山片区腹地,地形以山地丘陵为

主,山地占比超70%,复杂地貌对交通路网建设形

成天然制约,直接导致交通通达性呈现“核心密集、
外围稀疏”的不均衡特征。据湖南省文化和旅游厅

2026年4月《大张家界国际旅游区交通发展调研报

告》显示,外围区县路网建设成本较核心区域高出

40%以上,严重限制路网延伸。
核心区域(永定区、武陵源区)依托河谷平原优

势,构建了高等级、高密度交通体系,高效衔接各核

心景点;外围区县(凤凰县、沅陵县、桃源县等)受地

形限制,路网滞后,多为低等级道路且存在断点,影
响旅游 要 素 流 动。结 合《张 家 界 旅 游 统 计 年 鉴

(2024年)》数据,区域交通网络β指数达0.82、γ指数

达0.76,整体连通性较强,但据晨湘西2026年3月报

道,沅陵县、桃源县仍有12个乡镇未通三级及以上公

路,部分优质生态旅游资源年接待量不足10万人次。
这种交通格局导致核心区域路线顺畅、游客出

行便捷,要素集聚效应显著;外围区域路径受限、配
套薄弱,旅游资源开发滞后,形成“核心引领、外围

滞后”格局。自然地理决定交通布局差异,交通不

均衡又强化空间分化,区域旅游需以路网提质为核

心,完善外围路网,打通核心与外围衔接,推动向

“全域协同”转型。

3.2 社会经济与旅游产业发展

交通与社会经济发展存在正向反馈机制,进一

步加剧区域“核心-外围”落差,推动空间两极分化,
这一特征可通过官方统计数据印证。

核心区域内,荷花机场、长张高速、黔张常铁路

互联互通,2022年,荷花机场年旅客吞吐量373392
人次,历史峰值开通航线50余条,张家界西站暑运

高峰到发客流可达2万人次,便捷交通吸引资本、人
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才集聚。核心区域旅游产业规模化、业态多元化发

展,截至2022年底,文旅产业发展态势向好,旅游相

关产业增加值占GDP比例为35%;2025年张家界

市GDP达667.8亿元,永定区GDP为274亿元,武
陵源区人均 GDP9.6万元,核心区域增长极地位

稳固。
外围区域交通可达性不足、经济基础薄弱,难

以承接核心辐射。芙蓉镇客源结构存在波动,旅游

经济体量与核心区差距明显;沅陵县、桃源县旅游

开发不足、业态单一,文旅产业带动能力有限,形成

“交通优-经济强-要素聚”与“交通弱-经济差-要素

散”的两极分化,成为全域旅游发展瓶颈。

3.3 政策规划与跨区域协同机制

省级政策规划划定旅游要素布局方向,跨区域

协同机制决定政策落地效果,两者共同决定空间结

构演化方向,可通过官方规划与调研成果支撑。
湖南省委常委会2026年1月审议通过的《大张

家界国际旅游区建设行动方案》,明确“一核一地两

轴三山四极五线”格局,引导资源、项目向核心区域

及交通轴线集聚,部署19项重点任务。生态保护、
乡村振兴政策带动要素向芙蓉镇、凤凰古城等节点

流动,根据湖南省文化和旅游厅2026年4月调研,
凤凰古 城2025年 旅 游 基 础 设 施 投 入 同 比 增 长

28%,入境游客增长35%。
该区域涉及5市(州)38个县市区,行政壁垒突

出,协同机制滞后。据红网2025年12月报道,凤凰

近九成旅游团队由张家界导游带领,但联动缺乏机

制保障;据湖南省政府2026年1月报告,区域未建

立统一利益共享机制,跨市州精品线路仅2条,未达

到《行动方案》3~5条目标,资源无法有效互补。
健全协同机制是破解联动不足的关键,未来空

间优化需立足政策引导,健全协同机制、打破行政

壁垒,推动核心辐射延伸,实现要素全域合理配置。
综上,自然地理与交通奠定空间基础,社会经

济与旅游产业强化分化格局,政策与协同机制决定

优化方向,三者联动塑造当前空间特征。破解不均

衡问题,需统筹路网提质、产业升级、政策落地与协

同完善,推动区域旅游从“核心集聚”向“区域共美”
转型,助力武陵山片区协同振兴。

4 结论与讨论

4.1 结论

本文综合运用最邻近指数、核密度分析、标准

差椭圆、交通连接度等空间分析方法,从总体分布、
集聚特征、空间方向、交通联通四维度,系统测度大

张家界国际旅游区旅游资源与设施的空间结构特

征,并从自然地理、交通基建、社会经济、旅游产业、
政策规划、跨区域协同六维度,深度剖析其形成

机制。
区域旅游要素呈现核心高度集聚、特色节点成

次中心、外围散点分布的非均衡格局:武陵源-永定

核心带为全域高密度集聚中心,凤凰古城及湘西

州、怀化等近邻节点初步形成特色功能副核,远郊

跨区域地带呈低密度散点分布,核密度值由核心向

外围梯度递减,体现“跨区弱集聚”特征;旅游要素

空间重心位于武陵源与永定交会区域,扩散方向呈

东北-西南走向,与区域交通干线及“两轴”规划高度

契合,凸显交通与政策的刚性引导作用;交通连接

度呈核心优异、外围薄弱格局,核心区路网回路性、
连接度与连通性俱佳,而跨区域地带存在道路等级

递减、局部断头路、单一路径连接等问题,成为要素

跨区域流动的关键瓶颈,当前空间结构与“空间全

域化、服务国际化、产业融合化”发展目标尚存明显

差距。
区域空间结构的形成是多因素耦合作用的结

果:自然地理与交通基建为基础性约束,武陵山山

地丘陵地形造就核心资源富集,也抬升跨区域交通

建设成本,路网等级差异进一步强化空间非均衡;
社会经济与旅游产业发展为核心驱动力,核心区先

发优势形成旅游增长极,外围区域经济基础薄弱、
承接辐射能力不足,加剧核心-外围落差,而旅游消

费升级与“旅游+”融合推动要素向特色副核扩散,
为结构优化注入动能;政策规划与跨区域协同机制

为方向性保障,《大张家界国际旅游区建设行动方

案》的“一核一地两轴三山四极五线”格局引导要素

布局,生态保护、乡村振兴等政策推动要素向跨区

域节点延伸,但行政壁垒、利益共享不畅、市场联动

不足等协同问题,成为跨区域资源整合的主要障

碍,固化了“跨区零散”格局。

4.2 讨论

4.2.1 构建三级功能圈层,强化梯度辐射传导

结合前文分析,大张家界国际旅游区呈现“单
核心多副核”空间特征,受自然地理条件、交通基础

设施及旅游产业基础等多重因素影响,形成“核心

密集、外围稀疏”的空间不均衡格局,与《大张家界

国际旅游区建设行动方案》提出的“全域协同、两极

带动”发展目标存在差距。基于区域“一核一地两

轴三山四极五线”战略规划,结合各区域资源禀赋

与发展短板,构建功能互补、梯度传导的三级旅游

971

               蔡通恒等:大张家界国际旅游区空间结构特征与影响因素研究 



功能圈层,推动旅游要素有序辐射,是破解空间分

化、实现全域协同发展的关键路径。
核心圈层(武陵源-永定)作为区域旅游发展核

心增长极,已具备完善的交通与产业基础,结合规

划中“国际旅游核心枢纽”的定位,实现从规模扩张

向品质提升的转型。在保留山水风景核心吸引力

的基础上,重点培育高端休闲度假、文化研学及国

际化服务业态,适配入境游客增长需求,打造国际

旅游核心枢纽;同时,有序疏解普通观光、低端住宿

等非核心功能,为高端业态发展预留空间,契合“全
国入境旅游高质量发展引领区”建设要求。

次级圈层涵盖凤凰古城及湘西州、怀化等近邻

节点,该区域交通可达性中等,民俗、红色文化资源

丰富,是承接核心区辐射的重要载体。依托特色资

源,构建与核心区错位发展的文化体验、民俗度假

产品体系,主动承接核心区客流溢出与功能疏解,
强化副核心集聚能力,破解“核心强、副核弱”困境。
外围圈层聚焦远郊跨区域地带,受地形限制交通滞

后、产业基础薄弱,但生态与乡村资源富集,应立足

资源禀赋,发展“旅游+乡村振兴”“旅游+生态康

养”特色模式,完善基础设施,实现与核心、次级圈

层功能互补,依托“五线”主题线路破解辐射断层,
构建“核心引领、副核支撑、外围补充”的全域发展

格局。

4.2.2 打通跨区域协同与交通网络,破解“跨区弱

集聚”困局

“跨区弱集聚”是制约区域空间结构优化的突

出问题,其根源在于跨区域协同机制不健全、交通

网络布局不均衡,与“区域经济协作区”战略定位不

相适应。结合《大张家界国际旅游区建设行动方

案》《张吉怀精品生态文化旅游经济带建设规划》等
部署,围绕世界级旅游目的地建设目标,从协同机

制与交通网络两方面协同发力,推动全域旅游一体

化高质量发展。
在协同机制建设方面,针对区域行政主体众

多、行政壁垒突出的问题,依托张吉怀旅游共同体,
组建跨市(州)旅游协同发展共同体,设立专门统筹

协调机构,推进资源整合、政策衔接与项目统筹,打
破行政分割。建立健全利益共享与客源互导机制,
推动门票互通、客源互送,探索合理收益分成模式,
整合区域资源开展联合营销,打造“大张家界”国际

品牌;借鉴凤凰古城协同发展经验,培育跨区域协

作示范区,总结可复制推广的实践模式。交通网络

完善方面,以张吉怀桂、黔张常铁路为骨架,升级跨

区域旅游廊道,完善次级圈层旅游环线,补齐外围

圈层交通短板,依托区域交通枢纽构建三级旅游集

散体系,配合要素倾斜政策,引导资金、项目、人才

向次级及外围圈层流动,提升其承接辐射能力,从
根本上改善“跨区弱集聚”状况。
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ResearchonSpatialStructureCharacteristicsandInfluencingFactorsof
theGreaterZhangjiajieInternationalTouristArea

CAITongheng,LUMingyong
(SchoolofTourismandUrban-RuralPlanning,JishouUniversity,Zhangjiajie427000,China)

Abstract:TheGreatZhangjiajieInternationalTourismAreaservesasacoreplatformforHunantobuildaworld-classtouristdestination.
Usingnearestneighborindex,kerneldensityanalysisandothermethods,thespatialstructureandformationmechanismofregionaltourism
resourcesandfacilitieswereexamined.Theresultsshowthattheareapresentsapatternofconcentratedcoreareas,secondarycentersformed
bykeynodes,andscattereddistributionintheperiphery,formingacircle-layerstructurewith Wulingyuan-Yongdingasthecoreandthe
AncientCityofFenghuangasthesub-core.ItsspatialgravitycenterislocatedattheborderofYongshunandGuzhang,stretchingfrom
northeasttosouthwest.Althoughtheoveralltrafficconnectivityissound,cross-regionalroutessufferfromlowgradesandlimitedpath
options.Naturalconditions,economicandindustrialdevelopmentandpolicyplanningjointlyshapethecurrentpattern,whileinadequate
regionalcoordinationremainsthemajorconstraint.Accordingly,optimizationstrategiesareproposedincludingcircle-layerconstruction,

gradientradiation,andimprovedtransportationandcoordinationmechanisms,referencesareprovidedforthehigh-qualitydevelopmentofall-
for-onetourism.

Keywords:GreatZhangjiajieInternationalTourismArea;spatialstructure;tourismresources;cross-regionalcoordination
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