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从“点状分布”到“网络协同”:
三峡库区旅游廊道构建与优化研究

马青云,邓亚茹,张云耀

(重庆师范大学地理与旅游学院,重庆401331)

摘要:三峡库区高等级景区空间分布呈“整体集聚、局部离散”特征,不利于资源进一步整合与游客通达。基于核密

度与最近邻指数分析景区格局,构建融合自然、交通与服务因子的旅游阻力面,借助MCR(minimumcumulatirere-
sistance)模型识别“主干-支干”旅游廊道网络。结合景区分布特征与通达性,划分三类功能区并提出差异化优化策

略,形成“识别-分级-分区-策略”闭环路径,为旅游空间治理提供理论与方法参考。
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  三峡库区位于长江上游重要地段,地处典型的

山地峡谷地貌区域,是中国西南地区重要的资源型

区与旅游潜力区之一。长期以来,该区域经济发展

相对滞后,产业结构较为单一,基础设施建设不均

衡[1]。随着长江经济带、成渝地区双城经济圈等国

家重大战略的推进,三峡库区迎来了发展旅游业的

新契机。依托独特的地形景观、深厚的历史文化,
该区域逐步释放出强劲的旅游增长潜力,成为带动

地方经济增长和乡村振兴的重要引擎。然而,从整

体来看,三峡库区旅游资源空间分布呈现联通性弱

的特点,区域内部旅游节点之间缺乏有机联系,导
致资源整合效率低、游客动线不清晰、旅游体验断

裂等问题日益凸显。在此背景下,构建科学合理的

旅游廊道体系,成为提升旅游空间组织效率、推动

区域旅游协同发展的关键路径。作为旅游资源串

联的重要空间形态,旅游廊道具有整合资源、引导

客流、提升可达性等多重功能,在支撑旅游网络构

建、优化区域结构、带动产业集聚方面具有重要

意义[2]。
近年来,旅游空间结构优化与廊道化发展逐渐

成为旅游地理、城乡规划与区域治理交叉领域的研

究热点。旅游廊道作为一种以节点联通为基础、以
资源整合与游客引导为目标的空间组织形式,其内

涵已由早期交通走廊演化为具备生态价值、文化内

涵与治理功能的多维廊道系统。国外关于旅游廊

道的研究起步较早,早期研究内容涵盖了廊道的概

念内涵[3]、文化生态效益评估[4-6]、社会影响及其对

游客体验的提升作用等方面[7],逐渐转向政策导向

下的新兴旅游目的地[8-9]、廊道的价值与旅游潜

力[10]、旅游发展过程中的居民感知[11]、旅游资源识

别和线路设计等[12],尤其是欧美地区的旅游廊道发

展已经形成较为完善的理论体系和实践经验,如美

国的风景道、英国的绿道等案例均为区域旅游发展

和生态保护提供了有益借鉴[13-14]。国内对于旅游

廊道的研究起步相对较晚。从最初的廊道旅游景

观评价[15-16]、廊道整体性保护与开发[17-18]、旅游行

为[19]、廊道特性等多维度的研究[20],到逐步引入旅

游廊道识别[21-22]、旅游廊道空间结构[23]、旅游廊道

评估等[24],研究对象涉及生态文化旅游带[25],工业

遗产线性聚落等多样化空间类型[26],为旅游廊道

的本土化表达提供了重要理论积累与方法工具。
尽管国内外相关研究不断丰富,但多数研究仍聚焦

于文化保护、生态修复或交通规划视角下的廊道构

建,对高等级旅游景区网络的空间联通机制、最优

路径识别方法及功能分区导向的研究尚显薄弱,特
别是在地形复杂、生态敏感的区域背景下,缺乏可

操作性强的空间优化路径。
在空间建模方面,当前主流方法多为交通连
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线,难以兼顾地形阻力、生态限制与游客可达性等

因素。近年来,最小累积阻力(minimumcumulative
resistance,MCR)模型在生态廊道与文化通道识别

中得到广泛应用,具备显著的路径模拟、成本控制

与适应性建模优势。例如,韩笑等[27]将其用于黄河

国家文化公园体验轴构建;叶随和席建超[22]则在青

藏高原开展跨区域旅游廊道识别,验证了其在多因

子环境下的路径识别能力;Zhou等[28]基于MCR模

型识别并模拟了喀斯特地区岩溶风景道。然而上

述研究多止步于“路径识别”层面,缺乏旅游空间系

统中“结构建构-功能定位-策略匹配”的闭环构建。
基于此,在已有成果的基础上,从旅游地理学

“点-线-面”空间组织逻辑出发,融合景观生态学中

的通达性建模原理与区域空间治理的现实需求,将
MCR模型嵌入高等级旅游景区网络构建之中,提
出兼顾自然阻力、人文通达性与游客体验的旅游廊

道识别路径,并结合空间结构与资源特征对廊道进

行功能分级与类型分类,构建包含“节点识别-通道

构建-分区引导-策略落地”的空间优化路径,旨在为

三峡库区构建科学、高效、可持续的旅游空间网络

提供方法支撑与规划建议,为库区的经济发展注入

新的活力,也为其他类似地区的旅游空间整合与高

质量发展提供理论借鉴与实践示范。

1 理论基础
1.1 景观连通性视角下的旅游廊道的空间组织

逻辑

MCR模型作为一种基于栅格空间的最优路径

识别方法,最早应用于景观生态学领域,用于模拟

物种在异质景观中迁移所受到的累积阻力。其核

心逻辑是在多重空间阻力因子的约束下,识别源点

至目标之间阻力最小、成本最优的潜在路径,为模

拟“流动性优先”的空间过程提供了技术支撑。随

着空间建模理论的拓展,该模型逐步被引入城市研

究、基础设施布局和生态连通分析等领域[29-30],并
在旅游空间模拟中展现出较高的适配性。

生物迁徙催生生态廊道构建,旅游流动促成旅

游廊道形成,两者在空间过程、结构特征与系统功

能上呈现出高度相似性[31-32]。从迁徙本质来看,生
物个体与旅游者均是以“源-汇”式目的地导向的移

动行为主体,其空间行为常表现为周期性、群体性

与节律性,在空间上形成清晰的流动路径。这种迁

徙不仅仅是物理意义上的位移,更是对环境资源或

精神体验的追求过程,进而在空间中形成生物流、
信息流与能量流的动态过程。无论是生态廊道还

是旅游廊道,均是保障迁徙流动顺利运行的重要空

间通道,依赖通达性与连通性的保障作用。尽管二

者具有结构共性,但在阻力机制上存在显著差异。
生物迁徙主要服务于生存需求,其空间阻力主要源

自自然地理因素,如地形障碍、栖息破碎度与食物

水源分布等;而旅游者作为具有目标选择和行为偏

好的流动主体,其路径选择受地形条件、交通可达

性、服务供给和开发适宜性等因素的共同影响。旅

游廊道正是承载游客在资源节点间移动的路径系

统,其生成过程可类比为游客在空间中寻找“最小

旅行成本路径”的行为逻辑,其生成逻辑与MCR模

型高度契合,具备良好的理论适配性。
进一步从空间组织逻辑出发,旅游廊道系统可

借鉴景观生态学“斑块-廊道-基质”结构,旅游目的

地与客源地类比生态斑块,廊道承担连接功能,沿
线地理与社会环境构成旅游活动的背景基质。同

时,依据“源-汇”景观理论,廊道作为空间流动的载

体,支撑旅游者的资源获取与空间体验,体现了“行
为路径”与“社会空间”的双重功能。从“流动空间”
视角看,现代区域空间的组织本质上来源于流动过

程而非静态边界划定,MCR模型的路径识别正是

对这一空间逻辑的量化表达。MCR模型作为源自

生态模拟、适配空间流动、兼顾异质阻力的建构工

具,实现了从“生物通道识别”到“旅游网络构建”的
理论与方法迁移,为旅游廊道构建提供了坚实的理

论基础与技术支撑。
1.2 空间生产视角下的旅游廊道构建逻辑

旅游廊道不仅是资源节点的连接线或游客通

达的技术路径,其构建过程本质是区域发展权力、
资本运作与空间秩序的重构过程。Lefebvre[33]提
出空间不仅是被动承载活动的背景,更是被持续

建构、表征与操控的社会产物。在旅游空间中,廊
道作为串联资源、引导流动、激活区域的通道性空

间,承载了多元主体,如国家、地方政府、开发企业

与社区居民对空间组织和利益分配的综合诉求。
在三峡库区这样一个具有高度生态敏感性、社会

多样性与发展不均衡性的特殊区域,旅游廊道的

建构不仅是交通与服务网络的优化,更是对生态

空间管控与人类活动布局的深度调控过程。廊道

的选择与路径的确定,意味着资源将更集中地向

核心节点聚焦,带动沿线发展,但也可能加剧区域

之间的空间不均与发展落差。因此,旅游廊道应

被理解为一种“空间资本化”与“治理秩序重塑”的
具体实践路径。
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尽管MCR模型以自然因子与社会服务因子构

建“最小阻力路径”,表面上是一个技术性模拟过

程,但其实质上也隐含了对“最适宜旅游开发路径”
的空间主张,即模拟出的廊道不仅是“通得最顺”的
路线,也是“开发最可能”的方向。这种模型路径正

是在既定社会权力结构、生态政策红线与服务能力

约束下的空间生产结果。
因此,旅游廊道识别不仅是空间分析任务,更

是理解“空间如何被组织、由谁组织、组织的后果是

什么”的重要入口。基于空间生产理论,将旅游廊

道视为国家-地方-资本-社区四重力量交互作用下

的“空间治理通道”,并呼吁在廊道优化策略中充分

考虑空间公平性、文化完整性与社区参与性,以推

动真正意义上的区域协调发展与生态文化共生。

2 研究区域概况与数据来源
2.1 研究区域

三峡库区位于东经105°50'~111°40'、北纬28°31'
~31°44',行政范围覆盖湖北省与重庆市,全域面积约

为5.8万km2。研究单元具体涵盖:湖北省宜昌市辖

秭归县、兴山县、夷陵区,以及恩施州巴东县;重庆市

所涉区域包括巫山县、巫溪县、奉节县、云阳县、开州

区、忠县、涪陵区、丰都县、武隆区、石柱县、长寿区、江
津区,以及重庆中心城区(以下简称中心城区,包含渝

中区、北碚区、沙坪坝区、南岸区、九龙坡区、大渡口

区、渝北区、巴南区和江北区)。三峡库区地貌以峡

谷、丘陵和山地为主,长江干流贯穿其中,形成典型的

峡谷型地貌特征,峡景风光、溶洞奇观等自然旅游资

源十分丰富,及其作为早期人类的聚居区,保留了从

新石器时代至今的丰富文化遗存。
2.2 数据来源

景区景点类数据通过两地文旅部门公开的A
级旅游景区认证名录进行获取。景区以及餐饮和

住宿的经纬度信息POI(pointofinterest)通过百度

地图进行获取。研究涉及的数字高程模型(digital
elevationmodel,DEM)高程数据来源于地理空间数

据云(http://www.gscloud.cn/),土地利用数据来

源于国家基础地理信息中心(http://www.ngcc.
cn/),水系数据来源于国家地球系统科学中心

(http://www.geodata.cn/main/),路网数据来源

于OpenStreetMap,行政区划数据来源于国家地理

信息公共服务平台(https://www.tianditu.gov.
cn/),夜间灯光数据来源于 HarvardDataverse平

台,人口密度数据来源于资源环境科学与数据平台

(https://www.resdc.cn/)。

3 研究方法

3.1 核密度分析

核密度估算法通过计算点要素在二维地理空

间中的概率密度分布,可有效识别要素集聚热点

区,其输出结果通过密度梯度图谱直观呈现要素的

空间分异[34]。因此,通过核密度分析来测量三峡库

区高等级旅游景区的空间集聚特征。

f(x)= 1nh∑
n

i=1
K x-xi

h  (1)

式中:n为阈值范围内包含的点的个数;h为阈值;
x-xi 为两点间的欧式距离;K(·)为权重值函数,
K(·)越大表明该要素点的分布密集程度越高。
3.2 最近邻指数

最近邻指数用于表示地理空间中点状要素的

相互邻近程度,是实际最近邻距离与随机分布时邻

域间的平均距离之比,通过该方法判定三峡库区高

级别景区在空间上的离散或集聚程度[35]。

R=R1
R2 =

1
n∑

n

i=1
Di

1
2n/S

(2)

式中:R为最近邻指数;Rn 为实际最近邻距离;R2
为随机分布时邻域间的平均距离;n为高级别景区

数量;D为到其最近邻景区的距离;S为研究区域总

面积。R>1表示景区趋于均匀型分布,R<1表示

景区趋于集聚型分布,R=1表示景区趋于随机型

分布。
3.3 MCR模型及廊道识别

最小累积阻力(MCR)模型源自景观生态学,能
够量化生物种群从源栖息地迁至目标生境时穿越异

质性景观单元所积累的阻力总值,揭示生态过程的空

间通达性规律[36]。MCR模型可在给定源点和阻力

面基础上,识别从源点出发至目标区的最优路径。其

本质是通过累积最小阻力值模拟客体,如游客流在空

间中移动的最可能路径。该模型已被广泛应用于生

态廊道、遗产通道、文化走廊等领域,在旅游空间组织

中同样具备良好适用性与可操作性。

MCR=∫min∑
i=m

j=n
DiRi (3)

式中:MCR为最小累积阻力值;D为景观单元i与j
之间的距离;Ri 为景观单元i的阻力系数。

4 景区空间分布与廊道识别结果

4.1 景区空间分布

景区作为旅游地核心的供给单元,是推动目的
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地建设与旅游业发展的关键引擎,也是实现旅游业

高质量发展的重要依托。其中,A级景区因其较高

的资源禀赋与服务质量,构成了区域旅游吸引力的

核心内容[37-38],因此,在构建旅游廊道时,将三峡库

区内的A级景区作为主要节点,并优先选取4A和

5A等级景区,以增强廊道体系的吸引力、代表性与

可识别性。为揭示三峡库区高等级旅游景区的空

间组织特征,并为后续旅游廊道的构建提供科学依

据,基于ArcGIS10.8平台,运用核密度分析与平均

最近邻指数两种方法对区域内4A级和5A级景区

的空间分布特征进行定量研究。
4.1.1 核密度

核密度分析结果表明(图1),高等级景区在空

间上呈现显著的非均匀分布。重庆中心城区、万州

区以及奉节—巫山沿江区域形成明显的高密度集

聚区,反映优越的区位条件与完善的旅游基础设施

在景区选址中的关键作用。这些区域不仅交通通

达性强、城市配套完善,同时也是游客流量最为密

集的区域,其集聚效应强化了旅游资源的空间吸附

能力与辐射能力。相较之下,库区西部与边缘地区

景区分布明显稀疏,整体空间格局呈现“中心集聚-
边缘分散”的结构特征,区域内部旅游发展呈现较

强的空间不均衡性。此外,5A级景区分布相对集

中,主要聚集在渝东北片区,如奉节、巫山与湖北

段,以及宜昌夷陵区,这些区域多为自然景观优越、
文化资源丰富的生态敏感区,具有良好的景观完整

性与品牌影响力,成为库区旅游系统中的核心吸

引极。
4.1.2 最近邻指数

采用平均最近邻指数对景区空间分布格局进

行定量评估(表1),结果显示三峡库区景区分布整

体呈显著集聚型(R=0.511,Z=-10.862,P<
0.001),表明景区在区域尺度上具有较为均质性的

空间集聚特征。具体分级比较发现,4A级景区不

仅在数量上占据主导地位,而且其空间分布亦具有

显著集聚性,多个景区之间空间间距较小,有利于

自然形成高效的旅游流动网络。而5A级景区由于

数量较少、地理分布跨度大,表现出更高程度的随机

基于审图号为GS(2024)0650号的标准地图制作,底图无修改

图1 三峡库区景区核密度

表1 三峡库区景区平均最近邻指数

类型
平均观测

距离/km
预期平均

距离/km
最近邻指数 Z P 分布类型

整体 7.235 14.150 0.511 -10.862 0.000 集聚

5A景区 41.302 36.857 1.121 0.692 0.489 随机

4A景区 7.586 14.398 0.527 -10.120 0.000 集聚
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分布(R=1.121,Z=0.692,P>0.001),部分区域

旅游节点之间联系松散、功能碎片化,进一步限制

了其间的互联互通与协同发展能力。
三峡库区高等级旅游景区空间布局“整体聚

集、局部分散”,旅游廊道的构建在三峡库区旅游空

间组织中具有重要意义。一方面,核心区域的高密

度景区集群可作为旅游廊道的枢纽节点和流量核

心,为区域旅游流的集散与导入提供支持;另一方

面,整体离散的空间格局反映出旅游节点之间缺乏

系统连接,亟须通过旅游廊道将分散的高等级景区

有效串联,实现资源共享、游客引导与空间整合。
廊道的构建不仅有助于弥补景区之间的空间断裂,
提升旅游空间的连贯性与可达性,还能通过路径优

化与功能网络构建,推动旅游资源“由点成线、由线

扩面”高效整合,进而增强区域旅游发展的整体韧

性和协同性。因此,在此基础上,进一步引入最小

累积阻力(MCR)模型,以高等级景区为源点,通过

模拟低阻力路径识别潜在旅游廊道,并结合景区资

源禀赋与空间位置,对廊道进行结构分级与功能分

类,形成具有可行性、导向性与协同性的旅游空间

网络结构。
4.2 廊道识别结果

4.2.1 旅游阻力面构建

旅游廊道路径的形成不仅取决于地形与生态

因子,还受社会经济、交通设施与旅游适宜性等多

元因素影响。故在构建 MCR模型时,需综合考虑

多维旅游阻力因子。从可达性、开发适宜性、交通

便利度等角度出发,并借鉴相关研究成果,从自然

环境、社会经济与公共服务三大维度选取了12个关

键影响因子,构建综合阻力模型(表2),以提升路径

模拟的科学性与现实适应性。其中,自然环境维度

包含土地利用类型、高程、坡度及距河流距离四个

因子;社会经济维度选取距道路距离因子;公共服

务维度则包含餐饮服务POI、住宿POI、夜间灯光强

度与人口密度四个因子[39-40](图2)。
为科学构建三峡库区旅游廊道的综合阻力面,

并据此识别景区间最小阻力路径,结合相关文献与

区域实际情况对研究区阻力因子进行分级赋值,阻
力值范围设定为1~5,高值表示区域通达性差、开
发受限程度高,不适宜作为旅游廊道优先发展路

径。高程与坡度越大,则通行和建设难度越高,赋
予较高阻力值;而距水体越近的区域由于生态价值

高、交通便利性强,赋予较低阻力值。土地利用因

子依据旅游活动对用地的适应性进行赋值,建设用

地因开发便利阻力最低,林地、耕地和未利用地因

通行障碍而赋予较高阻力。交通设施距离越近,游
客到达便捷性越强,赋值越低;距离越远,出行成本

增加,阻力值升高。公共服务因子方面,为量化旅

游活动中服务便利性对路径通达的影响,通过Arc-
GIS10.8核密度分析方法计算餐馆和酒店的空间分

布强度,自然断点法划分密度等级,核密度值越高

表示服务供给能力越强,对应阻力值越低;密度稀

疏区域因设施缺乏而阻力较高,该方法在旅游空间

布局与服务可达性分析中已有广泛应用。为增强

MCR模型在游客行为模拟中的适用性,在传统POI
密度的基础上,引入夜间灯光强度与人口密度作为

社会吸引力与使用强度的替代因子,并用自然断点

法进行分级。其中夜间灯光代表区域经济活跃度

与夜间旅游服务供给能力,是游客聚集区和空间热

度的重要反应;人口密度表示人类活动强度与潜在

旅游需求,有助于更全面评估旅游廊道的使用偏好

与路径吸引力[41-42]。在确定各因子在综合阻力模

型中的重要性权重时,结合熵权法对各因子的信息

熵进行计算,最终通过加权叠加法在ArcGIS10.8
平台上生成综合阻力面,根据确定的阻力因子及其

相应的权重,结合生成三峡库区的综合阻力面

(图3)。
三峡库区阻力值的空间分布呈显著的区域差

异性和复杂格局。整体分布特征可以概括为“西南

低、东北高、核心低、边缘高”。长江干流及主要支

流沿岸形成显著低阻区,其线性分布格局源于水系

生态系统的物质能量交换优势与沿江交通物流网

络的双重驱动;巫山、大巴山等复杂地形区呈现阻

力极值特征,陡峭地形与低人为干扰虽限制物质流

动,却赋予其高生态敏感性及水源涵养核心功能,
旅游廊道规划应注重这些区域的生态保护优先性;
中心城区及其周围邻近地区内部岭谷地形交替分

布会形成一定的自然屏障,但被高强度的人类活动

重塑,城市内部的交通网络、基础设施建设和物质

能量流动机制降低了区域阻力,为旅游廊道的建设

提供了较好的物质基础。
4.2.2 旅游廊道识别结果

基于构建的旅游阻力面,以高等级景区为源

点,结合ArcGIS10.8的成本连通性工具和综合累

积阻力面模拟三峡库区的潜在旅游廊道(图4)。识

别结果显示,研究区旅游廊道整体上呈现“线性主

轴引导、多向放射联通”的空间结构特征,在形态上

沿长江干流及支流谷地展开,在功能上串联了库区
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表2 三峡库区旅游廊道阻力因子及其权重

阻力因子
阻力值

权重 1 2 3 4 5

自然环境

高程/m 0.0657 <466 466~800 800~1171 1171~1617 >1671
坡度/(°) 0.0960 <10 10~18 18~27 27~38 >38

水体缓冲分析/km 0.0005 <1 1~3 3~6 6~10 >10
土地利用类型 0.0707 建设用地 草地 林地 耕地 未建设用地

社会经济

距高速公路距离/km 0.0890 <1 1~5 5~10 10~15 >15
距国道距离/km 0.0897 <1 1~5 5~10 10~15 >15
距省道距离/km 0.0868 <1 1~5 5~10 10~15 >15
距县道距离/km 0.0868 <1 1~5 5~10 10~15 >15

公共服务

餐饮服务 0.0991 >83 46~83 21~46 6~21 <6
住宿服务 0.0991 >14 7~14 3~7 1~3 <1
灯光密度 0.1077 52~63 33~52 15~33 0~15 0
人口密度 0.1091 5532~32963 2134~5532 826~2134 286~826 19~286

基于审图号为GS(2024)0650号的标准地图制作,底图无修改

图2 三峡库区阻力因子及其赋值
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内分布广泛但相对离散的高等级景区,提升了旅游

资源的空间整合效率与游客的交通通达体验。从

通达路径分析来看,潜在旅游廊道多依托既有的高

速公路与国家主干公路网络构建,展现良好的现实

可达性与可运营性。G93成渝环线高速实现了重庆

中心城区与江津段之间的快速通达,构成西南廊道

的重要基础;G50沪渝高速连接忠县、石柱以及丰

都,并串联G42沪蓉高速和G69银百高速形成库区

内高速环线。国道方面,G348国道自宜昌夷陵区出

发,穿越秭归县、巴东县至巫山县,是连接湖北段与

重庆东北部景区的重要横向走廊。此外,区域内分

布密集的省道和县道构成旅游廊道网络的重要支

撑体系,弥补了部分高等级景区间的“通达盲区”,
提升了支干廊道与边缘旅游节点的联动能力,有助

基于审图号为GS(2024)0650号的标准地图制作,底图无修改

图3 三峡库区旅游阻力面

于构建多层次、可延展的旅游交通网络体系。
三峡库区内景区的空间分布呈现出多样性、显著

的等级差异性及分布格局的不均衡。这种特征使得

采用统一的开发与管理模式难以兼顾不同区域的实

际需求和资源特性[43]。基于核密度识别结果和识别

路径的网络结构,将旅游廊道划分为二类空间层级,
二类廊道功能分化明确、结构互补,共同构建起三峡

库区“中部主轴-两翼拓展”二级旅游空间格局。①主

干廊道:连接重庆中心城区、万州区、夷陵区等高密度

核心区,节点密集区形成多中心联动格局,是区域旅

游发展最为密集的核心发展轴线。重庆中心城区及

万州区、奉节县以及巫山县等区域形成了资源集聚与

路径交汇的空间节点高地。这些区域不仅景区密度

高,也是多条廊道的交汇枢纽,在旅游网络中扮演“核
心-辐射”联动功能,为资源、游客、信息等要素的快速

流动提供支持。该类廊道整体上沿长江干流展开,展
现出典型的带状走廊特征,契合库区沿江布局的地形

特点。②支干廊道:连接如沙坪坝-北碚区、万州区-
开州区、巫山县-巫溪县等支线廊道。支干廊道以垂

向或斜向方式与主轴相连,整体构建起横纵交错、方
向清晰的空间结构,打通各资源节点间的旅游动线,
一定程度上提升非核心的旅游通达性以及强化资源

间的互联互通。
构建后的旅游廊道体系在功能上展现多重

优势。首先,有效整合了原本分布零散、相对孤立的

图4 三峡库区潜在旅游廊道及其分类

541

               马青云等:从“点状分布”到“网络协同”:三峡库区旅游廊道构建与优化研究 



景区资源,促进旅游产品的组合化与线路化,显著

增强资源整合效应;其次,最小阻力路径的规划优

化了游客动线,避免不必要的绕行与重复通行,助
力形成有序流动格局;最后,副中心与边缘地区在

廊道联通下获得更强的旅游参与能力,增强区域协

同发展动力,推动整体旅游系统的均衡与跃升。

5 旅游廊道空间结构优化与分区引导
三峡库区旅游廊道网络已初步形成“主干-支

干”相结合的多层级空间结构,串联了区域内高等

级景区资源。但由于资源分布不均、地形复杂、交
通设施差异显著以及发展水平不平衡等多重因素,
整体体系仍面临节点联通弱、层级结构不清晰、空
间组织割裂及生态协调性不足等问题。而在三峡

库区这一特殊空间中,廊道的路径选择不仅反映生

态约束与开发适宜性的技术判定,更承载着国家空

间战略、地方治理逻辑、资本运作需求与社区生计

诉求的多重叠加。为提升旅游廊道系统的运行效

能与空间协同能力,在廊道识别结果与景区分布特

征的基础上,将其视为多元要素重构的动态过程,
从“空间功能分区”与“差异化引导策略”两个维度

出发,强调生态边界、社会公平与主体协商,构建可

操作、可落地的优化路径和分区引导体系。
5.1 空间功能分区划定

5.1.1 核心引导区:打造国家空间战略的在地化

实现载体

该区域主要涵盖重庆主城-万州-奉节-巫山-宜
昌等沿江主干廊道,是库区旅游要素最密集、交通

条件最成熟、游客流动最频繁的空间板块。该区位

于区域旅游网络“主轴-核心”结构中,不仅集聚5A
级景区、国家级度假区、城市商业核心等空间节点,
也承载着政策资源倾斜与资本注入的优先权,是构

建库区旅游空间主骨架与经济支撑带的关键节点。
在空间生产语境下,核心区是“权力-资本-技术”三
者高度耦合的空间节点,承担着区域资源整合、流
量引导与产业引擎的多重功能。因此,应推动旅

游、交通、文创与城市功能的高度融合,建构复合型

旅游空间结构。一方面强化城市更新与旅游场景

重塑,如发展夜游经济、文化演艺、城市节事等;另
一方面提升公共服务能力与流量承载力,并引入大

数据平台增强流动调控与精细化管理。同时,推动

移民集中安置区与旅游接待区联动发展,建设一批

安置型文旅融合社区,提升移民社区的就业稳定性

与文化归属感,使其参与并融入区域旅游空间再生

产过程,构建“共生型”旅游空间治理格局,避免空

间生产过程中的排斥性开发。
5.1.2 重点提升区:重塑地方主体性与文化再生

产的策略空间

重点提升区主要包括石柱、巫溪、云阳、丰都、
开州等资源禀赋较强但基础支撑相对薄弱的区域。
这些地区生态景观良好、文化底蕴深厚,具备发展

中高端生态旅游和特色文化旅游的潜力,但当前仍

存在配套设施不健全、与主干廊道衔接度不足等现

实短板,旅游吸引力和参与度有待提升。然而,地
方不仅是国家战略的承接者,更是主动的生产

者[44-45]。因此,在旅游廊道布局中,应提升地方在

文化叙事、产品设计与空间组织中的主导地位。为

强化这类区域在旅游廊道体系中的联动与承载功

能,重点推进“一县一廊道”提升工程,围绕地方非

遗、地貌特征等打造具有辨识度的旅游产品,培育

嵌入式文化线路,强化文化空间的主体性表达;推
行差异化基础设施提升路径,针对交通可达性不足

问题重点建设连接型通道与旅游接驳体系,提升游

客通达率与体验连续性;通过政策引导与机制设

计,推动移民社区从旅游对象向旅游主体转变。在

生态红线与开发强度的前提下,将移民文化纳入旅

游叙事体系,提升其在区域文化空间的话语权。例

如,优先向具有文化资源的移民村落倾斜小规模旅

游开发与使用权,实现空间生产“自下而上”的重

构。通过政策引导、基础投资与业态创新的协同发

力,提升重点提升区的旅游承载能力与市场吸附

力,支撑主干廊道的横向拓展与纵深延伸,推动区

域旅游系统的内生联动与外向拓展。
5.1.3 生态缓冲区:探索“生态治理-社区共治”导

向的柔性空间策略

生态缓冲区涵盖三峡库区内分布于自然保护

区周边、深山峡谷腹地等生态敏感性极高的区域,
如大巴山-巫山片区、水源涵养带及部分封闭型山地

走廊等,地形封闭、生态脆弱、生物多样性高,是维

系库区生态安全格局的重要屏障。受限于自然地

形复杂与开发成本高,此类区域不宜进行大规模、
强干预型旅游开发[46]。在传统空间逻辑中,这类区

域往往被排除于发展主轴之外。但从“空间生产”
视角出发,生态缓冲区也是人类与自然关系重塑的

重要场所。因此,构建以社区参与为核心的“生态

共治型”旅游开发模式。首先,在空间划定中遵循

生态红线与开发适宜性双重评估,在生态承载性较

强、干扰敏感度较低的主缓冲地带,允许进行有限

的社区参与式旅游微开发,核心红线区则继续维持
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严格保护;其次,推动居民社区参与生态旅游服务

链,通过培训导览员、生态监测员、农旅体验师等角

色,提升社区在“生态价值转化”过程中的主导性和

获得感,推动空间正义和区域协调;建立社区参与

平台。设立“社区-政府-企业”三方共商机制,在旅

游线路设计、环境监管、服务接待等环节中保障社

区的知情权、协商权和受益权。可依托村集体、农
民合作社或基层文化组织,培育“生态旅游共营

体”,实现利益联结和风险共担。同时,引导低干

预、慢节奏、小规模的旅游模式,如徒步、自然教育、
地质研学等,布设绿色交通网络与柔性接待设施,
保障生态系统连续性与旅游活动协调性。社区由

此不仅是被治理的对象,更是空间生产的行动者与

生态治理的合作者。
5.2 分区导向型优化策略

基于功能分区基础,进一步提出系统性优化路

径,推动旅游廊道网络的高效协同与稳定运行。首

先,强化“主干-支干”协同运行,充分发挥主干廊道

在资源整合、游客集散与路径引导方面的骨架作

用,依托其通达性强、景区密度大、节点能级高的区

位优势,带动支干廊道沿线区域的旅游发展与服务

体系建设。通过强化主干廊道对支干廊道的功能

辐射与流量导入,构建“主干统领-支干延展-节点互

动”的空间联动格局,打破以往旅游发展中“一线独

大”或“核心虹吸”的单极化结构,推动区域旅游由

轴带主导向网络协同转型。其次,以旅游廊道为纽

带,推动区域城乡空间深度融合,将廊道建设与乡

村振兴、生态保护、景观修复等空间治理任务有机

衔接,构建“景区+乡村+社区+产业”联动发展的

复合型空间体系。通过增强景区节点之间的低碳

交通联系与社区参与机制,提升旅游空间的韧性与

微循环能力,强化旅游经济在地嵌入与持续发展基

础。最后,构建多元主体参与、多层级联动的廊道

治理体系,推动政府、企业、社区与游客之间的共建

共治共享。以“跨区协同-平台赋能”为路径,设立如

“长江三峡旅游协作平台”等区域性协调机制,围绕

基础设施共建、品牌传播联动、政策资源整合等关

键领域推进统筹管理,实现空间治理由碎片化向协

同化转变,全面提升旅游廊道网络的系统效能与服

务质量。

6 结论与讨论
本文以三峡库区为典型案例,通过核密度分

析、平均最近邻指数与最小累积阻力模型,识别并

构建了区域高等级景区之间的“主干-支干”旅游廊

道网络,并划定三类功能区,提出系统化空间优化

路径。主要结论如下。
(1)三峡库区高等级景区整体呈现“点多面广、

中心聚集”的结构,重庆主城-万州-巫山沿线构成高

密度集聚区,边缘地区景区分布稀疏,旅游资源空

间配置不均衡。主干廊道通过核心景区的串联形

成稳定空间主轴,支干廊道则增强边缘节点的联

通性。
(2)基于多因子构建的旅游阻力面体现出“西

南低阻-东北高阻”“沿江通畅”的空间特征,利用

MCR模型识别出的旅游廊道多依托现有高速、国
道体系展开,呈现明显放射状分布特征,连接了区

域内原本离散的旅游资源节点,形成“主干统领-支
干延展”的旅游网络结构。该网络强化了主轴方向

的游客流引导能力,同时支撑多向拓展,实现旅游

流从中心-边缘-腹地的传导与分布,既满足了游客

通达性,也增强了库区旅游网络的空间完整性与可

运营性。
(3)廊道网络改善了“孤岛式”景区开发问题,

推动资源向多中心集聚并实现功能互补,缓解了旅

游发展“单极吸附”现象,增强了区域旅游的弹性与

韧性。旅游廊道的网络化组织推动了旅游资源“由
点成线-由线促面”的空间扩展路径,是实现旅游高

质量发展的重要空间策略。
(4)三类空间功能区划结果显示:核心引导区

聚集了高密度景区和综合交通枢纽,适宜重点打造

国家空间战略的在地化实现载体;重点提升区具备

资源潜力但支撑不足,以节点提升与廊道贯通为重

点并重塑地方主体性与文化再生产;生态缓冲区探

索“生态治理-社区共治”导向的柔性空间。不同区

块间的功能协同,是支撑廊道系统持续运转的关键

机制。
基于上述结论,提出以下三方面的实践启示,

以提升旅游廊道的组织效率与区域协同能力。
(1)在廊道规划中融入“空间公平”理念,防止

资源过度集中导致发展鸿沟扩大。通过强化主干-
支干协同机制、提升支廊服务功能、增强节点间联

动性,推动空间要素与游客流的合理分布,避免“虹
吸效应”。特别是针对中低等级节点和生态缓冲

区,引导生态型、文化型旅游产品发展,实现旅游空

间“功能多样-结构均衡”的协同格局。
(2)旅游空间优化应兼顾资源等级、生态敏感

性与区位特征,在核心区重点提升承载与体验品

质,在重点提升区通过基础设施完善与产品结构重
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组增强吸引力,在生态缓冲区发展生态友好型旅游

模式,构建适度有序、分工明确的空间分区体系,促
进不同区块间的差异互补与联动发展。

(3)旅游廊道不仅是物理通道,更是多元主体

共治共建的空间平台。在空间治理过程中,增强政

府统筹、企业投资、社区参与与游客反馈的协同机

制。尤其在生态敏感区域,宜探索社区参与式生态

旅游路径,如生态导览、文化协同开发、微运营平台

等,强化居民主体地位,提升旅游公平性与社区

福祉。
尽管构建了旅游廊道识别与优化框架,但仍存

在以下局限:其一,旅游廊道系统具有显著的动态

性,本文仅基于静态空间数据,未来可采用多期遥

感与动态大数据开展时序演化分析,如结合手机信

令数据和旅游流大数据以进一步验证廊道的适用

性;其二,旅游空间组织正受到“短视频传播”“打卡

文化”“新型业态”等影响,未来可进一步引入社交

媒体数据与消费趋势变量,探索其对廊道空间结构

演化的作用机制。
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FromFragmentedDistributiontoNetworkedSynergy:AStudyontheConstructionand
OptimizationofTourismCorridorsintheThreeGorgesReservoirArea

MAQingyun,DENGYaru,ZHANGYunyao
(SchoolofGeographyandTourism,ChongqingNormalUniversity,Chongqing401331,China)

Abstract:Thespatialdistributionofhigh-gradescenicspotsintheThreeGorgesReservoirAreaexhibitscharacteristicsofoveralldispersion
andlocalclustering.Thispatternconstrainstheintegrationofresourcesandtouristaccessibility.Thespatialpatternofscenicspotswas
analyzedusingkerneldensityestimationandthenearestneighborindex.Atourismresistancesurfacewasconstructed,integratingnatural,
transportationandservicefactors.A“trunk-branch”tourismcorridornetworkwasidentifiedusingtheMinimumCumulativeResistance(MCR)
model.Basedonthedistributioncharacteristicsandaccessibilityofscenicspots,threetypesoffunctionalzonesaredelineated.Differentiated
optimizationstrategiesareproposed.Aclosed-looppathwayof“identification-classification-zoning-strategy”isformed.Theoreticaland
methodologicalreferencesareprovidedfortourismspatialgovernance.
Keywords:ThreeGorgesReservoirArea;tourismcorridor;MCRmodel
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