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北京是中国的首都，也被戏称为“首堵”。车辆多是一个原

因，城市规划不合理是另外一个原因。中国很多大城市的交通

也或多或少的存在着与北京相似的情况。现就我们的一些观察

提供给大家参考。

1 以大城市为中心的辐射道路网把城市变成了车辆集散中心

以北京为例，从北京起始的有京广、京藏、京沈、京昆等十几

条高速公路，另外还有一些低等级公路。粗略算算这些道路上

的车流量，就可估计出每天有多少外地车辆要经过北京市区。

对于本身交通就已经很拥挤的大城市而言，一般不会把自己放

在一个交通网络的集散节点上，而是只用一两条高速公路来连

接城市与国家的交通网络以保证人流物流的畅通。即使如此，

也一般会在城外为过境车辆修一条绕城环线，让不需要进城的

车辆绕城而过。但我们的主要城市不光把自己放在了蜘蛛网般

的路网中心，而且每一条高速都和一条市区的主要街道相连接，

也就是说，这条路城里是街道，城外才是高速。高速公路一旦变

成街道，车辆的聚集效应很大，一定会造成拥堵的。

2 地面环路把城市隔成了一圈圈的交通死区

北京拆掉了城墙，是为了交通方便。后来，在修城墙的地方

修了二环，在原城门处建了立交桥。有了二环，人们可以环“城

墙”跑车，但内外城的交通并没有被彻底打通，进出“内城”还是

得经过那些桥型的“城门”。修二环的时候北京车辆不多，二环

作为城市景观并没有太大的不妥。但可怕的是，北京修了二环

又修三环，修了三环再修四环，一直修到六环甚至七环，这是要

把北京的交通环环套死。封闭型的地面环形路，只能让车辆在

环路上行驶，而切断了太多的相邻两环间的道路，阻断了太多的

交通。人们甚至可以把它想象成一道道新的城墙，只不过是可

以“跑车”的城墙而已。人们从城市的一个地方到另外一个地

方，先要在所在地的环内行驶，找到一个出口（立交桥），上桥再

下桥，或再上桥再下桥，直至到达目的地所在的环内，再行车到

达目的地。所以，环路的出入口总是不够用，而一旦出入口堵

上，那环路也就成了停车场。

3 越来越宽的道路却让人和车都难通过

一条水管能送多少水，并不主要取决于管子的粗细，更重要

的是水龙头能出多少水。同样的，一条道路能过多少车，并不主

要取决于道路的宽窄，更重要的是道路的出入口（地面交道处）

单位时间内可以通过多少车。现在城市的道路越来越宽，至少

有如下的弊端。

1）道路一宽，便不再适宜行人通过，于是便有了隔离带，成

了准封闭道路，行人便被集中到两端的红绿灯口。倘若两个路

口距离很长，那么不光给行人带来不便，而且在路口聚集的行人

数量也会相应增多。

2）道路宽了以后，行人通过路口用的时间变长，单位时间

内通过的人数相应减少。相信大家都有这样的经历，绿灯一亮

行人就要赶紧走，但有时人还没到达路的另一边灯就已经变红

了。城市道路规划首先是要保证人的通行，而且要考虑到老人、

孩子和残疾人，机动车辆的通行是第二位的。行人过不去，自然

会抢道，造成中国式的过马路，既存在安全隐患，也影响了车辆

行驶。人行不畅通，车行也是不会畅通的。

3）宽大的路口车辆通过相对困难，单位时间内通过的车辆

也会相应减少。在北京，很多路口左转的车辆要先开到路口中

间，然后停下来等指示灯再行通过。在等待时，倘若前面的行人

没能及时通过，或直行的车辆不能把路口腾出来，就会和侧面行

驶的车辆一起形成堵塞。

所以，倘若不能针对上述弊端对路口加以改造以增加单位

时间内人和车的通行量，街道越宽，交通就越不畅通。

4 封闭小区占用了许多城市道路

大量的封闭小区会占用或阻断城市道路，是一个大家都看

得见的问题。最近政府部门要求不再修建这样的封闭小区，相

信会在一定程度上改善城市交通状况。对于现有的小区大院，

鉴于拆墙修路一般会伤及小区内住户的权益或影响大院内单位

的运作，建议以封闭形式在较大的小区或大院内建造地下或高

架通道，或把过大的小区改建为几个较小的小区以改善当地的

交通状况。新的大型封闭小区是万万不能再建了。

笔者曾在2008年随国务院侨办海外专家咨询委员会考察

北京的地面交通状况并就此向有关部门提出了若干建议。这么

多年过去了，北京的地面交通仍然没有得到改善。更为糟糕的

是，全国各地多以北京为样板进行城市道路规划，很多城市（甚

至很多县城小镇）都在修建多车道的穿城大街和一圈圈的环路，

把本来不错的城市交通建得不堪瞩目，不能不说是城市规划的

一大失误。对此，再次呼吁各级政府站在行人和普通驾驶人员

的位置上认真审视目前的道路和交通规划，不要再重复以前的

不当规划，而是要将改善城市的交通能力和水平落到实处。
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