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芝 之二 哥 诚 市 定 谈 与 炙 展

龚 希 礴

城市的重要性

城市的物质建设和生活状态标志着一个民族和国

家的文化进步程度
。

物质建设反映科学技术
。

人民生

活状态反映文明
。

历史上所有帝王得天下后
,

无不先

建宫殿
,

再造城陛
,

以巩固其地位与统治权力
。

随着

社会进步
,

城市工
、

商
、

教育
、

娱乐
、

艺术及科技相继发

展
。

人类社会这种群居的
、

自然的
、

有规划的发展是根

据人的无限欲望与需求而促进形成 文 化 的 主 要推动

力
,

它亦促成 了现代文化的结晶
。

现代城市不仅标志

文化
,

也引导一个国家前进
。

城市可分为政治城
、

商业城
、

工业城
、

矿业城
。

本文主要介绍美国芝加哥 城 的 城市建设

与发展
。

芝加哥城不单是一个商业城
,

也是一个工业

城
。

其建设与发展的经验教训许多是值得借鉴的
。

城市的发展与规划

城市由无计划的 自然发展逐渐进入有计划的规划

发展
。

现代城市规划大致将城市划分为五区 政

府所在地
, ‘ 商业区

,

, 工业区
,

住宅区
,

卫星城镇
。

这种分类是根据土地的利用
。

现代城市

规划的基本思想和所依据的原则如下

市府大楼
,

政府各机构都集中在市中心
,

市

各部门易于联系
,

提高效率
,

政令易于通行上下
。

商业区
,

即市中心区 此区内

交通方便
,

人民往来与货物供应畅通
,

形成购买者与

供应者的交易场所
。

住宅区
,

位于商业区之外
,

形成扇形或环抱

形
,

依地理形态而有别
。

工业区
,

此区设在住宅区之外
,

依水源
、

地

形而分布
。

这种分布是以方便人民为主
。

住宅区在工业区与商业区之间
,

人民通过短程交

通
,

即 可进城购物和办事
,

或出城到工厂工作
,

相当

便利
。

这种状态
,

随着卫星城镇的建立
,

已发生改变
。

卫星城镇
,

自第二次世界大战后
,

因农业机

械化代替人工耕作
,

美国南方诸农业州人 口 向大城市

迁居
,

特别是黑人及人权运动更促进 了这种趋势
。

北

方与西岸各大城市 自六十年代起至 年
,

均有人满

之患
。

迁入的人多半是乡下穷人
,

对于城市生活不惯
,

因而造成社会紊乱
。

原住城市的中产阶级 白人多向外

迁移
,

因此促成卫星城镇的兴起
。

这些人虽住在郊区

称为大城市的卧室
,

但大多仍在城市中心工作
。

各卫星城镇有其独立的行政
、

工业
,

商业
、

学校
、

交通
、

治安等各种独立机构
,

渐渐形成城外之城
。

但

仍有许多城市必备之事不可能与大城市完全隔断
,

如

交通
、

用水
、

排水
、

燃料供应
、

电话电力系统等
。

这

样
,

卫星城镇的发展不单造成多种困难
,

而且往往形

成冲突
。

这种情况是 自然发展而成
,

而非计划之故
。

为避免这种困难
,

就不如按大城市统一规划
,

将卫星

城镇发展为并列的城域为好
。

城市建设与交通
、

用水及燃料供应

一 交通

火车 火车是最古老的机械化交通工具
,

专载
由城市中心向各郊区往返客人 在城内办公

,

在郊区

住家的人
。

此种火车称通勤车
,

芝加哥城有四条主线
,

向外伸出距离最长者达八十公

里
。

乘客多为公职人员及商业人士
。

地下电车 是现 在 的主 要交 通 工

龚希信 芝加哥市立大学社会学教授
。
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具
,

城市郊区到处皆可乘达 原图略
。

芝加哥市共有

七条主线
,

皆从城市中心呈辐射形向外伸展
。

此外另有

支线
。

此种交通工具方便
、

快速
,

也是各大城市未来

公共交通发展的主要方向
。

公共汽车 全市各大街道均有公共汽车
,

但行驶

缓慢
,

对短程乘客方便
,

长途则不宜
。

近年芝加哥市和

其它美国大城市一样
,

公共汽车营业亏损
,

票价猛涨
。

私人汽车 自五十年代起美国经济发展正到高

峰
,

高级与 中级收入者纷纷迁往郊区卫星城镇
。

汽车

家家均有一
、

二辆
,

因之政府应人民之需大建由城中

心伸向郊区的高速公路及环城大道
。

此种公路上没有

红绿管制灯
,

故车辆一驶入高速公路
,

便可高速行驶
。

由市中心到郊区的高速公路在来往方向往往各设有四

条至六条单向行车道
,

以便并列行驶
。

三十年前城市

规划者设想这种公路即可解决城市交通问题
。

但尽管

有如此宽的公路
,

每天上下班时路上仍车辆拥挤
,

行

驶困难
。

再者
,

居民购物
、 一

上下班和办事多数一人驾

车
,

在如今油价飞涨的不景气年代中
,

更显得浪费
。

故现在美国政府已转而考虑改造公共交通系统
,

可是

讲展十分终惕 见图

图 世界最大最忙的芝加哥欧海机场

飞机 芝加哥城有世 界最大最忙的一个航空港
,

欧海
,

航空港 见图
,

可飞往全世界和全国

的各主要大城市
,

每天起落数以千计
,

忙时每 秒钟就

有一架飞机起落
,

每天乘客以万计
。

另有一老飞机场
一

专为国内短程航线使用
。

此外在郊区有几

个私人飞机场专为私人飞机使用
。

水运 自六十年代美国与加拿大合建圣罗伦斯

海航线 万 么
,

由大西洋经圣罗

伦斯河再经五指湖达密执安湖而直抵芝加哥城
。

海洋

大船可由芝加哥直达世界各大港 口
。

此航线对芝加哥

工商业的发展有显著功效
。

但因气候关系
,

每年仅可

航行八个月
,

由十二月至次年三月湖水结冰即停航
。

二 用水工程

用 水工程 分 为水源
、

分 配及排水三部分

水源 芝加哥城位于密执安湖 淡水湖 边
,

故水源用之不竭
。

城内有三个 自来水引水站
,

以水管

伸入湖内四英里处吸入清水 因湖边水质不净
,

引水

到水 厂后经化学处理
、

沉淀
、

过滤后入抽水站抽入水

管
。

分配 芝加哥城用水由三个抽水站分送全城
,

并以分线送往各街道的建筑物
、

工厂及住宅
。

水厂工

程以抽水站工程为最重要
。

芝加哥城有世界最高建筑

物西尔斯塔
,

有 余层
,

高达
,

英尺
。

正在计划建造中的高楼约
,

英尺高
。

抽压水

工程之庞大可想而知
。

排水 排除用过的污水及雨水
。

年芝加哥

城大火几乎将全城重要建筑烧光
,

所留下的仅一座水

塔 现仍在
。

火后重建时地下排水道以砖砌成
,

这种

水道至今仍有部分在用
。

随着科学的发展进步
,

自七

十年代开始
,

芝加哥建造了世界上最新
、

最完善的排

水道
。

主要排水工程不单保证迅速排水
,

而且将所有

用过的污水经过污水处理厂加以清理后排出
,

以使不

致有害于生物及人类
。

三 燃料

天然气
、

油
、

电为主要能源
,

供给工厂
、

商店
、

二自
,

‘ , 日肠向, 闷目巨





住宿使用
。

除油料以汽车运送外
,

天然气管道及电缆

埋在地下 英尺多的深处 防冻
,

用以输送至各处
。

天然气管道以铁料制成
,

电缆管则用树脂制造
。

城市建设与文化

一 高大建筑物

芝加哥城是一个商业与工业并重的都市
。

郊外工

业世界著名
,

市区有世界与全国性的商业基地
。

市内

高大建筑林立
。

城内商业区有三大建筑 一为世界最高

的西尔斯塔
,

为销售商所有 二为世

界次高的汉考克大厦
,

为保险商所有 三为标准石油公司 大厦
,

为汽油商所有
。

其他银行
、

旅馆及工商业家或

政府拥有的高楼五
、

六十层者不胜枚举
。

这种市区建设

构成工商事业及人民活动的中心
,

称为环绕区
。

二 学校及公园

依照人 口密度及政府区划分布的中小学校及小型

公园数以百计
,

布满全城
。

这种分布以方便公众为主
,

能以最短的时间到达公园散步和游玩或往返学校
。

大

学等也依地区分布
。

城内有四所州立大学
,

七所市立

学院
,

皆按地区分布
。

其他私立学院按性质及地区建

立
。

见图 及图

三 戏院
、

球场
、

动物园
、

图书馆
、

文化馆及博物馆等

戏院
、

球场
、

动物园
、

图书馆
、

文化馆及博物院

等有教育意义且娱乐价值大的设施按地形
、

地区分建
,

还要考虑交通方便
。

这些地区经常有数万人集聚
,

尤

其在职业球赛时
,

往往有两三万人定时聚散流动
,

故

场地面积及交通设施必需齐备
,

才能满足公众的需要
。

四 治安
、

医院及消防系统

为保证公众生命财产的安全
,

这三类设施必须每

天 小时兢兢业业地工作
。

关于设施
,

采用分区制
,

但通讯报警机构则采用集中制
。

任何时间任何地点发

生意外事件 专门车辆
、

直升机及专门人员可在三
、

五分钟内赶到现场处理 救人命
,

护财产
,

政府都以

最现代化设备与技术施行
。

五 交通管制
·

街道交通 一百年前建成的街道
,

除主要大街

外
,

多数宽度不合现代使用
。

城内侧街则划为单行街
,

单向行车
,

如 甲街向东行
,

乙街向西行
。

分系统管理 火车
、

地下车
、

飞机分别由专门

机构管理
。

例如地下道车辆行驶以地道局 自行管理
。

在市计划中
,

地道局有地道专用权
,

车辆行驶与其它

交通无关
。

在 年新装了计算机
,

自动控制行车速

度
、

阻物
、

警号
、

及车辆故障等安全装置
,

以增强地

下车行车安全
。

虽如此
,

因为是 用 最现 代化 的计算

机去控制陈旧的车辆与轨道
,

仍不免时常出祸
。

如果

整个体系都采用全新技术
,

则可达到高度的安全
。

街道车辆交通管理 这由公安局交通组负责
。

就设备而言
,

各街交叉 口均有标志或 自动红绿灯
,

导

引车辆与行人的流动
。

主持交通的人员除在火警
、

车

祸等出事地区或上下班时在主要交叉路 口上值勤外
,

他们只是乘车查巡非法行为 如违犯交通规则
、

超速行

驶等 及停在街上的车辆
,

以保持交通畅流与安全
。

六 公共住宅与生活

五十年代开始城市人 口激增
,

而且迁进城市的人

多为乡村农民及国外移民等低薪劳动者
。

这些人多集

中居住于老旧房屋区域的所谓贫民窟 中
。

因

此各城市政府及联邦政府合作拟定计划
,

重建市区

及改革市民住宅
,

并设立所谓城市重建单位专门负责

处理与改进
。

随后联邦政府以 巨款相助
,

因此各城市大

兴土木时先拆旧房就地重建大楼
,

多为高二
、

三十层

的洋洋大观贫民住宅
。

廿余年的经验表明这种计划完

全失败
。

失败的原因有多种
。

第一
,

穷人由旧房迁入

新楼房后
,

仍是穷人
,

对他们的生活
、

教育
、

职业及
习惯毫无改进

。

第二
,

这种建筑既然是公有
,

住进的

人也常不交租金或交很少租金
。

房屋既不为他们所有
,

‘ 飞‘汤井 闷如



骗 瑞参 的 舍舌

复刊后
,

《科技导报 》已经出版了两期
,

现在
,

年第

期 总第 期 又与读者见面了
。

在本期中
,

我们刊登了 篇文

章
,

内容涉及经济
、

科技
、

农业
、

教育等各方面
。

本期的重点

还是经济体制改革
。

从下期起
,
《科技导报 》在选题和稿源上都将作些调整

。

从

选题说
,

在遵循原定的出版宗 旨和编辑方针的原则下
,

为更紧

密地结合国内体制改革和现代化建设的形势
,

每期将突出一个

或两个方面介绍国 外情况或研讨国 内问题
。

在 年第 期

总第 期 中
,

我们将以稍多的篇幅介绍国外的教育和科研体
制方面的情况

。

从稿源说
,

我们将选登一些国内学者
、

专家写

的文章
。

去年 月
,

杨振宁教授在与中国科技导报社在京社委座谈

时
,

曾提议《科技导报 》应刊登一部分国 内学者的文章
。

今年

月
,

李政道教授也向柴泽民副社长提出类似的建议
。

国内的学

者
、

专家把国 内外的情况结合起来撰文
,

既可介绍国内改革中

的经验
,

反映四化建设中的问题
,

又可介绍国外的经验和教训
。

这森的文章会受到国内外读者的欢迎
。

因此我们希望国内学者

与海外学人一起
,

在《科技导报 》这一论坛上
,

共同探讨我国现

代化的道路和方法
, “

汇集四海的热忱和智慧
,

促进改革
,

振兴

中华
” 。

为了更好地集思广益
,

为我国的经济体制改革和现代化建

设献计献策
,

同时也为 了更广泛地开展学术讨论和争鸣
,

我们

从本期起开辟了一个专栏—
暂且叫做

“

探索者论坛
” ,

并征得

潘毓刚教授和 《大 自然探索 》编辑部的 同意
,

转载 了他的一篇

文章
,

作为第一篇在本论坛的开端
。

我们热诚希望海内外炎黄

子孙踊跃来稿
,

充分发表 自己对我国经济
、

科研
、

教育体制的

改革以及社会和 自然科学各领域发展的 见解和建议
,

不拘一格
,

各抒己见
。

现在一共才出了六期
。

为什么一份凝聚着海外赤子爱国情
、

岑
深受国内外广大读者欢迎

、

喜爱和赞赏的高水平学术刊物
,

魔

运而生后却又碎然夭折呢 复刊后的《科技导报 》会不会重蹈彼
辙呢 追溯《科技导报 》的坎坷经历

,

读者也许会感到疑虑和担

心
。

失败是成功之母
。

有鉴于昔 日的教训
,

中国科技导报社成

立之后
,

做了大量的筹备和组织工作
,

在许多热心于《利
一

技导报》

的人士
、

组织和单位的热情支持和帮助下
,

创造 了必要的办刊

条件
,

从而保证了《科技导报 》得以迅速复刊和正常出版
。

诚然
,

与创办任何事业一样
,

要办好一份象样的刊物
,

会遇到很多问

题
。

我们决心尽最大努力
,

在中美各方面热心人士的关切和支

持下
,

克服困难
,

排除干扰
,

让复刊后的《科技导报 》成为我国

现代化事业百花园 中的一朵开不败的鲜花
。

近 日来
,

中国科技导报社的领导在北京先后会晤了一些关

切和支持《科技导报 》的美藉和英藉学者
,

其中有 美国 田纳西大

学教授吴健民
,

全美华人协会第一副会长
、

美国波士顿学院教

授潘毓刚
,

美国柏克莱加州大学教授陈省身
,

全美华人协会会

长
、

美国州立旧金山大学校长
、

教授吴家玮
,

全美华人协会总

干事
、

美国丝路企业公司总裁马给民
,

美国马里兰大学教授孔

宪铎
,

美国哥伦比亚大学教授李政道
,

美国普林斯顿大学教授

邹至庄
,

英国伦敦大学教授
,

美国布法罗

纽约州立大学教授林多梁以及美国约翰霍普金斯大学教授钱致

榕
。

令人感到兴奋和欣慰的是
,

这些著名学者不仅对导报的复刊

表示祝贺和予以好评
,

而且愿在海外为导报义务做些工作 例

如 著名物理学家李政道教授主动提出亲 自为导报写稿
,

著名数

学家陈省身教授不仅许诺要给导报撰文
,

而 且还要为导报作些

宣传
。

这些学者都是当代名家
,

他们的忙是可想而知的
,

他们要

在 百忙中挤出时间来为导报写文章
、

做工作
,

这种精神实 在令

人感动
。

由此一斑
,

可见海外赤子的拳拳爱国心
。

这种行
,

对《科技导报 》编者和读者都是一种鼓舞和激励
。

《科技导报 》从创刊
、

停刊到复刊
,

经过了六年的时间
,

到

顺便告知读者 关于《科技导报 》编辑部和编委会的组成
,

正

在征求各方意 见
,

中美双方合作的形式还在进行磋商
,

国外的代

理发行机构也有待最后决定
。

总之
,

导报复刊后还有许多问题

要解决
,

我们采取先干起来
,

边干边总结经验的办法
,

将问题

逐个加以解决
,

决不延误刊物的出版
’

自

他们也不加爱护与保养
,

所以造成外观大楼林立
,

内

看破烂不堪
,

甚至变为盗贼犯罪集团集中的处所
。

自

七十年代后政策与计划改变
,

对市民进行再教育以增

加他们的就业机会
,

对住宅按小型房屋形式分区建造
,

分散住所
,

使其适应新环境
。

这十数年来
,

贫民居住

条件有了显著的改善
。

结 论

城市污染管制

污染有多种
,

如空气
、

水
、

声
、

废物
、

垃圾
、

蚊

蝇
、

鼠类等
,

其中最严重的是空气污染
。

汽车所排废

气一氧化碳是空气污染的主要因素
。

当然与气候阴晴
、

冷热
、

风向及工厂也有连带关系
。

美国及世界各大城

市大 多 会 遇到 这 种 困扰
。

现在除政府规定以及政府

立法力促降低有毒废气排出量及减少集中市中心区的

车辆外
,

别无更有效的处理办法
。

这种废气对人的身

体有极大的危害
,

特别是老年人及有气管炎的人
。

现代城市建设计划当以提高公众生活水平
,

保证公

众健康及安全为主
。

土地利用 则应以工
、

商业区及与

住宅区分开为原则
。

公共交通工具以方便
、

迅速
、

安

全为主
。

地下交通道建设则是未来城市交通的主要方

面
。

世界各国人 口逐渐增加
,

城市向外伸展是 自然的

趋向
。

水
、

电
、

煤气设备均为地下工程设施
。

学校
、

公用设施
、

医院宜分散式布局
。

因市中心区土地面积

固定
,

地价高昂
,

欲增加房屋使用面积就只有向上发

展一条道路
。

同时高楼大厦等建筑物也代表一个时代

的科技进步标准
,

又是一个国家国 民夸耀的东西
。

现

代城市发展必须有妥善的计划
,

不仅要适应当前的需

要
,

而且更应着眼于未来的发展
。

注 此文所引用的地图及图表由芝加哥市政府
、

伊利诺伊州公路局及米克尼幼印刷公司提供
。
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图因原件不清晰
,

从略
。

自

咐孩奇拓,﹄,了
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