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美国政府采取措施鼓励
用甲醇作汽车燃料

醉的能力为每年�� 亿加仑
,

现在有 � 亿加仑剩余
。

他

又说
,

适于加工成甲醇的天然气储量是
“
巨大的

” ,

但这

些天然气现在不是被烧掉就是被浪费
。

加利福 尼亚 州 为用 甲 醇取代汽 油作 汽车燃料
,

!∀ #∃ 年采取 了一项重要措施
。

州官员们预料
,

这一行

动可能有助于实现全国使用 甲醉
。

州 当局宜布同阿尔科公司达成了一项协议
。

根据

协议
,

该公司三年内将在加利福尼亚境内所属∃% & 的加

油站销售甲醇姗料
。

州 当局还准备资助购买%� �� 辆使

用 甲醉燃料 的汽车
,

并希望加利福尼亚人在 ! ∀∀ !年或

! ∀∀  年以前购买 !� 万辆 可以使用 甲醇燃料的汽车
。

第

二家石油公司谢夫隆公司也在考虑在加利福尼亚州大

规模销售甲醇
。

州 当局促进增加甲醇的使用量是为 了减轻该州的

严重污染问题和减少对外国石油来源的依赖
。

为了同

样的原因
,

里根政府和国会议员也开始要求更广泛地使

用 甲醉和 乙醇作为汽油的代用 品
。

甲醇可以用天然气

或煤加工制成
,

而这两种嫌料的供应都非常丰富
。

大多数主要汽车制造商现在正在研制能使用 甲醇

的汽车
。

福特汽车公司研制 了一种
“

可变换嫩料汽车
” ,

可以烧甲醉
、

汽油或两者的混合物
。

在美国全国
,

现在甲醉和 乙醇用于汽车的数量相对

来说并不大
。

加利福尼亚计划争取在 �� �年以前用 甲

醉取代 目前汽油消费量的∋� &
。

加利福尼亚的计划可

能促使全国在使用这种燃料方面发生突破
。

里根政府成立 了一个由高级官员组成的工作小组
,

这个小组现在正拟定一项报告
。

报告建议各州政府采

纳使用 甲醉的计划
,

作为各州立法机关实现消除空气污

染的一项措施
。

这个工作小组的负责人之一博伊登
。

格

雷今天说
,

甲醉和乙醇作为汽油的代用 品将在不远的未

来发挥越来越大的作用
。

许多环境保护组织所以希望增加汽车燃料中 甲醇

的用最
,

不仅是因为它对空气的污染较少
,

而且因 为他

们担心可能因寻找石油而造成对环境的破坏
。

含氧嫩料协会主席哈里
·

布坎南说
,

全世界生产甲

瑞典在研究汽车

蒸汽发动机

据瑞典《每 日新闻报》报道
,

瑞典工程师乌韦
·

普拉

特尔正在设计汽车燕汽发动机
。

这台发动机有∀个平行

活塞
,

活塞对底盘倾斜安装
,

在活塞作用下
,

底盘不是转

动而是摆动
。

借助倾斜轴由摆动变成旋转
,

并通过角传

动装置传给轮轴
。

蒸汽发生器是一个盛水很少的 锅炉
。

从可燃嫌料

发出的热气通过管道系统
,

使其中的水变成燕汽
。

在系

统内循环的蒸汽经冷凝器冷却成水
,

又送回燕汽发生器

内
。

蒸汽发生器的尺寸只稍大于汽油汽车发动机的滤

气器
。

蒸汽发动机的很大优点是
,

它的扭矩特性曲线几乎

是直的
,

这就是说
,

发动机的扭转力在转数最小的情况

下就能达到最大值
。

由于在任何转数下扭转力都最大
,

发动机就不需要均衡地向 主动轮传送动力 用 的变速

箱
。

美国和 日本在∃� 年代进行的燕汽活塞式发动机和

蒸汽涡轮机的试验表明
,

它们排出的气体很干净
,

但同

其他类型发动机比较
,

燃料消耗太高
。

与此同时
,

现代发动机的效率只有在高速度下才能

达到最佳值
。

当汽车沿公路干线行驶时
,

汽油和柴油发

动机只利用 了燃料能量的  � 一  % &
。

普拉特尔认为
,

在这种情况下发动机不是所有时间
(

)作
。

汽车在大部

分道路上使用的功率不超过%∗ 瓦
。

在现代的道路交通

条件下
,

发动机的负荷很小
,

实际 上它们的效率只接近

!�&
。

普拉特尔的计算表明
,

当燕汽发动机处在低负荷

时
,

它的效率达 ∃ &
。

当使用%� & 功率工作时
,

它利用

 �& 的燃料能量
。

普拉特尔在发动机结构中设计了备用蒸汽级冲容
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量
,

借助它可以加大功率孟他还降低了燃料消耗
,

同 ∀个

) 要汽缸并列 装 了一 个不大的单缸辅助发动机
。

它能

保证附加设备的工作
。

根据 计算
,

发动机的功率为#� 千瓦
。

蒸汽发生器内

的 」二作 温 度达 到 约∗% �3 4
,

而发 动机 里的 压 力 约 !� �

巴
。

发动机汽缸容量为�� �立方厘米
。

但这 已足以使一

般小汽 车在开车 ∗秒钟后速度达到 ! �� 公里 2 小时
。

功

率必须控制
,

以使速度不要太高
。

蒸汽发动机能够达到

的功率比同样汽缸容量的汽油发动机大  �倍
。

蒸汽发动机在 !秒钟 内起动
。

它装在绝热外壳内
,

使在零 下 � ℃ 的环境 中停 留∋天仍能保持发动机的 温

度
。

如果温度接近冰点
,

可接通 自动预热系统
。

蒸汽发 动机的重量 为  �公斤
,

而同样功率的汽油

发动机为 ∋∋ �公斤
。

动机从罐中抽出烧掉
。

办

意大利菲亚特研究中心

正在研制的汽车

美国环境保护局推出

新的汽车防污染装置

味

美 国环境保护局 !∀ # ∃ 年∃ 月 宣布
,

要求所有新的车

辆都安装 专用 的金属罐
,

用来收集加油泵喷出的汽油烟

雾
。

同时
,

环境保护局对汽油的挥发度提出了更加严格

的标准
,

以减少从热发动机或加油泵释放汽油挥发物的

可能性
。

环境保护局估计
,

采用这种防污染装置
,

将使每辆

新车的售价提高 !∀ 美元
,

并使每加仑汽油的售价增加半

美分
。

设计这种防污染装置是为 了减少汽油 中碳氢化

合物的排放
。

环境保护局提出 的计划
,

要求在 !∀ ∀  年以 前逐步

实行新的挥发标准
,

在经过两年的研制后
,

将用这些金

属罐装备 !∀ ∀ !年型的汽车
。

白从环境保护局尽力解决臭氧问题以来
,

这种拟议

中 的汽油蒸气控制器已经考虑 了十多年
。

虽然高层大

气自然产生的臭氧能帮助地球表面免受紫外线的伤害
,

但是低空 由太阳光和从汽车及其他工业源释放的挥发

性有机化合物产生的混合物所形成的臭氧
,

却是一种空

气污染物
。

当路 5几行驶的所有车辆都装 上这种防污染装置6环

境保护局估计需 !% 年时 间 7时
,

碳氢化合物的 排放可减

少! �&
。

环境保护局机动车排气实验所设计的这种最新装

置
,

目的在于收集加 油后 车辆汽油箱产生的汽化物
。

现

在只有华盛顿等少数城市 中的加油 泵装有这种装置收

集汽油烟雾
,

并把它们送到加油站油罐中
。

然而
,

在大

部分地方
,

这种烟雾脱离汽油箱而进人空气中
。

这种防

污装 置装有
一

根橡皮管收集回 冲汽油烟雾
,

然后输入 一

只装满活性碳的三升容积的罐中
,

这些烟雾最终将由发

流线型
、

重量轻
、

省油
、

塑料外壳
、

包含许多 新技术

及 电子装置
,

是 菲亚特研究 中心 ! ∀ #� 年在温 叶华展 览

会上展出的最引 人注 日的汽车
。

这是
一

种
“
正在研究 中

的汽车
” 。

这种车 已显示出 ∀ �年代中小型 汽车应具备的

特点
。

两周前
,

菲亚特研究 中心召 开 了关 8
9

第 几个运输定

向研究计划可行性的全国会议
,

议题是
“

高技术 汽 车
” ,

并提出了一些研究课题
,

比如
,

不污染 的发 动机
、

监视发

动机和刹车的 电 子系统
。

欧洲共同体 已规定
,

自明年起

必须使用 于净的发 动机
, ·

些国家 已研 制出新型汽化

器
、

消声器和不含铅汽油
。

电 子在汽车行业中的作用是解决这个部门的 些

基本问题
。

例如
,

由 于运 用电 子技术造 出 8
’

大功率发动

机
,

改进了空气和汽油 的配比
,

改进 : 防滑系统等等
。

菲亚特还参与 了普罗米修斯计
一

划
,

这是 尤‘;− 仁计划

的一部分
,

研究 的是人机关系
。

其 −< 标是
,

研究出 种

由电 子计算机构成的驾驶汽车的辅助 系统
,

即 车内的

个小型信息中心
,

它 可 同驾车 人对话
,

也可同其他汽 车

交流信息
。

除电 子外
,

还有另
·

个在∀ �年代很有 前途的部门
,

即新材料
。

迄今 为止
,

口本各厂家大肆宣扬
,

研究出 了

陶瓷发动机
。

菲亚特则 比较谨慎
,

认为陶瓷成本太高的

问题短期 内难以解决
,

陶瓷很 可能最先使用 : 柴油发动

机的汽轮压缩器上
。

最有希望的 看来还是新外壳材料
,

即塑料复合材

料
,

这种材料以玻璃纤维
、

碳
、

树脂和聚合物为基础
。

特

别有意思的是兰恰汽车 8
一

搞的复 合汽 车试验
,

外壳和

些机械部件都是复合材料
,

例如传动轴和 车轮箍
。

在挠

度相同的情况下
,

整个车的重量可减轻 � &
。

汽车是不是会越来越轻 = 这要视情况而定
。

在 高

级车 中
,

技术革新意味 着增加 一些 部件
,

因此
,

车会 更

重
。

为降低消耗
,

只能在流线型方面想办法
。

菲亚特研

究中心在风洞试验中已将一种车 的风阻系数降到 �
>

 %
,

大大低 于预定 目标
。

这个研究中心 的研究还涉及到 ? 业加上
,

首先是
,

使用 大功率激光进行焊接和切割钢板
,

以及机械部件的

表面处理等
。

在这个中心
,

还用计算机模拟汽 车在特殊

状态 6转弯
、

刹车 7时的运行情况
,

以研究汽车的 ,’− ≅Α 驾驶

性
” 。

这个中心在全国核能局帮助 下建成 了加利莱伊
·

弗拉里斯试验室
,

这是欧洲最大的 制造电磁 于扰状态的

试验室
,

汽车在运行中会受到这种干拢
。

这个 中心正在

研究如何在设计阶段就使汽车能防止这种 干扰
。
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