
相应稳定的事业费支持基础理论的研究与发展
,

搞更

深层次的研究
,

以保证后劲和储 备
。

国家在政策上还

要 支持 一 定 比 例 的研究人员去跟踪世界先进技术发

展
。

技 引 进 与 技 术 创
’

新

这些年开展技术引进工作
,

取得了很大成绩
,

但

也存在许多问题
。

如
�

引进不 当
,

已引进的许多生产

装置或生产线未达到设 计能 力
,

甚 至 不能 投 产
,

大

量原材料和一些备品配件需要进 口
,

耗费了大量外汇

等
。

更普遍的问题是工 艺装置
,

设 备等大 量 重 复 引

进
。

大家认为
,

引进技术
,

消化
,

吸收
,

创新的实现
,

有几方面的问题需要加以解决
。

一是概念上的问题
。

首先
,

应搞清楚技术引进的涵义
。

当前
“

技术引进
”

的概念往往主要指的是从国外进 口机械
,

设备
,

仪表
,

工艺设备和生产线 等
。

当然也包括少量软件
。

严格来

讲
,

这只是引进了先进的生产力
,

并没有真正引进先

进技术
。

技术的主要方面是软件
,

而软件除可花钱买之外
,

还可以通过许多少花钱
,

甚至不花钱的途径获得
,

如

通过文献
、

专利
、

资料
、

学术交流
、

参观考察
,

出 国

进修和请人讲学等
。

六十年代我国在技术上受到普遍

的封锁
,

国 内许多生产技术主要就是通过上述渠道获

得
。

二是认识上的问题
。

有的同志说 当前 国家经委关心的是如何把 已经引

石 油工业部 侯祥麟

进的生产装置
、

生产线等
“

投产
、

达标
”

和 原 材料 的

国产化
。

国家计委关心的则是如何迅速提高各企业的

经济效益
。

国家科委则抓的是国 内科研攻关
。

这些说

法也许不够确切
,

但说明综合领导部 门统一认识的重

要性
。

三是具体措施 问题
。

有效 的措施应是在制定引进计划时明确引进的项

目就是国 家项 目
,

而不应由生产建设单位所占有
。

同时

从一开始就要组织为进行消化吸收和创新的
,

包括科

研
、

设计
、

建设
、

生产和其他有关单位的人员组成的

班子
,

对投产以及随后的消化吸收
、

改进
、

创新等全

过程都作 出工作计划
,

进行任务分工
。

四是体制
、

政策上的 问题
。

目前的体制一方面统 的很死
,

消化吸收资金很难

筹措
� 另一方面又放得很开

,

到处重复引进生产线
,

引 进 落后 设备
,

造成大量需要
“

提高
,

达标
”

和
“

国产

化
”

的难题
。

在设 备供 应上
,

成套引进 的项 目开的是

绿灯
�

移植或 自行开发的项 目即使开的不是红灯
,

也是

黄灯
。

这也是造成建设单位一心想引进的原因之一
。

对消化
,

移植或 自行开发的工作
,

奖励不多
,

承担风

险却不小
,

缺乏鼓励消化
、

吸收和自力更生的政策

促进计算机发展的良性循环

计算机的发展和它的应用密切相关
。

计算机的应

用促进它的研究和生产 � 而计算机的发展
,

又促进它

的应用
。

这就形成应用带动发展
,

发展促进应用的 良

性循环
。

但一个国家的计算机事业未必按这种 良性循环发

展
。

我国现有微型计算机  ! 万台
,

大中小计算 机 ∀ # # #

台
。

计算机有较大部分是进 口 的
,

我国 的计算机工业

却没有上去
。

我们认为
,

我国的计算机主要依靠进 口

是不行的
。

如果现在不采取有效措施必然会导致
“

应用

促 进进 口
,

进 口阻碍生产
”

的恶性循环
。

为 了避免这

种恶性循环
,

我们建议
�

 
,

坚持开放
,

适当保护
。

对计算机工业生产要不要实行关税保护
,

已争论

了多年
。

我们认为
�

对 国内的某些产业在某些阶段必

须以保护和优惠的方法给予支持
。

但是
,

怎样保护才

适当
,

必须制定一个具体的方案
。

当然
,

除了必要的

关税保护外
,

还要给予
“

优惠
” 。

∃
,

狠抓国产化
,

面向国际市场
。

产品国 产化是开辟国际市场的一个重要条件
。

一

南京 大学计算机系教授 孙钟秀

方面
,

国产化可发挥我国低酬劳动的潜力
%

另 一方面

只有国产化才能取得专利
,

否则则无法销售
。

现在生

产部门 已把这个问题列入
“

七五
”

攻关项目中
,

但是完

全解决还不是很容易的事
。

例如
�

我国是低酬劳动
,

但是
,

如果管理不善
,

效率低
,

仍不能导致低成本
。

因此加强管理和管理科学化是很重要的一个条件
。

另

外
,

如果生产规模不大
,

成本就下不来
,

于是
,

越不

敢生产
,

这又形成一个恶性循环
。

!
,

以微型计算机为主
,

兼顾小
、

中
、

大
、

巨型

计算机
。

开发和生产微
、

小
、

中
、

大和巨型计算机可用不

同方式
。

例如
,

微型翁卜」
、

型机
,

自己开发生产
�

中
、

大型机与国外合资经营
� 巨型机用 横向联合等

。

&
,

培养人才
,

扩大应用
。

计算机应用 的一个关健问题是人员的素质
·

目前
,

高等院校普遍存在设备落后的弱点
。

设备既少又落后
,

怎么能培养出高质量的学生 ∋ 联合国为发展中国家推荐

了一个教学计划
,

其中规定上课 (与计算机有关的课 、

和上机时间的比例应达  � & (我 们 许 多学校 还 做不

吕血心 子倪日汕今羚 几咖
‘

  



到 & �  )
。

同时
,

要重视计算机知识的普及教育 以及

在职人员的继续教育和专业人材的培养
。

∗
,

破除门户 之见
,

加强横向联合
。

科学研究机构和高等院校拥有一批水平较高的
,

有实践经验的技术人才
。

目前这批人才的作用 没有很

好发挥
。

这种现象很不利于发展我国的计算机事业
。

目前
,

应该破除门户之见
,

加强横向联合
。

此外
,

还应注意科研
、

开发和生产的联合
。

采取

有效措施使科研成果较快地转化为产品
。

中国汽车工业发展中的问题
学部委员

,

第二 汽车厂 孟少农

中国汽车工业是解放后建设起来的
。

经过一五期

间引进苏联技术建设长春第一汽车厂
,

 + ∗ , 一  + − #年

大跃进期间自力扩建北京
、

南京
、

上海
、

济南等地的

汽车厂
,

 + − ∗年起建设四川
、

陕西和十堰的第二汽车

厂
,

现在汽车工业已成长为拥有 &# 万以上人员
,

年产!()

余万辆汽车的新兴工业
。

在工业落后的第三世 界国家

中靠 自己力量建起完全自主的民族汽车工业的
,

还只

有中国
。

由
一

于历史的原因
,

中国汽车工业有其不足之处
�

 
%

产品品种和数量都不能满足国家的需要
,

主要

生产中型货车
、

轿车
,

轻型和重型货车和客车严重不

足
。

∃
%

产品性能和品质落后
。

!
%

产品更新换代困难
,

多年一贯制
。

&
%

工厂大而全
,

小而全
,

专业化协作不发达
。

∗
%

设备生产工艺
,

生产管理落后
,

生产效率不高
。

但是
,

中国汽车工业也有其优点
�

 
%

立足 于国 内
%

生产完全不依赖外国
。

∃
%

产品适应本国条件
,

朴实耐用
。

!
%

自力发展
,

能 自己克服困 难
。

汽车工业是现代 国家的一个支柱工业
,

它生产重

要的交通工具
,

是钢铁
、

石油
、

橡胶
、

机械等工业的

主要用户之一
,

并且为社会提供大量的就业机会
。

中

国当前汽车的保有量和生产量都很低
。

今后经济发达
,

汽车的需要量将有很大的增长
,

汽车工业势必有进一

步的发展
。

当前国家对汽车工业有逐步扩展的计划
,

考虑增

加轻型和重型货车的生产
,

并建设大批量生产的轿车

厂
。

各地对建设汽车工业的积极性很高
,

与外国合营

的汽车企业已有数家
,

搞散件装配的计划更多
。

在这

个关键时期
,

如何发挥我们已有的优势
,

克服我们的

缺点
,

是很重要的
。

中国汽车工业过 去走的是 自力更生的道路
。

经验

也证明我们是能建设现代化的大型汽车厂的
,

犯技术

性错误并不可怕
,

依靠自己的力量能够解决
。

今后 十

年我们将面临建设规模更大
,

现代化要求更高的汽车

厂的任务
。

因此
,

必须总结 历 史教 训
。

一汽 建成 之

初
,

全 国为建成这样一种先进的汽车而欢欣鼓舞
�

对

解放牌 汽 车是 一 片 赞扬声
。

曾几何时
,

到七十年代

初
,

工厂变得破 旧了
,

用 户对解放牌二十年一贯制纷

纷提出意见
。

先进不是永恒的
,

不进步就要落后
。

轻型车
,

特别是轿车
,

更新换代的周期很短
。

轿

车的经济产量比货车高
,

普通型轿车的国际公认经济

产 量是! #万辆
。

建这样大产量 的厂
,

必要的先决条件是

产品有竞争力
,

能不断跃进
,

不断更新
。

如果!# 万辆

车 ∃ #年一贯制相结合
,

这个厂是无法存在下去的
。

而

要使产品保持竞争力
,

必要的条件是 自己有开发产品

的能力
。

如果要选别人的产品
,

从谈判需三年时间
、

散件装配
、

完成和提高自制车需七年时间
,

到形成生产

能力的时候
,

已是别人停止生产的老型号了
。

这样投
一

『的几十亿元资金
,

就不 可能从生产的赢利中收回 厂
‘

要不要引进技术了 当然要
。

凡是 自己确实不会的

事
,

总要向人家学习
,

学 习的方法很 多
,

花钱买技术

是一法
,

但不是唯一的办法
,

而且花钱也不一定买来

技术
。

我曾接触过若干外国大汽车企业的负责人
,

他

们的共同说法是
“

我们不卖技术
” 。

我们曾与法国 雷诺

公司商谈
,

共同设计一个货车驾驶室
,

他们要价∃ # # #

万美元
。

丰 田的社长
.

曾亲自来中国
,

但他找的是沿海某些

城市
,

谈散件装配
,

与我国的大汽车厂是不往来的
。

日本人二次大战后从国外引进技术很多
,

但他们

很精明
,

我们想把 日本人的方法应用 在日本人身上是

很难的
。

总之
,

从外国资本家处捞技术是很不容易的
。

但我们认为
,

只要很好地总结经验
,

树立 自力更

的信心和决心
,

汽车 工业 今 后 的 发展是会取得成果

的
。

水 资 源 问 题
学部 委 员

,

清华大学教授 张光斗

中国的水资源稀缺
,

 ∃ 时技手尔

特别在华北
、

西北
。

北京市 水资源就非常紧张
,

总量仅!∗ 亿立方米
,

其 中地面水


