
工程技术

关于我国汽车工业发展的看法
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我国汽车工业

应有一个持续的大发展
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我 国 汽车 工业35 60 年 年

产量 为77 万 辆
,

到 3568 年 增 为

/ 9万辆
,

六年翻了 一番
,

应该说
是大发展了

。

但长期来汽车仍供

不应求
。

可从下列事实来看
:
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汽 车 大 量进 口 90 年来

全 国进 口 汽车 300 万辆
,

相 当 于

国 产车 累计9 30 万 辆 的三分 之

一
; 35 68 年 我 国 汽车 保有 量97 0

万 辆 中 进 口 车 为50 万 辆
,

占

76 <
。

进 口汽车共花人民币 7=0

亿元
,

相当于90 多年来汽车工业

累计投资 300 亿元的7
4

=倍
。

汽

车工业建立已90 多年了
,

还大量

出 口石油而大量进口汽车是很不

正常的
。
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大量拖拉机当汽车用 全

国现有70 0多万台拖拉机专业搞

运输
,

相 当于汽车保有量 的>0 <

多
,

因而拖拉机年产量达60 多万

台
,

相当于汽车年产量的7倍
。

这

是世界上绝无仅有的现象
。

大量

拖拉机当 汽车用
,

成本高
,

耗 油

多
,

堵塞交通
,

降低 汽车使用效

率
。

据交通部 门的资料
,

每年多

耗油 30 0 多万 吨
,

成本费多几十

亿元
。

为解决交通堵塞的 问题
,

还要为拖拉机等另修公路
,

增加

公路建设投资
。
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大量老旧车得不到及时更

新 据35 68 年统计约有=0 多 万

辆老旧车应该报废
,

他们每年要

多耗油=0 多 万 吨
,

修理费高 出

70一 90<
。
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轿车奇缺
,

出现各种替代

车辆 我国轿车生产还基本属于

空 白
,

保有量7> 万辆 中进 口车占

60 <
。

同时出现各种替代车辆
,

吉普车保有量79 万辆
,

为轿车

的6 8<
。

轿车 最高 年产量 只

有= 00 0辆
,

而吉普车达7万多辆
,

为轿车的9倍多
。

由于轿车
、

吉普

车供不应求和购车政策的限制
,

小客车 产 量急增
,
356 8 年达 3

4

9

万辆
,

为轿车的7倍
,

35 68 年还进
口近30 万辆

,

接近轿车进 口量
。

还有双排座7吨货车
,

产量达9
4

=

万辆
,

还要进 口
。

这几种车也有

它 自己的用途
,

但有一部分替代

轿车用
。

另有小拖拉机专门搞客

运
,

代替轿车
、

客车
。

这些车辆的

油耗和自重相当于皇冠和本茨轿

车
,

如用小型轿车代替
,

可省油和

材料近一半
,

因 为轿车是最经济

适用的小量客运汽车
。
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为了满 足需要
,

各地汽车

小厂蜂拥而生 汽车供不应求
,

各地方买不到车
,

都纷纷 自己造

车
,

出现三 次
“

汽车热
” ,

发展 了

300 多个汽车小厂
,
7 00 0多个零

部件小厂
。

这些小厂的固定资产

占汽车制造业总额的80 <左右
,

而 产 量 只 占38 一78 <
,

一汽
、

二

汽固定资产约 占汽车制造业 的

70<
,

而产量为80 <左右
。

如果

资金集中使用建大厂
,

汽车行业

的生产能力可 由现在的/0 万辆

提高到 >0 万辆
。

这些小厂汽车

质量差
,

寿命短
,

耗材耗油多
,

成

本高
。

从上述情况可以看 出
,

由于

汽车工业长期不能满足社会需

要
,

而造成了国家惊人的浪费和

混乱
。

要改变这种情况
,

汽车工

业需要大发展
。
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中外专家都认为中国是世

界最大的汽车潜在市场
,

汽车工

业需要持续大发展
。

根据本世纪

我国国 民经济和社会发展的总目

标来分析一下汽车需求的趋势
。
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到7 00 0 年工农业 总产 值
翻两番

,

我国将成为国 民生产总

值万亿美元的经济大国
,

主要工

农业产品产量将居世界前列
。

蒋一子 ≅ΑΒ ,? Χ 2Β ΔΒΕ 中国汽车工业公司副总工程师
。
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国 民生产总值是由主要产品

产量和消耗量构成的
,

这也形成

运输量
。

经济和城镇的布局形成

运输距离
,

影响运输周转量和各

类运输方式的构成
。

≅ΓΕ 我 国将是世界最大 的农

业 国
,

主要农产品产量将居世界

第一位
,

都将为美 国当前产量的

3
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8倍以上
。

我国传统农业要向现代化农

业逐步过渡
。

农业中的运输约占

农村总 劳动量 的/0 <左右
。

现

在农村只有/9 万辆汽车
,

而拖拉

机为/ =0 万 台
,

其 中一半专 门搞

运输
,

首先须 由汽车逐步替代
。

其余农作用 拖拉机700 多万台
,

相 当于苏联 当前拥有水平
,

为美

国的一半
,

因此拖拉机会增长缓

表 3
4

美
、

苏
、

中三国农产品产Η ≅万吨Ε

美美美 国国 苏 联联 中 国国

3333356 8年年 35 68年年 356 8年年 7 00 0年年

谷谷 物物 9 /= 6666 36 0= 333 9 / 78 000 8 7 000 一 8 98 0000

肉肉 类类 3> 6999 3/ 3>>> 3 >8888 7 >60 一 9 00 000

棉棉 花花 7 5888 7= 000 /3888 8 30 一 8 7888

Α

漫
,

汽车增加会更快
。

≅7Ε 工业总产值相当 于美国

60 年代初期水平
。

如 按6< 增 长率
,

到 700 0 年

我国工业总产值大体相当于美国

60 年代初的水平
。

与其相 比
,

能

源以煤为主
,

运输量大
;

农业生产

资料数量大
;
由于人多

,

生活资料

和建筑材料数量大
;
钢产量可能

接近
。

因此运输量将会很大
。

工

业专业化和联合的发展
,

小批量

短距离的运输需要大量汽车
。

≅9Ε 我国将拥有世界最大 的

第三产业
。

随着经济发展及产业结构的

变化
,

第三产业的人数将 由现在
的8 / 00 万 人 发展 到 3

4

=8 亿 人
,

要 超过美
、

日
、

苏
。

第三 产业是

轻
、

小型汽车的重要市场
。

≅/Ε 我国将是世界上城镇和

城镇人 口最多
,

经济和城镇布局

最分散的国家
。

产业结构变化
,

随之而人 口

城 市化
。

到 70 00 年城镇总人 口

将达到 /
4

8亿人
。

我国采取集镇

化的方针
,

人 口和工
、

副
、

商业将

分布于几万个星罗 棋布的城镇
,

在村
、

镇
、

城之间几十公里距离的

经济活动和商品流通将主要依靠

汽车
。

这种经济和城镇的分散布

局使汽车运输在总运输构成中的

比例可能比外国要大
。

根据几年来大量的调查和预

测
,

我国到 700 0年货车保有量不

少于 3 00 0万辆
,

年需求量约37 0

万辆
。

这数量与外国万亿美元国

民生产总值同期水平相 比
,

高于

苏联而低于 日
、

美
。
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到70 00 年
,

我 国 国 民经济

现代化有重大进展
,

人民收人成

倍增长
,

生活达到小康水平
。

社会现代化
,

除了各行业都

需要大量货车外
,

同时需要大量

的客运汽车
。

≅3Ε 届 时我 国将是大客车最

大需求国
。

本世纪内在轿车还不能大量

普及的情况下
,

大
、

小客车将是重

要的客运工具
。

村
、

镇
、

城之间和

城 内将需要大 量的客车
。

据调

查
,

我 国35 50 年年需大客 车6 万

辆
,
7 000 年需 30 多万辆

。

当前世

界大客车年产量最高的是苏联
,

达6万多辆
。

那时
,

我国将是世界

大客车最大需求国
。

国外在轿车

相当普及 的情况下
,

当前大客车

每亿人年需求量
,

联邦德国
、

意大

利为3万辆
,

法国
、

日本为 7万辆
,

苏 联 为 9
4

8 万 辆
。

如 达到 这样

水平
,

我 国年需求量可 能达到

70 一 90万辆
。

小客车 的需求量

预测 为大客车 的 3
4

8倍
,

但 日本

为30 倍以上
,

其年需求量在80 万

辆以上
。

≅7Ε 轿车将开始大量发展
。

轿车是机动
、

灵活
、

快速
、

及

时的交通工具
,

能加快经济和生

活节奏
,

是社会现代化不可缺少
和代替的交通工具

。

所谓巍社

会即
“
汽车社会

” ,

主要指的是轿

车社会
,

因发达国家轿车占很大
比重

。

只依靠公共汽车的定线运

输加 自行车的慢速运输不能适应

现代化社会节奏的需要
。

因此
,

随着搞活经济
,

我国轿车需求急

增
,

已 由领导干部和外事用车向

业务
、

商务用车发展
。

据典型调

查
,

机关企业中业务
、

商务用车已

占> 0一 50<
,

因而许多单位 已超

过局级干部9一 8 人一辆的配车

标准
,

达到Γ一 7人一辆
,

县级单

位已超过3一 9辆的配车标准
,

达

到8一 =辆
;
有的地方配车标准放

宽到 乡级
,

集体单位也开 始购

车
。

因此轿车需求迅速增长
,

轿

车的替代车辆也迅速增长
。

按此

情况发展下去
,

到70 00 年公用 轿

车保有量可能达到 /00 万辆
。

世

界各国
,

包括苏联
、

东欧国家在

内
,

随着经济发展和社会现代化
,

轿车都逐渐由政府企事业单位购

买向私人购买的方向发展
,

以提
高普及率

。

我国如果只靠公家购

买来发展轿车
,

会使财政负担过

重而受到限制
。

如欲发展私人购

车
,

则要视购买力而定
。

据调查

预测
,

我 国 到7 00 0年
,

万元收人

户可 能达到 3 800 一7 800万户
。

如按9一 / 年积累购买万元价格

的汽车
,

使 用 费在 38 < 以 内
,

城

市的万元户可能有80 < 购车
,

主

要是购买 轿车
;

城郊和经 济发

达地 区 的农 村万元户 可 能 有

>0 一 60< 购车
,

而这些户 多数购

买多 用途商用 车
,

只 约30 一38 <

买轿车
。

据此预测 到7 000 年私

人买轿车 约需7 80 一9 80 万辆
。

利用私人购买力则可以顶替和补
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充一部分公家购车
。

公家和私人

购车预测共需8 00 一=00 万辆
。

究竟需要多少轿车才能适应

本世纪我国国民经济现代化的需

要呢 Θ 分析当前世界各不同现代

化水平的主要国家轿车每千人保

有量≅见表7 Ε
,

可作参考
。

当前我国轿车千人保有量是

处于最后
‘
如 按上述预测

,

到

700 0年保有量达到 8 00一=00 万

辆
,

则 千人保有量为/ 一8 辆
,

只

相 当 于亚非穷大 国35 6/ 年的上

限水平
,

是不能适应国 民经济现

代化 的需要的
。

因此
,

要鼓励私

表7
4

356/年千人轿车占有Η ≅辆 Ε

现代化国家 较现代化国家和地区
亚洲一般
国家和地区

7 00 一 88 0 90 一 7 00

中南美一亚洲新兴国家和地区

欧东
、

苏

港一非香一南

美国 88 8

加拿大/9 /

联邦德国

/3 =

法国 96 /

意大利9> 0

英国 90 9

日本 77 >

民主德国

36 6

捷克 3= =

南斯拉夫

3 78

匈牙利37 =

波兰 5 0

保加利亚

8 =

苏联 96

罗马尼亚 33

阿根廷 33=

巴西 =/

墨西哥 /8

智利 /8

新加坡 57

马来西亚

30 一 90

阿尔及利亚75

土耳其 3>

埃 及 30

泰 国 ?

南朝鲜 ?

≅ 30

尼 日利亚 =

印 尼 8

巴基斯坦 9
4

7

印 度 3
4

=

孟加拉 0
4

/3

中 国 0
4

7 >

= 7

9 /

人购车
,

提高普及率
,

这是各国普

遍的经验
。

另一方面
,

如果不发

展私人购车
,

人民手 中的消费资

金就无法收回
,

因为这些高收人

户 已经过了百元级单价和千元级

单价的耐用 消费品购买阶段
,

进

而需要万元级单价的住房和 汽

车
。

而农村高收人户 目前已进入

建房高潮
,

35 50 年前可能大都建

成了
。

城市高收入户 购房也只会

是一部分
。

因此需要有住房和汽

车两种万元级单价的商品
,

才能

回收消费资金
。

可见限制私人购

车似不可能
。

万一限制不住
,

就

会重复家用 电器大量进 口 的教

训
,

得不偿失
。

根据上述分析
,

到70 00 年汽

车年需求量约为7 00 一 9 00 万辆
,

其中轿车约为 300 万辆以 上
。

直

到 700 0年
,

汽车工业是大发展的

形势
。

Ρ
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根据我国下世纪经济发

展 的设想
,

再用90 一80 年
,

人均

国 民 收 人再翻 两番
,

达/ 00 0 美

元
。

下世纪初
,

农业将实现机械

化
;
工业将 向精密轻型产品发展

,

运输轻量化
;
由于向信息社会发

展
,

第三产业将进一步扩大
;
运输

现代化将由汽车逐步代替人力
、

畜力车
,

轿车普及率进一步提高
,

汽车将会 出现更大需求
。

如按

700 0年 年需求 量7 00 一9 00 万辆

再翻两番计算
,

则年需求量约为

300 0万辆左右
。

苏联在人均 国

民收人/ 000 美元时
,

每亿人汽车

年需求量60 万辆
,

如以此推算我

国届时年需求量也在3 0 00 万辆

左右
。

即使这样
,

也只达到当前
比较现代化国家的低水平

。

日本

在国民收人/ 000 美元时
,

每亿人

年需求量是96 0 万 辆
。

按 此推

算
,

则年需求量更大
。

那时中国

将是世界汽车最大市场
。

根据 以上分析
,

我 国汽车从
3560 年起的大发展

,

将持续到下

世纪的90 一80 年代
。

Σ
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汽车工业发展还需要看

内外部条件的可能
。

外部条件主

要是油
、

材
、

路
、

设备和资金
。

如按700 0年达到 70 0万辆产量
、

3 80 0万辆保有量考虑
,

届时汽车

用油 占产油总量的 比例将从当前

的/0<提高到 80 < 左右
,

汽车用

钢材将从现在 占总产量/<提高

到6<左右
。

每公里公路拥有汽

车 由现在9
4

/ 辆提高到37
4

8 辆
,

密度仍比外国 当前的小 ≅当前美
国 为7 =

,
日本为 95

,

苏联 为89 Ε
,

大
、

中
、

小城市还不会拥挤
。

一般

设备在数量上能满足
,

因此相关

产业有一定基础
,

能支持汽车工

业发展的需要
。

但问题在质量和

水平
,

以 及某些缺 门和关键部

门
。

3
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特种油料
、

钢材
、

塑料
、

玻

璃
、

橡胶制 品和精密高效设备
。

这些都是为提高汽车水平所必需

的
,

增加汽车数量是次要原因
。

7
4

解决车辆混流问题需修分

道公路
,

这是由于拖垃机过多
,

堵

塞交通而引起的
,

根本出路在于

发展汽车替代拖拉机
。

长期以来

忽视公路建设
,

使公路水平太低
,

某些区段交通密度大
,

特别是特

大城市 比较拥挤
,

在发展汽车时

要增加建设工作量
。

9
4

资金是一个关键因素
。

三

十多年来实践说明
,

汽车工业投

资仅 占 国 家总 投资0
4

6<
,

使汽

车工业不能满足社会需要
,

不得

不大量进 口
,

大量拖拉机当汽车

用
,

出现各种替代轿车的车辆
,

老

旧车得不到及时更新
,

汽车小厂

泛滥
,

造成了 巨大浪费
。

为满足

今后需要
,

估计汽车工业总投资

占全国总投资的比例要提高到 的

3
4

8<左右
,

并增加外汇数量
。

首先从浪费 中找财源
,

同 时

对汽车工业采取优惠政策
,

并将

有限投资集中使用于大企业
,

兼

顾中型企业
,

限制小企业
,

并促使

其转产
。

为此
,

还可以采取如下

措施
。

3
4

如何使大量购买进口汽车

的分散资金转到汽车工业 Θ 可以

增收进 口附加费转给汽车工业
;

实行汽车预售措施
,

吸收分散资

美
、

欧
、

日
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金和外汇
;
利用进 口汽车搞技贸

结合
,

引进技术
。

7
4

如何使分散的汽车小厂投

资集中到大中企业 Θ 可以限制汽

车和零部件小厂的贷款 ≅但鼓励

转产
,

给以贷款Ε
,

转给大中企业
;

鼓励地方向就近大中企业以工厂

和投资人股分利
,

并由大
、

中企业

统一专业化规划
。

9
4

如何使拖拉机小厂投资转

到汽车工业 Θ 可以限制拖拉机小

厂的贷款
,

转给汽车行业
;

鼓励拖

拉机厂就近向大中汽车厂以工厂

和投资入股分利
,

并由大中汽车

厂统一专业化规划
。

/
4

发展汽车工业本身能增加

积累
,

在积累中给于适当分成
。

8
4

国家对大企业实行特殊优
惠政策

,

增加 自留资金
;
给予国 内

外低息长期贷款
;

对其大项 目
,

由

银行
、

信托
、

投资
、

租赁公司等组

成银团
,

集中投资
,

并向国内外发

放股票债卷
。

=
4

提高设备制造水平
,

引进

必要技术
,

减少设备进口
,

节省大

量外汇
。

>
,

鼓励和促进大中企业出 口

创汇
,

提高留成
,

逐步减少用汇和

实现外汇平衡
。

二
、

发展我国汽车工业
要走自主开放的道路

在如何发展我国汽车工业的

问题上
,

存在两种不同的看法
。

一种观点认为
,

我国汽车工

业唯有利用跨国汽车公司在发展
中国家建立生产据点以扩大实力

的时机
,

依靠合营和国际分工才
有技术进步和扩大出口 的希望

。

另一种观点认为
,

中国 汽车

工业过去走 的是 自力更生的道

路
,

经验证 明我们是能够建设现

代化的大型汽车厂的
。

在发展中

国家靠 自己力量建立起完全自主

的 民族汽车工业的还只有中国
。

今后仍要靠 自力更生发展汽车工

业
。

这就提出了我国汽车工业今

后走什么道路的问题
。

在我国汽

车工业开始大发展的时机
,

研究

发展道路
,

使其健康发展是极为

重要的事情
。

研究世界主要汽车

生产国发展汽车工业所走过的道

路可引 以为鉴
。

3
4

世界各主要汽车生产国 的

发展道路
,

可归纳为三种类型
。

3
4

欧
、

美
、

日等 自主发展汽车

工业的道路
。

德国发明 了汽车
。

美国首先

建立 了汽车工业
,

到本世纪70 年

代
,

形成 了三大汽车垄断企业
。

这些垄断企业在美洲
、

欧洲
、

澳大
利业建立装配厂

,

发展子公司
,

而

成为跨国公司
。

美国走的是自主

发展汽车工业的道路
。

欧洲各国在美国的汽车公司

渗人后
,

各自采取了对策
,

利用本

国汽车工业的基础
,

自主发展汽

车工业
。

联邦德 国在 自由竞争

中
,

政府集中资金
、

人力建立了大

型汽车厂
—

大众汽车公 司
,

进

而发展成跨国公司
,

其产量超过

了美国在联邦德国的两个子公司

产量的总和
。

法国政府针对美国

的汽车公司的竞争
,

采取保护政

策
,

不准外国在法国投资
,

对国有

化的雷诺公司大量投资
,

建成 了

大型的跨国公司
,

又用经济办法

鼓励别儒和雪铁龙两公 司联合
,

从而形成了两大 民族汽车集 团
,

其产量占全国产量的55 <
。

英国 的情况则大不相 同
,

由

于英国政府在自由竞争中没有及

早对本国的公司大力扶值
,

加上

其他政策的失误
。

结果进 口车占

国 内市场的80 <
,

三家在英国 的

外国子公司的产量占英国汽车产

量 的=0 <
,

唯一 国有的英国利兰

汽车公 司 只 占 国 内市场的70 <

稍多一点
。

结果丧失了国际竞争

能力
,

沦为受外国公司控制的依

附型汽车生产国
。

日本的汽车工业是在世界汽

车工业已相当发达的情况下开始

发展的
。

但政府依靠已有汽车工

业的基础
,

采取保护和振兴本 国

汽车工业的政策
;
只引进技术

,

不

准外国投资
,

采取自主发展的方

针
,

结果使民族汽车工业得到迅

速发展
。

7
4

美洲
、

亚洲
、

非洲
、

大洋洲

其他各汽车生产国依附和半依附

于跨国公司的发展道路
。

美国汽车工业在渗入欧洲的

同时
,

也渗人加拿大
、

墨西哥
、

巴

西
、

澳 大利 亚 和 南 非 各 国 ≅地

区 Ε
。

当时这些 国家还没有民族

汽车工业的基础
,

政府和 民族资

本家没有建设汽车工业的财力
,

只能依靠美国的汽车公司建立一

些装配厂
,

发展成为跨国公司的

子公司
。

后来欧洲
、

日本也在这

些地区设立子公司
。

结果
,

这些
国家的汽车工业完全控制在外国

公司的手里
,

成为依附型的汽车

生产国
。

南朝鲜和我国台湾省也没有

自己的 民族汽车工业基础
,

缺乏

资金和技术
,

是依靠跨国公 司合

资经营发展汽车工业
,

成为合资

公司为主导的汽车工业
。

合资企

业不能成为完全 自主 的 民族企

业
,

只能是半依附性的汽 车工

业
。

泰国等的情况略有不同
。

他

们禁止汽车进 口
,

而用 民族资本

建立装配厂
,

买技术
,

从装配逐步

实行国产化
。

但 由于 国 内市 场

小
,

产量不大
,

如 自己制造发动机

等大总成
,

既不经济
,

又无财力
。

因而长期以来关键零部件依靠进
口

,

国 产率仅在80 < 左右
,

所以

也属于半依附性的汽车生产国
。

9
4

苏联和我国过去都是 自主

而闭关 自守发展 汽车工业 的道

路
。

苏联一直采取自主发展汽车

工业的政策
,

但闭关自守
,

汽车工

业落后
,

没有国际竞争力
。

近来

开始引进技术
,

不准外国投资
,

走

的是 自主半闭关的发展道路
。

?
4

走 自主开放的道路
。

从上述三种类型
,

可以看 出
,

发展汽车工业的道路
,

既决定于
国家政策

,

也决定于国家的经济
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技术实力和汽车工业基础
。

我国是社会主义国家
,

有国

内的 巨大市场
,

而且已建立 了以

货车为主的 比较完整的汽车工业

和相关产业体系
,

并以 自力更生

为主建成了像
“
二汽

”
这样规模的

较现代化的汽车大厂
,

可以说已

具备了发展民族汽车工业的初步

基础和经验
。

因此
,

独立 自主发

展汽车工业应是我们的主导方

针
。

但是
,

我国 由于长期闭关自

守
,

缺乏对外交流和合作
,

在产品

技术
、

制造技术和管理技术上
,

和

先进汽车工业国相比有相当大的

差距
,

开发能力和国家资金都比

较缺乏
。

因此
,

引进技术和利用

国外资金作为补充
,

对发展汽车

工业是有益的
。

另外
,

为了增强

在国际上的竞争能力
,

在国 内让

出一部分市场
,

适当举办合资企

业
,

在国内接受跨国公司的竞争
,

以促进民族汽车工业的发展可能

也是有益的
。

归纳起来
,

我国发展汽车工

业的道路应是 自主开放的道路
,

即
:

建立民族汽车工业及相关产

业体系
,

以民族企业为主导
,

举办

少量合资企业
,

引进必要的技术

和外资作为补充
,

形成有 中国特

色的 自主开放的发展汽车工业的

道路
。

333
4

扶植具有国际竞争实力

的民族汽车大公司
。

当今世界汽车工业已高度发

展
,

高度垄断
,

竞争激烈
。

我国实

行开放政策
,

不可避免地要卷人

到国际竞争中去
。

国际竞争的实

质是世界跨国大公司争夺世界市

场的竞争
,

只有具有国际竞争实

力的 民族汽车大公司才能保持国

家汽车工业的 自主权
。

政府政策

的保护和支持起重要 的作用
,

但
不能替代企业的 国际竞争

,

除非

闭关自
’

守
。

因此
,

我 国要在国 际

竞争中走 自主开放的道路
,

最关

键的是扶植具有国际竞争实力 的

民族汽车工业大公司
。

世界上 自主汽车生产国一般

都 只有 3一 9家 民族汽车工业大

公 司≅集 团 Ε
,

其规模生产量 30 0

万辆以 上或销售额ΓΜ? 亿美元以

上≅见表9Ε
。

南朝鲜 的现代公司

计划 35 50年达到 300 万辆
,

其他

两家达到80 一=0 万辆
。

为什么

要有这样大的规模才有国际竞争

实力 呢 Θ 因为要有 国 际竞争实

力
,

必须能以国际达到的速度
,

开

表9
4

各国有国际竟争实力的独立大企业

国国 家家 总产量量 民 族族 集中度度 企业业 国内产量量 世界产量量 销售额额
≅≅≅≅≅万辆 ΕΕΕ 大企业业 ≅< ΕΕΕ 名称称 ≅万辆ΕΕΕ ≅万辆ΕΕΕ ≅亿美元ΕΕΕ
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意意大利利 3= 000 ΓΓΓ 5>
4

888 菲亚特特 39 === 7 3=== 39 888

法法 国国 90 === 777 55
4

=== 雷 诺诺 3= /// 3>666 37 777

别别别别别别 儒儒 3 /333 3> 333 30 ///

联联 邦邦 /0 /// 999 8888 大 众众 3 =777 73 /// 3= 000

德德 国国国国国 奔 驰驰 =000 = 555 38 777

美美 国国 305 777 999 5 777 通 用用 8 =>>> 67 888 69 666

福福福福福福 特特 7 5/// 88 666 87 999

克克克克克克莱斯勒勒 3/=== 90 999 3 5888

日日 本本 3 33=== 999 = 000 丰 田田 7/77777 7 / 333

日日日日日日 产产 7/66666 3 > 888

本本本本本本 田田 5 66666 5 >>>

发
、

生产
、

销售具有国际水平和国

际价格的汽车
,

及时占领市场
。

具有国际竞争实力 的大公司要具

备四个条件
:

3
4

强大的研究开发能力
。

当前开发一种具有国际竞争

水平的汽车
,

平均要四年时间
,

耗

资 3一7亿美元
。

国 外大公司都

有9一/个以上系列的汽车产 品
,

以适应市场竞争的需要
,

因而平

均每年要开发一个系列汽车
,

加

上研究 费用
,

年耗 资7 Τ 9 亿美

元
。

外国公司年研究开发费用一

般 占销 售 额7一 /<
,
300 亿美元

销售额才有7 一/亿美元研究开

发费
。

外国公司的销售利润率一

般为 7一/<
,

年研究开发费用 与

年利润几乎相等
。

要进行这样大

规模的研究开发工作
,

需要有庞

大的研究机构和设施及试车场
。

国外大公司小的研究 中心也有
8 0 00人

。

一般3一 7万人的小公司

也养不起这样大的队伍
。

因此在

国外小于产量300 万辆
、

销售额

30 0亿美元规模的小公司难于独

立生存
,

只能投靠大公 司
。

美国

通用汽车公司年研究开发费用

70 一9 =亿美元
,

拥有3 万多人的

研究开发队伍
,

98 平方公里的试

车场
,

因而遥遥领先为世界第一

大公司
。

7
4

建设和管理大型汽车厂的

能力
。

汽车是大量生产的产品
,

只

开发 出样品和小量生产
,

不可能

占领市场
。

只有按经济规模快速

建成大量生产的工厂
,

才能以竞
’

争价格及时占领市场
。

目前国外

公司建设一个年产90 万辆轿车

的汽车厂
,

平均需三年时间
,

投资

70 一 90亿美元
。

只有大公 司 才

能适应这样高的建设速度和巨额

资金
。

建成后要以分秒计的生产

节奏和稳定的质量大量生产出低

成本的汽车
,

因而要有高度现代

化的管理水平
。

≅下转第73 页Ε
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其他病毒和细菌性传染病的滋生地
。

关于长江进

一步蓄水对人们健康的影响在三峡规划中很少提
到

,

虽然地处拟议中的三峡坝址下游/0 公里处的

葛洲坝水库引起的健康问题现已经显示出来
。

另

外
,

大坝的建造还将引起下游多种物理和生物变

化
。

这些影响涉及长江本身
、

其出海 口
,

以及沿岸

区
。

由于新的可用能源和水源甲能引起的土地使
用的转移

,

内河航线的调整
,

开垦土地和防洪横施

还会引起其他变化
。

不论进行得多么完好
,

生态学研究就建坝对

生态系统和人 民的影响提供的知识始终是有限

的
。

蓄水后水库的有效管理策略的制定将由于相

对于系统整体的变化
、

对具体生态或社会影响 的

评估很困难而受到限制
。

那么
,

我们应该做些什么呢 Θ 首先应对全系

统范围的影响进行观察
,

这就要求有理论的和方

法论的观点
,

但我们所看到的三峡工程的资料中

却缺尘这方面内容
。

这方面最重要的参数包括
:

环境夔化的方式
、

程度和方向
;

这些变化是如何发

生的
,

由于激流
、

江岸
、

冲积平原和河 口系统之间

长期的相互作用结果 的特征是什么
;
生态系统各

层次生态破坏量值的量度问题
;
系统稳定性和复

原能力 的空间 的
、

短时间的表现形式
。

佩特列 出

了确定筑坝蓄水影响的 四个主要因素
,

即
:

应力特

性
,

自然系统的稳定性和复原能力
,

河床变形对生

物的次级物理影响
,

生物再生条件的适宜性
。

他
还强调具有以下数据的重要性

:

最大期望流量
、

最

小和最佳流量
,

以及流量需求规划中的流量变化

率
、

变化频率和变化范围
。

在宜昌修建的葛洲坝已使城乡供水
、

废物处

理
、

控制污染
、

健康保护
、

灌溉
,

以及城郊和乡镇的

水产养殖业等问题大为复杂化
。

一些三峡工程的

支持者们把上述复杂的问题作为环境派生问题而

过于简化了
,

从而破坏了中 国生态学家和其他环

境科学家的努力
,

多年来他们一直在观测和整理

自然界和人类活动各因素间的相互作用
,

以便更

好地认识长江
、

长江各支流及长江流域生产力 的

维持问题
。

我的最后结论是
,

近年来这项耗资巨大的开

发工程得到了坚决的支持
;

科学奖励系统也转向

指派较低级的单位去合作从事定题≅不同于数据

采集Ε的环境研究
。

这就减弱了一些著名科学家的

影响
,

在>0 年代后期和60 年代初期
,

他们坚持对三

峡工程潜在的生态影响应从全流域的前景上进行

全面评估
。

在中国科学院三峡工程研究大纲中对

这种观点还美言 了几句
。

但是
,

在报刊宣传中强

调极其狭窄范围 内的研究结果的倾向
,

以及领导

对以支离破碎的方法考虑生态学关系问题特别明

显的意向
,

都说明早期强调的对问题全面分析考

虑的重要性已不再认真考虑了
。

这表明>0 年代和 60 年代初期党和政府坚决执

行的
“
生态平衡

”

政策已发生明 显改变
,

当时提倡

开展多学科研究
,

以便精确确定各特定经济生产

部门经济与生态因素间 的关系
。

可是
,

现在却无

任何迹象说明三峡工程生态研究中 已预先考虑了

为发电需要水位高度的变化
,

为航运而保持足够
’

的航道深度
,

供水和废物处理
、

冲污
、

物种保持
,

以

及其他有关因素之间的各种复杂关系
。

这对已超出三峡工程 的中国环境研究在今后

的作用和影响具有十分重要的意义
,

它首先提 出

了关于中国在制定有效的资源和环境政策方面的

作用 问题
。

而在水资源和能源开发上
,

在农业
、

工

业
、

城市和地方规划
、

污染控制及其他方面
,

一些

仅集 中在狭窄范围内的研究又怎么能满足制定政

策和确定标准的要求 Θ
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销售和售后

服务能力
。

大量生产出来的汽车要及时

销售出去占领市场
,

销售能力是

竟争能力的重要部分
。

国外有的

公司技术很好
,

但销售服务能力

薄弱
,

因而缺乏竞争力
。

丰田汽

车公司有丰田通商的销售公司
,

国 内 有936 家经销店 和 / 90 0 个
销售点

,

国 外有3 38 家经 销店

和= 60 0个销售点
,

在 日本是竞争

力最强的
。

/
4

培育人才的能力
。

竞争归根到底是人才 的竞

争
,

外国大公 司都注重人才的终

身培训
,

有成套的教育培训系统
,

高质量地及时培训出技术
、

经营

和销售人才
,

以提高竞争力
。

我国汽车工业要在当前还很

弱小的情况下能象西欧
、

日本那

样后来取胜
,

走 自主开放的道路
,

最关键的是要不失时机地扶植民

族汽车工业大公 司
,

使具有国际

竞争实力
。

鉴于我 国本世纪总产量还不

大
。

首先
,

应重点扶植条件较好

的两个大公司
,

采取联邦德国和

法国政府集中财力
、

人力建设大

众和雷诺公司的经验和用经济办

法鼓励别儒和雪铁龙联合的经

验
,

使两个大公 司 产量各接 近

30 0 万辆
,

分别拥 有3
4

8一 7 万 技

术人员和 8 00 0人以上 的研究开

发中心和试车场
,

年研究开发费

用达3亿美元
,

并充实教育培训和

销售服务系统
,

使其初具国际竞

争实力
,

为在下世纪赶上跨国大

公司打下坚实的基础
。

这是我国

汽车工业发展命运所在
。
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