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廖小波

现代产业经济规律和近半个多世纪以来先后崛

起的
“

列强
”

和
“

小龙
”

的发展史一再证明 7 交通运输

是商品经济发展的基础和先导
,

是进行社会再生产

的重要环节
。

沿海地区要转人国际经济大循环的轨

道
,

发展
“

两头在外
,

大进大出
”

的外向型经济
,

必

然也要遵循这个规律
。

当前
,

沿海地区面临的国际经济态势是
7
世界

经济发展的重点是向亚太地区转移
,

美
、

日
、

澳大

利亚等国提出了太平洋经济圈
,

日本已成为最大债

权国
,

香港
、

新加坡是多国金融 的投资 中心
。

同

时
,

随着新一轮世界产业结构调整
,

日元
、

台币
、

西德马克等升值
,

使得轻纺
、

食品
、

家电等劳动密

集型产业和一大批国际游资向第三世界转移
。

我国

沿海地区拥有 89 : : : 公里长的海岸线
,

处在对外开

放 的前沿地带
。

在 当今国际经济大循环的背景下
,

观据我国东部
、

中部
、

西部的资源分布
、

工业化程

搜
、

∗ , 1 构成以 及客货流向关系
,

重构沿海地区

文通运输发展模式
,

以 适应外 向型经济发展 的需

求
,

意义十分重大
。

着眼于长远
,

着力于大通道建设
,

提高多种运输方式的集疏运能力

交通运输发展战略目标
,

可用客货运输量来表

示
。

按照沿海地区 ;: :: 年工农业生产总值翻两番测

算
7 工农业总产值将达到 8< =; : 亿元

,

平均年递增

率 >� ; ?
。

客运量方面
,

由于沿海地区旅游资源丰

富
,

经济交流频繁
,

内外贸易增长
,

按 9 一 !≅ ? 的

递增率测算
,

到 ; ::: 年客运量将达到 8: : 一 8;: 亿

人次
,

比 8Α 9; 年增加 Β 倍左右
。

货运量方面
,

由于

沿海地区经济发展快
,

产业结构
、

技术结构以及产

品结构向高
、

精
、

尖方向变化
,

运输产值的增长大

于运量的增长
,

按 Β 一 = ? 的递增率测算
,

到 ; :::

年货运量将达到 ;= 至 Χ: 亿吨
。

沿海地区客货运输

换算总周转量占全国总量的 >: ?左右
。

沿海地区运能与运量的矛盾十分突 出
。

要解决

这个矛盾
,

必须立足长远
,

着力于大通道
、

大枢纽

的建设
。

在 ; ::: 年前
,

重点强化
“

三纵五横
”

八条运

输大通
Δ

首
。

一是 由高等级公路
、

铁路
、

输油管道相

连接的哈尔滨至大连的南北通道 Ε 二是 由高等级公

路
、

铁护
7
航空所组成的北京至广州的中部地带南

北通道 Ε 三是 由高等级公路
、

铁路和京杭运河所组

成的山海关至杭州的东部地带南北通道 Ε 四是 由大

秦铁路
、

于线公路所组成的秦皇岛至大同以远的北

路东西通道 Ε 五是 由高等级公路
、

铁路
、

航空所组

成的天津至太原以远的中路东西通道 Ε 六是由高等

级公路和铁路所组成的连云港至 西北 的东西通道 Ε

七是以长江为主
,

与公路
、

铁路
、

航空相呼应的上

海 至西南 的东西通道 Ε 八是 以珠 江水系和干线公

路
、

铁路
、

航空相连接的广州至昆明的南部东西通

道
。

同时
,

要强化多种运输方式的集疏运系统
,

提

高集疏运能力
。

一是铁路作为集疏运系统中的骨干

作用要继续加强 Ε 二是发展公路集疏运系统
,

加快

公路大通道建设
,

提高车辆技术产品构成
,

增加集

装箱车
、

冷藏车
、

散装水泥车等专用车辆的比例
,
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以适应运输产品变化的需求 Ε 三是发展内河集疏运

系统
,

改善位于水 网地区海港的技术条件
,

增设过

驳设备
,

开展水上过驳作业
,

扩大水上中转量 Ε 四

是发展管道集疏运系统
,

原油和成品油尽量走输油

管道
。

二
、

合理调整港 口布局
,

扩大港口综合吞吐能力

我 国港 口有两大极端
,

一方面港 口泊位少
,

能

力严重不足
。

8 Α 9 = 年我国海港 89= 个
,

万吨级以上

深水泊位 ; 8: 个
,

吞吐能力 Χ� > 亿吨
,

而美国分别

为 8 9 Α 个
、

Χ :ΘΡ : 个
、

;: 亿吨
,

日本分别为 8 : 9 <

个
、

Χ<; 个
、

89 亿吨
。

我国码头岸线总长度 Β9 公

里
,

不及一个鹿特丹港的码头岸线
,

深水泊位总数

和总吞吐量与一个鹿特丹港相差无几
。

近年来
,

许

多港 口 一直处于超负荷状态
,

压船
、

压港
、

压货现

象经常发生
,

8Α 9= 年最多时压船 =:: 艘
,

经济损失

十分惊人
。

另一方面
,

港 口泊位利用率却不足
,

设

备长期闲置
,

码头
“

晒太阳
”

现象也并非个别
。

根据我国沿海地区经济发展需要和区域资源分

布以及海岸状况
,

切实搞好港 口建设的合理布局和

发展规划
。

既要有重点地建设一批大港口
,

担负起

集疏运的枢纽作用 Ε 也要建设一批适应对外开放需

要和为大港分流
、

为地 区经济服务的中小港 口
。

在

一个港 口内
,

既要建深水泊位
,

又要建中小泊位 Ε

既要建多 用途通 用泊位
,

又要建集装箱等专用泊

位 Ε 既要建货运泊位
,

又要建客运泊位
。

实行大 中

小并举
,

走内涵与外延扩大港 口再生产的道路
。

同时
,

为了更好地参与国际竞争与交换
,

可考

虑在东北
、

华北
、

华东
、

华南各选一个现有港 口作

基础
,

加以扩建改造
,

开辟全能 型国际 贸易中转

港
,

形成我 国沿海地 区全方位开放的 四大港 口群

体
。

面对新的经济态势
,

第一步要加快海上船舶的

更新换代
,

淘汰能耗高
、

性能差的老 旧船型
,

发展

技术先进的新船型
,

提高浅吃水的肥大船
、

煤炭自

卸船
、

石化气船等专用船
、

特种船和多用途船的 比

重
,

使航行国际航线的船舶接近国际先进水平
。

第

二步要推广海洋运输新技术
,

实现海上运输工艺改

革
。

大力发展杂货运输成组化
、

集装箱化
,

粮食
、

化肥
、

水泥等大宗货物的散装运输 Ε 陆岛之间
、

海

峡之间推广客货混装运输
。

逐步建立一支适应外向

型经济发展需要的具有竞争力的现代化海上运输船

队
。

四
、

开辟具有中国特色
、

全

方位开放的自由贸易港 Θ区Ρ

外向型经济要求积极参与国际竞争与交换
,

并

以国际市场为导向
,

根据供求关系和需求结构的变

化
,

及时调整经济结构
、

产业结构和产 品技术结

构
,

从中发挥本国
、

本地区经济优势
,

获取 比较利

益 Θ Φ ≅ Σ ∃ Ι! Ι ΤΓΝΦ Ι ϑ Ν Ι Η ΤΙ罗 Ρ
,

而比较利益的获得
,

最重要的是要有适应本国国情
、

全方位开放的多元

化经济结构的自由贸易港 Θ区Ρ
。

传统的自由贸易港是指不属于任何一国海关管

辖的港 口或海港地区
,

外国货物可以免征关税进出

该港
,

并可进行加工
、

贮藏
、

买卖
、

装卸
、

标签
、

重新包装等
,

其目的在于吸引外国商船或货物过境

转 口
,

从中赚取运费
、

仓租和加工费等
。

后来
,

些 自由贸易港逐步向多元经济结构发展
,

从 贸易扩

展至工业
、

旅游
、

金融
、

地产
、

科研等方面
。

开辟 自由贸易港 Θ区 Ρ
,

港 口有得夭独厚的优

势
。

目前世界发达国家大港已从单一运输功能转换

为包括商业
、

工业
、

流通的多功能大港
,

我们应采

取 比特区更特殊的政策
,

在沿海地区选择一两个港

口
,

开辟 自由贸易港 Θ区 Ρ 的试验区
,

取得经验
,

逐步展开
。

三
、

优化船型技术结构
,

建立现代化海上运输船队 五
、

制定优惠政策
,

扶持

沿海地区交通运输业发展

我国水运船舶船龄老化
,

机型陈旧
,

性能差
,

能耗高
。

整个船队平均船龄在 8= 年左右
,

个别船舶

甚至高达
“

<9 岁
”

高龄
,

船舶机型多属 =: 一 <: 年代

产品
,

耗油率一般比国外高 ;: ? 左右
。

8Α 9Β 年我国

海船中还保有 8;: 多艘性能极差
、

能耗极高的往复

式蒸汽机船
、

很不适应
“

大进大出
”

发展外向型经济

的需要
。

—
调整运输价格

。

8Α9 > 年沿海货运运价每吨

公里 :� ::9 Β 元
,

比 8Α=< 年下降 ΒΧ ? Ε 汽车货运价

平均每吨公里 :� ;:9 元
,

比 8 Α = = 年下降 ;; �> ? Ε 客

运 运价每人公里 :� :; Β> 元
,

下降了 =8
�

9< ?
。

同

时
,

由于社会物价上涨
,

生产资料价格和职工工资

不断提高
,

运输成本大幅度上升
。

Θ下转 => 页Ρ
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的理论观念
。

历史经验证明 二 每当加速器的能量有

新的推进
,

随之而来总是一大片最激动人心的
,

带

有基本重要性的新的领域的开拓
。

至于 +0 4
,

除了

它将推进粒子物理的研究以外
,

由于这一加速器是

一项新技术
,

有可能将加速器推进到更高的能量
,

并由于这一加速器所释放出的同步辐射将广泛地应

用到工业
、

医药和其他科学领域
,

所以
,

作者强烈

地支持上述加速器物理学及其工艺的研究
。

作者还认为
,

对于美国现有加速器的利用
,

也

是一个重要领域
。

其中较重要的有 7 Χ: ∗ Φ / 的交变

梯度同步加速器
,

8: ‘ΥΦ Ν 的超导加速器
,

康耐尔的

正负电子对撞机
,

斯坦福大学的 ΧΧ ∗ Φ/ 的固定靶

的电子直线加速器
,

+1− 5 6 和 1− 1 的正负电子对

撞机等
。

对于理论物理的研究
,

作者强烈地支持现有的

理论物理的研究纲要
。

尤其是基本粒子的理论工作

者常常和其他领域
,

如统计物理
、

凝聚态物理
、

宇

宙论等紧密地交叉着
,

并常对这些领域起着重要作

用
。

此外
,

作者还强烈地推荐非加速器 的物理学
,

即在实验工作中不用到加速器但又是十分重要的一

些实验
,

如地下 的质子衰变的实验
,

超高能宇宙线

的实验
,

太阳中微子的实验
,

反应堆上有关中子和

中微子的实验等
。

此外
,

很重要的是有关中微子质

量的测量的实验
,

以及 自由夸克
、

磁单极子的寻找

等
。

还有一类实验是和原子物理相交叉的
,

如量子

电磁理论的精密检验
,

在原子体系 中
,

弱相互作用

和电磁力的混合
,

基本的对称性的微小的破坏等

等
。

许多 这类工作是属于小规模的实验室中的实

验
,

但其中有些实验所涉及的粒子的能量却是当前

加速器所不能达到的领域
。

作者认为
,

这类实验是

和用加速器所做的实验同等重要并且是相互补充 的

重要工作
。

本文作者何柞麻 Θ&Φ Υ ς≅ ΩΓ ςΡ 系中国科学院理

论物理研究所研究员
。

Θ上接 ; 8 页Ρ

因此
,

应根据 当年物 价指数及相关因素的变动情

况
,

调整运价
。

有条件的地方
,

可实行区域运价
、

季节运价和特殊运价
,

甚至放开运价
,

随行就市
。

一一提高沿海地 区交 通基础实施建设投资比

例
。

借鉴 国外经验
,

沿海地区交通运输要 超前发

展
,

其投资总量应 占沿海地区基建总投资的 89 一

;: ?左右
。

—
筹建沿海地区交通银行

。

通过发行债券和

股票
,

吸收 国内预算外资金和社会游资
,

吸引外

资
、

台资
、

侨资
,

投向交通运输业
,

并通过多渠道

筹集资金和银行资金增值
,

建立交通运输专用建设

基金
,

为沿海地区交通运输发展提供稳定的资金渠

道
。

一一沿海港 口
、

公路是国民经济的基础设施
,

应与铁路线路和民航机场一样
,

免征土地占用税
,

返还能源交通建设基金
。

一一根据
“

谁建
、

谁管理
、

谁受益
”

的原则
,

允

许内陆省份到沿海地区建码头
、

修公路
,

允许收取

过路费
、

过桥费和港 口使用费
。

本文作者廖小波 Θ0 ΓΙ
≅ Ξ ΓΙ ≅

Ψ≅ Ρ 系交通部政策

研究室研究人员
。
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