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中国交通运输发展不足的症结
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中国交通运输发展不足的症结
,

必须从 中国经

济发展过程中去寻找
,

从历史的
、

逻辑的分析中去

寻找
。

交通运输是随着商品经济的发展而发展的
。

在

经济史上
,

商品经济的发达带来了社会生产力的增

长和市场在规模和范围上的扩大
,

对交通运输提出

了强烈 的需求
,

从而促进了交通运输的发展
。

商品

经济的实践在 人们 的头脑里形 成 了商 品经济的意

识
。

这种意识超越 了小生产的思想局限
,

赋予人们

开阔的思路
,

使人们预见到交通运输对进一步发展

商品经济的推动作用
,

导致人们提前向交通运输投

资
,

为商品经济的继续发展准备充分的条件
。

由此

可见
,

商品经济的实践要求发展交通运输
,

而商品

经济的意识又促进交通运输的发展
。

中国曾经是一个长期被小生产所统治的封建社

会
,

商品经济不发达
,

社会生产力很低
。

在中华 人

民共和 国成立 以前
,

在半殖 民地
、

半封建社会里
,

主要在沿海一些地区有一定程度的市场发育
。

与此

相应
,

也主要在沿海地 区有一定规模的交通运输设

施
,

支持当时当地的社会生产力
。

在广大的国土上

交通运输极不发达
,

主要靠一些落后的交通工具来

适应当时当地的落后 的社会生产力
。

社会上普遍的

小生产实践不会去要求交通运输更多更快地发展 0

社会上广泛的小生产意识更不会去促进交通运输更

多更快地发展
。

小生产者的经济活动范围及其眼界

是非常局限的
,

不可能超越其狭隘领域去认识和实

现社会化大生产对交通运输的要求和交通运输对社

会化大生产的推进作用
。

12 3 2 年中华人 民共和国成立
,

为交通运输的发

展开辟 了广阔的前景
。

但是
,

在 12 42 年以前的 56

年中
,

在经济工作中缺乏发展商品经济的概念
。

当

然
,

我们现在认识到它是社会主义经济建设中必然

的
、

不可逾越 的要求
。

既然它贯彻在整个社会主义

经济建设的过程之 中
,

那么
,

它在没有得到人们主

观上承认的时候
,

也一定会在客观上为 自己不断地

开辟前进的道路
,

只不过主观认识的缺陷会对它的

前进发生不利的影响而已
。

我 国交通运输设施在 5!

年中的巨大成就体现 了社会主义有计划商品经济这

种客观必然性的潜在要求
,

可是我们在客观实践和

主观意识上对商品经济的长期否定 7或者说部分承

认 8 限制 了交通运输发展
,

形成发展不足
。

上面历史的
、

逻辑的分析告诉我们
,

商品经济

在实践上 的不发达是中国交通运输发展不足的客观

原 因
,

而商品经济在意识上的不全面是中国交通运

输发展不足的主观原因
。

近 16 年来
,

中国在经济体制改革中
,

明确了社

会主义有计划商品经济的理论
,

在客观和主观上都

为发展交通运输创立了条件
。

但是
,

长期历史形成

的交通运输落后状态
,

要在短期内得到改变
,

是不

现实的
,

何况小生产的汪洋大海在社会实践和思想

意识上对中国的
“

包围
”

不是一朝一夕靠人们的 良好

愿望就能解除的
。

我们不能要求 16 年来的建设和改
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革彻底改变交通运输的落后状态
,

但是
,

只要我们

坚定不移地全力推动社会主义有计划商品经济在实

践上和意识上的发展
,

交通运输是会在一定时期内

实现它的发展要求的
,

会 占有它应有 的社会位置

的
,

会有力地推动社会生产力的增长的
。

为了发展交通运输
,

我们必须着眼于建立中国

社会主义有计划的商品经济体制
,

并对适应这种体

制的交通运输发展作出规划
。

对于交通运输规划有

三种可供选择的战略
:

一是滞后型发展战略
。

12 4 2 年以前 5 6 年的中

国交通运输发展有意无意地推行 了这种战略
。

交通

运输和国民经济整体的关系中
,

交通运输一般地跟

不上国民经济整体的要求
。

事实说明这种战略是失

策的战略
,

不能再采用这种战略
。

特别需要指出的

是
,

由于社会经济发展的不平衡性
,

各个不同年

代
、

不同地 区
,

交通运输的紧张状况是不同的
,

有

的时候
、

有的地区严重一点
,

有的松动一点
,

我们

有关工作人员遇有松动
,

行动也就懈怠了
,

其结果

是下一步工作就更被动了
。

这种现象是很危险的
,

今后必须对此提高警惕
,

希望不再出现
。

二是超前型发展战略
。

不少经济发达国家在交

通运输 的整体发展上
、

或者某种运输方式的发展

上
、

或者某些区域的发展上
,

把交通运输放在比经

济整体发展超前的位置上
。

我们希望能够在我国经

济建设中交通运输适当超前
,

但是这种战略必须对

交通运输实行密集的倾斜投资
。

当前
,

各行各业都

要求发展
,

都有许多新的投资领域
、

投资项 目期待

着倾斜政策
。

与此同时
,

资金来源却有一定的限

制
。

所以
,

需要和可能之间的矛盾
,

制约着交通运

输采纳超前发展战略
。

当然
,

在个别时期
、

个别地

区
,

由于有力的集资措施
,

或者出于社会上的特殊

目的
,

交通运输的超前发展是有可能的
,

但在整体

上超前在可以预见的将来看来不能寄予希望
。

三是平衡型发展战略
。

这是具有可能性和现实

性 的交通运 输发 展战略
。

我们要 在经济上
、

技术

上
、

法制上
、

组织上采取综合措施
,

逐步地把交通

运输设施的能力提高到和社会主义有计划商品经济

发展要求相适应的水平
。

这里特别需要强调的是
,

国民经济是一个整体
,

交通运输发展不能孤立地进

行研究
,

必须从宏观经济的角度
,

研究全国的产业

结构
,

使交通运输适应于合理的产业结构
,

而不是

迁就当前现实的产业结构
。

这样的交通运输才能符

合社会主义的有计划商品经济体制
。
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日本开始研制新一代电子元件
—

“

介子元件
”

据日本 《日本经济新闻》 12 26 年 4 月 13 日报道
,

不断

地把半导体往小加工这一研究课题作为开创下一代电子技术

的重要领域引起了人们的注目
。

如果成为接近于原子的微观

世界
,

那么作为粒子活动的电子则具有波 7电子波8 的性

质
。

假如能够对这种波自由地加以控制的话
,

那么也许能创

造出高速的多功能的电子元件
。

大学和电 子企业已开始竞相

研究这一新的
“

介子技术
” 。

联邦德国的大学和研究机构同日本的大学之间正商量如

何共同研究介子元件
。

研究人员谋求合作研究介子元件的背

景在于
,

介子元件具有很大发展前途
,

同时
,

从基本的电子

的功能到加工方法
,

未知的领域非常广泛
。

介 子元件 7/ΒΧ Δ ΧΕ Δ ∗> Ε 元件8 是利用介于原 子世界的
“

微
”

观和人类处居的
“

宏
”

观之间的
“

中间
”

世界发生的物理现

象
,

虽说是中间
,

但却是非常微小的世界
。

有代表性的电 子

波发生的条件
,

一是大小在 6Φ 6Γ 微米以下
,

二是需要在液氮

温度以下
。

如果达不到上述条件
,

电子波就会散乱并消失
,

只剩下通常的粒子的性质
。

对介子元件的研究是进人 Η6 年代以后开始的
。

但是能

够探讨其可能性却是最近的事情
。

这是因为微细加工技术有

了长足的进步
。

不过
,

要做到实际应用
,

还必须克服某些障

碍
。

不仅要做到随心所欲地对极纯的半导体晶体进行微细加

工
,

而且还需要能够说明电子波在晶体中呈什么状态的基础

理论
。

已提出了不少利用电子波元件的建议
。

如果电子波的波

形能够加以控制
,

那么也许能够使元件拥有大量的信息
。

也

有报告说
,

把电子波对着特殊的光学元件改变其前进方向
,

就可以制成高速元件
。

如果做成晶体管
,

那么开关速度有可

能快到 Ι万亿分之一秒以下
,

比现在的要快千倍以上
。

日本电信电话公司和富士通公司已发表了新的研究成

果
。

虽说这是企业的研究
,

但是
,

如果投人人才
,

集中力量

进行研究
,

也有可能取得重大的成果
。

通产省也在考虑把介

子元件作为下一代基础技术研究开发的题目
。

介子元件的研

究似将成为 26 年代电子元件研究的新潮流
。
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