
科技动态

德国交通运输政策讨论

� � �  年 � 月
,

联邦德国影响较大 的
“

法 兰克福汇报
”

组

织 了政府交通部门负责人
,

科研部门 负责人及有关专家
、

学

者进行 了关于联邦德国 交通运输政策的讨论
。

讨论涉及的

问题很多
,

焦点集中在如何改善公路运输所造成的环境污
染及如何使公路和铁路均衡发展两方面

。

现从主要文章 中

摘出较为 一致的意见
,

并联系我国交通运输政策介绍如下
。

�
!

发展交通运输应首先考虑生态环境问题

议会交通委员会主席 ∀ #∃% & ∋( 认为
)

发展交通应首先考

虑到生态环境的保护
∗

要减少汽车排放的有害气体
,

减少并

控制大型卡车的噪音
∗

为防止地球上空臭氧层破坏而造成

的地球气候异常现象
,

除了 力争使汽车排 出 的废气减 少
+ , − 以外

,

还要争取逐步以高速铁路取代国 内航空运输和

欧洲大城市 间的航空运输
。

联邦政府交通部长. #/ / ∋( / 0 1 1

博士认为
)

东欧的变

化将使 �  年后东
、

西欧之间的货运量 比现在增加 �  倍
,

欧

共体各国间运量增加 2  −
。

但考虑到生态环境 日益恶化
,

绝

不能再建设更多的公路和机场
∗

考虑到生态环境的改善
,

应

加强对铁路改
、

扩建的投资
,

汽车行业要力争到 +    年使

汽车排放的废气量减少 + , −
。

联邦德国 交通协会副主席 3 (
∋4 5 6 7

∃ 5 !

认为
)

德国每年

有近万人死于汽车车祸
,

有 ,  万人受伤
,

其中 �  万人重伤

致残
∗

汽车排 出的废气及噪音对人民健康的影响越来越大
∗

有些地区的森林受废气毒害而死亡
∗

公路附近有毒气体含

量已大大超出规定标准
∗

公路 网的过分密集对生态环境造

成严重损害
∗

为此只有发展公共交通
、

新建高速铁路
、

改造

现有铁路
、

加强城市有轨 8地上
、

地下 9公共交通系统
。

联邦政府研技部长 : ;

∋∃
∋ 1 & < = ∋( 博士认为

)

发展污染

小
、

运量大
、

安全性高的交通运输体系是今后交通运输的发

展方 向
,

电气化铁路及磁悬浮列车是当代对环境污染最少

的交通 皿具
。

巴伐利亚州交通协会主席 > % & 0( ;认为
)

由于穿越奥地

利的大型运货卡车越来越多
,

对奥地利造成的废气及噪音
污染 口益严重

,

故该国人民多次组织阻挡卡车穿越该国
,

从

而迫使奥地利政府制订法令
,

禁止卡车夜间在该国公路行
车

。

为解决这一矛盾
,

只有发展铁路一卡车运输系统
,

将大型

卡车装上铁路专用车辆进行长途运输
,

以减少环境污染
。

德 国交通杂志编辑 ?旧 1 ∋ 「4认为
)

工业化的发展造成小

汽车泛滥
!

以致使环境污染加剧
∗

据调查统计
,

德国小汽车

的使用情况为
)
�  − 为旅游

,

2 , − 为 自由活动
,

� − 为购物
,

� , − 为公务出差
,

+� − 为上
、

下班
,

实际在市 区行车不超出
�  公里时

,

骑 自行车不仅污染少而且省时间
∗

建议政府限制

小汽车的生产
,

研制耗油少
、

污染小的轻型小汽车
。

+
!

充分发挥铁路运输特点
、

加强铁路建设
,

积极发展

公路
、

铁路联运系统

所有参加 讨论者都谈到
,

战后2  多年来
,

联邦德国忽视

铁路
,

而公路建设及小汽车发展严重失控
,

其后果是公路堵

塞
、

环境污染加剧
,

而耗能少
、

污染小的铁路却运量不足
∗

为

克服这
娜

发展严重失衡的局面
, 一

致认为
,

国 家应调整投资

方向
!

加强铁路建设
,

同时积极发展公路
、

铁路联运系统
。

「! ∃ % & ∋ 「

说
)
≅  年代末政府才意识到重新加强铁路的意

义
,

由此开始新建两条高速铁路
,

但在新建高速铁路干线的

同时还要加强对路网支线的改造
,

使支
、

干线的行车速度差

别不要过大
,

这样可进一步提高运能
∗

为了发展公路
、

铁路

联运
,

要加强对大型卡车转运设施及站 台的改
、

扩建
。

. ;/ / ∋( / 0 1 1

说
)

无论解决环境污染还是克服公路堵

塞
,

最好的办法都是提高铁路运能
,

并发展大型卡车的长途

铁路联运
∗

为解决小汽车灾难
,

最好也是发展公路一铁路联

运
∗

为此
,

国 家 � � �� 年将投 资 � 亿马 克进行铁路站台 扩

建
!

� � �� 年两条高速新千线通车后开始建设汉诺威一柏林

高速铁路及对东德地区 一些既有铁路进行现代化改造
。

3「∋4 5 6 7
∃ 5 ;
认为

)

二次大战后联邦德国新建铁路不到
�    公里

,

但新建公路 � ,万公 里
,

这 一投资严重失衡造成
( (; 前的危机

。

今后除新建高速铁路
,

改造既有铁路外
,

没

有其它办法
。

铁路要发挥长途运输的优势
,

在发展集装箱运

输的 同时也要发展大型卡 车的铁路运输
,

从而使铁路的长

途运输优势 与卡车的 中
、

短途优势相结合
。

在客运方面除发

展长途高速列车外还要加强城市市郊快速铁路系统
。

: !

∋∃ ∋ 1 & < = ∋( 认为
)

交通运输政策要考虑到各种交通运

输 仁具
,

发挥各家之 长
,

而目前显黝友加强铁路运输
,

既有

铁路的现状及在建的两条高速铁路满足不了发展需要
。

德国联邦铁路总局货运局 长 尸6 ∋; ;/ 0 1 1

认为
)

目前国

际交通运输业对
“
重新认识铁路价值

”

问题越来越重视
,

德

国铁路在客运方面要以高速争取优势
,

� � �� 年夏 季两条高

速铁路通车后
,

可增加直达特快客车列数
,

货车时速也将提

高到 � Α Β 5 /
∗

在欧洲跨国货运方面为适应一些国家限制卡

车夜间行车的要求
,

将推广大型卡车铁路货运专列
。

德国磁悬浮列车发展有限公司董事 : 0∃
% & 匕! % & ;

∋( 博士

认为
)

铁路既安全
,

环境污染又小
,

故德国政府决定发展高

速铁路及磁悬浮列车两套高速轨道运输系统
∗

但 即使目前

私人汽车旅客的 � Χ� Β改乘火车
,

也将使铁路客运量从 目前

的 2   亿人公里增加到 �    亿人公里
,

东欧开放的 因素尚

未考虑在内
,

因此要大力建设新线并对既有线路进行改造
。

Δ
!

加强对交通运输的科学研究
�  年后人类将进人+� 世纪

!

欧洲工业发达国 家都抓紧

对未来交通 运输发展进行研究
,

德国 自然不甘落后
。

「一

∃% & ∋( 认为
)

无论是减少环境污染
,

还是发展现代化交通运

输
,

科学研究必须先行
。

为此
,

联邦政府应该增加对交通运

输科学研究 的投资
。

. , / / ∋( / 0

11 认为
)

目前要加速对统 一后德 国交通运

输体系的研究
,

在解决原东德地区交通落后状态的同时
,

要

吸取原西德盲目发展
、

缺少通盘考虑的教训
∗

要科学合理地

进行筹划
,

研究出 一套交通联运系统
∗

除了研究减少环境污

染外
,

还要研究如何使公路堵塞及汽车交通事故减少 ,  −

日! ∋

∃∋
1 & < 匕∋( 说

)

联邦研技部受政府委托
,

要促进交通

运输方面的基础理论
、

信息技术
、

材料技术及综合运输体系
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生物膜与农作物的抗性 8抗冷
、

抗旱等 9的研

究
,

探索较理想的综合鉴别指标 以缩短 育种周期

并寻求提高抗生的 可能途径
。

通过上述研究
,

将在酶的催化机制及调控原

理
、

酶的不可逆抑制及活化动力学
,

蛋白质在肤链

合成时怎样折叠成具有表现其生物活力所必需的

三维结构
,

在以酶
、

核酸
、

功能蛋白 8包括膜蛋白 9和

肤激素等为对象的 生物大分 子的 空间结构
、

运动

与功能的关系 以及膜脂 一膜蛋 白的相
ϑ

互作用 对能

量转换
、

信息传递
、

蛋 白质跨膜运送 的影响等方

面
,

进行深人而系统的研究
,

以期在
ϑ
?述领域中提

出新见解和建 立新理论
。

同 时在基础研究 的基础

上
,

紧密结合蛋白质 工程和医
、

农等实际提供一批

应用基础研究成果
。

的研究课题中
,

一半以
ϑ

?为外部课题
,

高级客座研

究人员 占整个实验室的 高级人员 数的一半 以 上
。

因此从课题设置和研究人员 比例上均反映出较大

的 开放度
。

同时还曾接受来 自美国
、

英国和加拿大

的 丘名 国外客座人员 从事较长期的研究
ϑ

;’Κ 作
,

并

获得了好的研究成果
。

该实验室先后有 Δ Α 名 中 青

年研究人员 出 国进修或从事合作研究
,

回 国后在

研究 ?作中起到 了骨干作用
。

五
、

国际学术交流

三
、

主要的实验装备与仪器

该实验室拥有开展生物大分子结构与功能研

究的必要设备
,

其中包括 Λ Μ% 6; ∋4 Ν 一 +   Ο Ν 一射线

面探测器系统
,

� Π 5 7 旋转靶 Θ 一光机
,

Β Λ Ρ 合成

仪
,

Σ# 6 1 ∋ Ν

停一流和温度跃迁装置
,

Τ 6 Ε ∋ + � � 下纳

秒荧 光谱仪
,

Υ Β 谱仪
,

ς 0 ∃ % 6 一 ,   旋光 分 光

计
!

四
0 4 ∋ 「, Ω Ξ Ψ Υ

,

Ξ & 0 ( / 0 ∋ , 0 ∀Ξ ?Υ
!

日∋ ∋ 5 / 0 1

离心机系列产品 8如 ? > 一Π  
,

一 ?一 �   
,

? ≅ 一 Δ ,和 ς 一 Α

Ο等 9
,

Ξ卜0 (/ 0 ∋ Ζ0 一 ? 3 Ο Τ < ;4#[ & 6 (∋ �� 8带激光扫

描装置9
,

6 [ 4 6 1 Ρ Ν ∴ 6 Ι ∋ 。42  ,倒置显微镜
,

以及常

规用 的荧光和分光光度计等配套设备可供研究 Φ几

作之需
。

四
、

坚持开放流动的建室方针

加强国 际学术交流是把实验室建成世界第
一

流水
一

平的现代化实验室的重要途径
。

该实验室主

要采取以下几种形式
,

以促进成果的 向外交流和

人才的走向世界
。

� 特别重视和抓好优秀论文在国际上有影

响 的学术刊物上的发表
。

有的论文受到 了世界同

行的好评与公认
,

如邹承鲁在酶的催化必需基团

数 目的计算方法及不可逆抑制 动力学的理论 ? 作
]此的创造性贡献为 国际所公认

,

并 己收人具有权

威性的英
、

美
、

口的专著与教科 书 中
+

ϑ

积极参加国际有关的学术会议
,

及时 了解

研究新动向
。

Δ 有 目 的的选派有关人员 出国进修或从事

合作研究
。

近几年先后派 日]了约 Δ  余 人到相关实

验室从事研究
ϑ

?作
。

2 认真做好国外科学家的短期来访
、

参观 上

作
,

认真组织来访科学家的学术报告活动
,

这对于

及时了解国 际相关领域的动态
,

活跃研究人员的

学术思想
、

开拓思路亦是十分有益的
。

该实验室实行边建设边开放 的原则
,

在现有
Κ 8责任编辑 刘 先曙 9
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的科学研究
,

为进人 卜 一世纪作准备
∗ � � Π � 年研技部对高

速铁路研究投资 �亿马克
,

同时也在投资加速磁悬浮列车试

运行线路的建设 ⊥磁悬浮列 车的噪音比 普通高速列 车还低

得多
,

而 日
ϑ

∴1 护其推 力大
,

可适 当放宽对线路坡度的限制
,

这样
,

避免 了在许多风景区建隧道所造成的生态环境破坏
。

3 「
∋4 5 6 ΙΙ ∃5

;

认为
)

Ζ涂 了对减少交通事故
、

减少交通运输

对环境的污染进行科学研究外
,

还要加强对交通运输政策

等软科学的研究
,

如怎样利用合理的价格政策和税收政策

来调节交通行业的合理发展
、

如何制定
一

些法令来减少不

必要的交通 最
、

如何保证对交通行业的合理投资等等
: 6 ∃ % & 匕, Υ 川 ∋ (

说
)

过去+  年 甲
!

研究技术部对磁悬浮列

车研究投人 人 鼠资金
,

磁悬浮列车 已成功地进行 了多次系

统性 试验
,

对其技术经济指标进行优化的研究 仁作在加紧

开展
∗

联邦政府已 计划首先建设杜塞尔多 夫 市与科隆一波

恩 匕机场之间的磁悬浮铁路
∗

磁悬浮列车 与普通高速铁路

将 互相兼容
、

互为补充
,

成为 + ; ;;4 纪德国及欧洲 中
、

长途快

速运输的理想交通 Μ
ϑ

具
。

交通运输是我国 国 民经济发展的薄弱环节
,

远远满足

不 ( 闪民经济发展及社会发展的需要 主要原因似在 ] 缺

少符合我国 国情的交通运输政策
,

未对交通建设统筹规划
、

使有 限的资金发挥最大效益
。

借鉴德国 交通运输战后发展
的经验教训

,

我国 交通运输政策的核心似应是建设 以铁路

为 仁动脉
,

公路
、

水运
、

管道
、

航空均衡发展的综合运输系

统
8张延昭供稿 9
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