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一
、

独一无二的自行车王国

粗略统讨
· ,

我国有 2亿以上拥有并经常使用 自

行车的人 门
。

大城市中近半数人 口 以 自行车为主

要交通工具
。

上海市人 曰 32 4 4 力
‘ ,

在用 自行车已达

到 5 6 4 万辆
。

不少来 中国 上作或学习的外国人
,

日

子稍 长
,

便经不住它独特魅力 的诱惑
,

愉快地加入
了 自行车大军

。

在欧
、

美等 工业 与经济发达地区
,

自行车的诞
生早 于其它现代化交通 7二具

,

但是经过两次工业
革命之后

,

各种现代化交通工具
,

尤其是小型汽车

以 巨 大 冲力进人每个家庭
,

成为个人最方便舒适
的

、

不可缺少的交通工具
。

于是
,

自行车便悄然退

人旅游
、

娱乐
、

运动等一些次要的领域
,

尽管在 品

种
、

规格
、

工艺
、

性能等许多方面都达到相当完美
的水平

,

而产量和使用普及率却远远低于中国
。

在中国
,

自行车是和洋枪
、

洋炮
、

汽车
、

火车
、

轮船 同期从欧美输人的
,

经过 3 4 4 年的曲折历程
,

证明它最适应中 国这块奇特的经济土壤
,

获得 了

迅猛发展
,

创造了 三项世界第一
8
生产量世界第

一
,

拥有和使用量世界第一
,

办理准用手续的 简明

快捷世界第一
。

就这样
,

中国成了世界上独一无二
的名 副其实的 自行车王 国

。

过
、

优与劣这种简单的是与非的概念来衡量
,

而应

从它的功能与现状人手
,

去探究它的发展趋向
,

施

以准确 的诱导
,

使之走 向合理的归途
。

只有这样
,

才能站在战略的高度
,

在正确认识的前提下
,

找出

奏效的解决途径
。

三
、

功能与现状

二
、

自行车问题的双重含义

在 中国大地 9
,

凡是有路的地方就一定有 自

行车
,

这句话一点不夸大
。

有人说 自行车是中国通

用 交通网络中 的支柱交通之 一 :也有人说 自行车

是中 国交通环境 中造成交通难的 主要症结之一
。

站在不同的视角
,

这两种说法都是无可置辩的
。

但
是

,

用全局的
、

历史 的观点来加以剖析
,

就不难发
现

,

两种说法都深刻地揭示 了 自行车问题的不 同

侧而
。

对这两 个侧面的 实质意义
,

切不可用 功与

在我国
,

交通难 已不仅为少数大城市所独有
,

中小城市乃至不少乡村集镇
,

也 同样逐渐感受到

交通难的困扰
。

一提到交通难
,

人人都会举 出许多

切肤的例证
8

堵塞
、

拥挤
、

叫不到出租车
、

买票难
、

误

点 ⋯ ⋯
,

其实
,

这都只是一些表象
。

现代化社会的

经济活动和生活节奏的最大特点是快捷与准时
,

这也是交通设施必须满足的 唯一标准
。

在我 国交

通体系 中
,

以快捷与准时为特征的交通系统 占的
比重太小

,

城市交通结构更为突出
。

我国在改革开放的旗帜下
,

经历 了两个五年

计划的快速发展阶段
,

经济与生活进入了高速发

展的前夕
。

这期间交通条件 的改善确实是成绩斐

然
,

但是
,

由于原有的交通条件过于落后
,

发展现

代化交通需要的人力
、

物力
、

财力十分庞大
,

上期

很长
,

与经济与生活发展速度相 比
,

与人们对交通

功能的需求相 比
,

交通建设发展仍显得过于缓慢
,

差距太大
。

这就是人们长期受到交通难的困扰
,

找

不到解脱的主要根源所在
。

在这种情况下
,

自行车

本来就
“

很对 中国人的 胃 口
” 。

随着人们经济收人

的快速提高
,

自行车愈显其物美价廉
,

加上基本不

受道路条件限制
,

办理准用 手续又十分快捷
、

简

便
,

还有一个十分微妙的因素
,

由于某些人所共知

的原因
,

我国所有地方政府对 自行车的通行 与停

放
,

迄今未制订一套成文的法规系统
,

这些都成 了

我国 自行车大军快速壮大的催化剂
。

以上海市为

例
,

3 ; 6 < 年统讨
一 ,

全市拥有在用 自行车 5 6 4 万辆
,

这一数量 的 自行车人 口 的流通
,

只需要 6 4 4 辆标
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准公交车
,

而它 占用的道路面积却相当于 3万辆标

准公交车
。

这些 自行车两个使用终端需要的停车

面积为 3 4 4 4 万米
Γ ,

是 同期上海公交公 司全部

场
、

站总面积 ; Η 万米
Γ

的 十倍
。

此后
,

更将以每年
= 4 万辆的速度递增

。

这种发展速度
、

规模及其所产

生
,

引发的各种社会效应
,

的确堪称举世无双
。

这

样一支浩荡大军
,

在行进中可以毫无顾忌地挤 占

机动车道
,

在交通道 口
,

红灯一亮可以立即在机动

车前而树起一道 自行车屏障
,

构成一种奇异的
“

现

代景观
” 。

其实
,

这里深潜着一种极其尖刻的矛盾

现象和心理状态
。

自行车民们万众一心
,

公认靠 自

行车可 以求得快速准时的效应
,

而 内心深处却羡

慕着乘坐机动车 的舒适 与潇洒 8交通管理部门深

感这种现象对交通安全与畅通之危害的份量
,

日

夜担 忧
,

却 又 无能 为力 去 制 订一套适 用 的 法
规

。

是 Ι非 Ι功 Ι 过 Ι莫衷一是
。

在我国这片广裹的 土地上
,

曾有过许多独特
的奇迹

,

自行车王国这一独特奇迹的产生
、

发展乃

至变异与衰落的命运
,

完全操在创造它的我国人
民 自己的手里

。

自行车王国现 已发展到 了登峰造

极的辉煌时期
,

富有责任感的人们
,

对它的未来能

动地作一番战略预测和筹谋
,

应当是一件极为理

智的战略举措
。

五
、

战略对策

四
、

战略分析

正 因为如此
,

才紧迫地要求我们 为寻求解决

途径找到一个可靠的依据
。

任何事物都有一个从产生
、

成长
、

发展到变异

或消亡的过程
。

自行车现象也逃不脱这一严肃的
自然法则

。

自行车在它的诞生地欧美地 区的经历

与现状
,

固然是一历史佐证
,

在我国它也必然将经

历相似的命运
。

经过 ; 4 年代经济与生活的高速发

展阶段之后
,

交通条件会有更大的量和质的飞跃
,

机动车使用率会快速上升
,

准时快速的交通系统
,

如地铁
、

高架电车等在公共交通体系 中 占的 比重

也会快速增长
。

当这一增长达到某一量值或突破
了某一闭限时

,

必然对自行车 民们的万众一心产
生一种强烈震撼

,

造成对 自行车
“

取
”

与
“

舍
”

之间

巨大的心理不平衡
。

届时
,

如果运用经济杠杆的作

用
,

和道路管理的限制作用
,

不失时机地引导这种

不平衡 向
“

舍
”

的方 向倾斜
,

有意识地促成 自行车

王国的变异
,

以至逐渐衰落和转化
。

这将是 自行车

王国后期发展变化的必由之路
。

依据前面的分析
,

可 以顺理成章地做出这样

的预测
,

从本世纪末开始
,

我国的 自行车大军将会
经历一个从逐渐变异到逐渐衰落 的过程

。

这一推

断
,

不仅适合我国经济与交通发展的国情
,

也完全

适合我国 自行车民们在经济取得突飞猛进的发展

之后的心理态势
。

只要看一下现在年轻一代 自行

车 民们的心理向往
,

便会一 目了然
。

骑 自行车的年

轻公民
,

在现有经济条件下
,

最响往拥有一辆摩托

车
,

它既有 自行车的 自由
,

又有机动车的潇洒
。

当

然
,

更有不少人向往成为小汽车 的主人
。

毫无疑
问

,

其余大多数 自行车民
,

由于各种客观条件限制

和 习惯使然
,

将较长时间徘徊于
“
取

”

与
“

舍
”

之间
。

前面的叙述
,

是为 了 阐 明所要提出的 战略对

策 的基点
。

考察一下 自行车 自身运行及其与其他

交通工具
、

交通环境之间 的相互影响
,

最值得认真

对待的有两个起主要作用 的 因素
,

即 自行车的行

驶与停放
。

现在提出恰当对策并及早实施
,

恰逢其

时
。

否则
,

将错失良机
。

3
ϑ

自行车行驶的问题

行驶 中的 自行车流与机动车之间
,

突 出 的矛

盾是抢占道路和封堵道 口
。

结果是
,

机动车被迫减

速行驶
,

道 口不能加速
,

道路利用率明显降低
,

公

交车准点率急剧下降
,

又迫使自行车拥有量大幅

度增长
,

从而形成一种恶性循环
。

还是以上海的实

例为证
,

全市公交车总量为 5 4 4 4 辆
,

自行车流量

却相当于 ,
ϑ

=万辆公交车
。

考虑到 自行车行驶 中的

无序化因素
,

其道路 占有量几近公交车辆的 Η 倍
。

城市道路面积增长极其缓慢
,

尤其是交通流量增

长最快的市中心区
,

道路面积几乎不能增长
。

这种
情况下

,

机动一非机动矛盾 日趋尖锐
。

如何解决 Ι

堵
,

百害无利 :疏
,

苦于道路面积有限
,

杯水车薪
,

无

济于事
。

唯一的 出路只能是向空间求索
。

国内外成

功的经验是
,

修地铁
、

高架电车以解决拥挤的机动

车问题
,

行之有效
。

那么
,

思想开放一点
,

何不可以

借 用这一思路来解决我 国独有的 自行车行驶 问

题
。

比如
,

选一批有代表性的道路
,

沿 中间隔离拦

树一批立柱
,

在高 2 一 Η 米处加横梁
,

在这种下型构

架上铺设 Η 一 =米宽的轻型路面
,

供 自行车双 向行

驶 :下面仍为机动车道
,

在排除 自行车干扰的情况

下提高运行速度
。

在 目前阶段
,

利用这种高架 自行

车道路实行机一非分流
,

比较之下
,

确是一种投资

少
,

见效快
,

利多弊少的可行办法
。

这种轻便高架

道路 的结构与造价近似于 已广泛流行的人行天

桥
,

从设计
、

施工到投资
,

对现有的市政建设和公

用事业都不构成新的压力
。

因其路面较低
,

上下坡

道的长度有限
,

上下时 自行车完全可以推行
,

在某

些重要道 口
,

有条件的地方还可以仿照人行电梯
,

设计建造一些梯形机动坡道
,

以利快速上
、

下
。

建

议道路专家们对此进行一番评估
,

并进行某些试

验
,

或许还会引发许多更为有效的措施和设想
。
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如何防 ∋上与控制 由生食贝类引起的传染病暴
发流行是东海区环境与经济协调发展的又一重大

课题
。

近 = 4 年来
,

不少国家对生食贝类所引起的食
物 中毒事件时有报道

。

中毒原 因中尤以病毒因素

更显突 出
。

对不洁贝类的跟踪调查表明
,

双壳类软

体动物的生长地常受到生活污水 的冲击
。

由生活

污水带人海洋的病原微生物致使贝类携带病毒或

细菌
ϑ

飞; = = 年瑞典首次发生 因生食牡妨引起的 甲

型肝炎暴发事件
。

不久美 国 也发生 四起 03 ; 53
一 3 ; 5 2年 1因生食牡砺和蛤造成的传染性甲型肝

炎流行
。

嗣后其它国家和地区如英国
、

意大利
、

日

本
、

新加坡和香港等地都相继报道 了因生食贝类

导致的食源性甲型肝炎暴发事件
。

我国于 3 ; < 4 年
、

3 ; 6 2年和 3 ; 6 6 年先后三次
在局部地区暴发 甲型肝炎

,

一定程度上使一些生

产单位的生产也一度受到影响
。

经多方调研
,

专家

们证实
,

3 ; 6 6 年春季在 上海暴发的 甲型肝炎乃食
用江苏省启东县小庙洪海区 的不洁毛蜡所致

。

毛蜡是 吕泅沿岸新开发的经济贝类
,

主要栖
Κ

急于小庙洪一带的 沙泥质滩涂中
,

其西南面紧靠
启 东市 吕泅海岸

。

甲肝病毒检测表明
,

小庙洪海 区

毛蜡在一定程度上受 甲肝病毒的污染
。

对 吕洒地
区沿海十个乡镇进行的一次较为全面的污染源及
流行病学调查表 明

,

该地区工农业
、

生活
、

医疗卫
生

、

港 口船舶等污染源的综合效应为 甲肝病毒的

孽生和繁殖提供 了一个极为有利 的温床
。

附近海

区的特殊流场结构使该海区人海污染物质在小庙

洪水域滞留并沉积
,

导致该海域的持续污染
。

实测资料分析表明
,

小庙洪海域受陆源污染

影响极大
。

陆源部分的病原微生物随降雨径流经

闸 口排人小庙洪水域
,

成为 甲肝病毒传播的主要
来源

。

由此笔者认为
,

只有严格控制污染源
,

将污

染源消灭在扩散排放之前
,

海产贝类 的污染才能

得到全面控制
。

加强贝类的安全食用管理
,

水域环

境管理是先导
,

其中污染源的控制问题首当其冲
。

贝类养殖是中国海水养殖业的一个重要组成

部分
,

每年可创造产值 Γ 一 2亿元
,

创汇数千万美
元

,

是一项重要的出 口水产品
。

在 目前世界上许多
重要水产资源衰退的形势下

,

合理开发现有的近

百万吨 贝类 资源
,

对解决中国人膳食结构中蛋白

质含量
,

特别是动物蛋白含量偏低的问题
,

具有重

要的现实意义
。

环境保护作为 中国 的一项基本国策
,

是我国

国 民经济持续
、

稳定
、

协调发展的重要环节
。

在已

明确把浦东开发作为 ; 4 年代我国经济发展战略重

点
,

并提 出浦东开发开放要带动长江三角洲及长

江流域经济发展的今天
,

吸收和借鉴世界先进技

术和管理方法
,

强化海洋环境管理
,

使东海区环境

与其沿岸经济协调发展
,

才能适应浦东开发 的需

要
。

随着社会经济的发展
,

海洋环境和 自然生态 日

益受到不 良影响和破坏
,

威胁人们的生产和生活
。

如何防止和消除有害因素
,

优化海洋环境是我们

共同面临的一个严竣并履待解决的问题
。

为此
,

加

强海洋环境监测和海洋环境管理
,

建立海洋污染

与灾害防治系统
,

完善海洋污染与灾害防治的技

术措施
,

培养一批既懂专业又懂法律的海洋管理

人才是当前发展的急迫需要
。
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ϑ

自行车停驻问题

停放 自行车 占用 的巨大面积有着惊人的负效

应
,

然而却容易被人们忽视
。

仍以上海为证
,

5 6 4 万

辆 自行车
,

按照规范
,

每车至少两个停放点
,

每点

占地Γ平方米
,

共占地 Γ 4 4 4 多万平方米
。

新建住宅

按建造面积Γ Λ 配置停车处
,

; 4年代上海每年竣土

面积为 = 4 4万平方米
,

需要停车面积 3 4 万平方米
,

3 4 年共需 3 4 4 万平方米
。

上海的 土地资源如此宝

贵
,

对这样 巨额的 占用量
,

经过认真研究
,

逐步减

少其负效应
,

甚至使之产生正效应
,

实在很有必

要
。

可以采用 向空间 发展的思路
。

目前
,

自行车基

本上是个人所有
,

存取时要做到人一车对号
,

而 口
Μ

是完全无序状态
,

只 能使用平面停车场
,

但是可以

设计一种立体停车架
,

提高单位面积容车数量
,

在

自行车总量不变的情况下
,

力求节省停车 占地面

积
,

至少可 以降低停车占地的负效应
。

今后
,

机动

车数量不断增加
,

届时高速交通系统逐步建成
,

白

行车的优势将明显衰退
,

可以 自由通行 自行车的

范围会紧缩到市中心某些道路狭窄的局部地区和
近

、

远郊的冠带
。

在这种形势下
,

自行车出租行业

必然大受青睐
。

出租的 自行车为车行所有
,

车辆不

必与租用 者对号
,

自行车在车行内 的存取完全可
以做到有序

。

这样就创造 了一个条件
,

便于车行投

资建造一批能充分利用 空 间 的高层立体 自行 车

库
,

这是使 自行车王 国 占用大量停车面积 问题向

正效应转化的最佳契机和重要手段
。

以上是分析与推论
,

实现的程度如何
,

首先取

决于 自行车王 国 自身演化的客观规律
,

更重要的

还有赖于道路建设
、

交通管理部门共同积极促成
。

自行车生产行业自身的能动性也有重要作用
。

过

去
,

他们在 自行车蓬勃发展的过程 中建立 了不可

磨灭 的 历 史功 勋
。

当 前
,

为 了积极妥善地解决

机一非矛盾
,

使之各畅其流
,

乃至导 引 自行车 ∋句着

一种新的潮流与趋势转化
,

应当是有能力
,

也是责

无旁贷的
。
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