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试论长江沿江经济带及其发展
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长江
,

以其 789 万平方公里的流域面积
,

年平
均 : ;: < 亿立方米的径流总量

、

丰富多样的矿藏以

及享誉中外的旅游资源
,

显示出它在开发上的巨大

潜力
。

在发展商品经济和对外开放的形势下
,

有效

地发挥长江的优势
,

充分利用长江黄金水道
,

对沿
江的不同 区段进行多种形式多种层次的开发

,

进而
推动流域经济的迅速发展

,

是我国经济发展战略的

重要组成部分
。

一
、

长江沿江经济带的特点和经济地位

长江从四川渡 口 以下到上海约 = >9 9 公里的干
流沿江地带

,

人 口稠密
,

大部处于亚热带
,

水份
、

热
量与光照资源丰富

,

农业发达
,

农产品种类多
、

数量

大
,

加以水陆运输有一定的基础
,

工矿业得到 了较

快的发展
。

随着长江三角洲的对外开放
,

并逐步向

内部伸入
,

沿江十个中心城市 已全部对外开放
,

许
多大型工业企业在沿江地带兴起

,

矿藏的开发加

快
,

对农产品的需求也不断增加
。

从宏观角度分析长江沿江经济带的特点
,

大致有
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长江贯穿中国东
、

中
、

西三大地带
,

是沟通内

外经济联系的重要通道
我国生产力的空间布局框架是利用东部沿海

的优势
,

大力开发黄金海岸和利用长江的优势
,

大

力开发黄金水道
,

形成
“0 ”

形布局
。

是全国最高一级
的开发轴线

。

随着对国际上的经济联系增加
,

通海

大河必然吸引沿海经济伸向内部
。

长江不仅在 自然

上而且在经济上是我国唯一的一条可以联通中 国

东
、

中
、

西三大地带的河道
,

长江上中下游的资源
、

经济基础
、

技术水平呈相反的梯度差异
,

可以发挥
各区段之间的互补作用

。

河口三角洲将吸引来的资

金
、

技术
、

信息和管理经验
,

经过消化
、

吸收
,

溯江而

上
≅ 同时

,

上游的资源依靠本地和外来力量的开发
,

也可支援中下游地区的生产发展
。

这种上中下游的

经济技术联系
,

长江无疑是最为理想的通道
。
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长江沿江地带在长江流域和全国经济上居

重要地位
,

但上
、

中
、

下游存在着明显的差异
长江沿江经济带的经济发展水平比全流域和

全国都高
,

工农业总产值约占全流域的 Β8 Χ
,

占全

国 的 Α=
?

= Χ
,

按人均计算的工农业总产值比全流域
高 => Χ

,

比全国高 ΒΑ Χ
。

长江沿江经济带的城镇分

布也较其它地区密集
,

有一批历史悠久
、

经济规模

大的城镇
,

其中沪宁汉渝经济实力雄厚
,

可以作为

区域经济依托的中心城市
。

虽然长江沿江地带在整体上的经济水平较高
,

但是各区段情况不同
,

存在着明显的梯度差异
。

各

区段之 内经济水平也不平衡
,

既有 比较发达
、

水平

较高的高点
,

也存在明显的
“

低谷
” 。

发展快的区段

要充分利用本身优势
,

保持较高的经济增长势头
,

目前的
“
低谷

”
区段

,

往往有资源的优势
,

要找出经

济发展的突破 口
,

争取较高的发展起点
。

随着长江

经济带的形成
,

其经济实力的增长速度将超过全

国
,

长江经济带在全国经济上速度举足轻重的地位

将更为明显
。
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长江三角洲外向型经济的发展正由沿海逐

步向内部伸进
我国加快沿海地区经济发展

,

向外向型经济转

变
,

目前仍然处于初步阶段
,

值得注意的是中游的

武汉地区
,

也在利用历史通商 口岸的基础和已形成

的生产能力
,

发展同外商的合作
,

提高外向经济 比

重
≅

上游的重庆以及其它的一些中小城市也重视以

自己的资源 5包括旅游资源6优势积极向外开拓
。

与

此同时
,

在经济发展
、

特别是沿海外向型经济发展

的推动下
,

沿江城市之间
、

产业之 间的横向经济联

合迅速发展
,

资源
、

能源
、

各种工农产品 以及信息
、

技术
、

资金的互相沟通
,

互相补充
,

使上
、

中
、

下游的

经济联系更加密切
。

二
、

长江沿江经济带发展应重视的问题

长江干流为沿江的社会经济发展提供的潜力
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巨大
,

可以拓展的领域辽阔
,

沿江经济带的开发孕

育着极为可观的综合经济效益和社会效益
。

但是
,

目前长江沿江地带的经济发展程度十分不够
,

距离

经济带的规模相差 尚远
,

从生产力的空间布局来
看

,

经济带也只是在三角洲和下游有一个雏形
。

加

快发展沿江产业带
,

可以探讨的问题很多
,

情况也

很复杂
,

以下四个方面具有关键意义
Ε
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重视长江开发规划与建设的综合性与整体
性

长江是一个大的 系统
,

长江的开发是一个大的
系统工程

,

长江干流沿江带的发展当然也应在这个
大的系统中通盘考虑

,

以往对这个大系统的综合性
与整体性认识不深刻

,

既有理论方法上的不足
,

也

受部门与地区分割的限制
,

加以近一些年来
,

社会

的发展和科技进步对流域开发治理提出 了大量新
的要求

,

更显得传统的流域规划方法和以行政区域
为单位的计划方法不能适应形势的发展

,

特别是偏
于水电和闸坝工程的规划不能满足水利

、

水产
、

航

运
、

城市与工业用水
、

环境保护
、

旅游等多方面的要
求

。

各自为政的治水更引起重重矛盾
,

往往是一个

措施的得益被伴随而来的损失所抵消
。

甚至还出现

负效应和难以挽回的后果
。

因此必须重视长江开发

的综合性与整体性
,

以系统工程方法和多学科的综
合研究来完善规划

。

鉴于长江干流沿江带的发展所

具有的重要意义
,

有必要专门研究沿江经济带的规
划

。

国际上的一些学者也认为
,

中国如不迅速制定

长江的综合开发计划
,

结果可能面临无序开发的严

重局面
。

美国在田纳西河流域开发中的一条重要经

验也是自然资源必须统一开发
,

充分发挥有益于整

个社会的作用
。

这些经验都值得我们重视
。

长江沿江经济带的规划不能停留在抽象的 目

标上
,

空间上要根据不同区域的类型特征和内在机
制

,

找到各 自的发展起点
,

确定开发的模式
。

各区段
的发展规模和层次虽有大小

、

高低之分
,

但在总体
设计中都应得到充分体现

。

在时间程序上要明确各

发展阶段的建设项 目
,

避免过高的指标导致投资不

足
,

结果限制了经济效益的发挥
。
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加强交通特别是航运事业的发展
,

为沿江经

济带的形成创造条件
长江水系是我国最大的水运网

,

其通航里程 ;2

99 9 多公里
,

占全国 内河通航里程的 ΑΔ = ,

货运量
,

包
括干流支流以及进出长江的海轮在 内

,

大致在 = 亿
吨左右

。

7: 8; 年长江干线有内河港 ΑΒ 个
,

完成吞吐

量 7
?

=; 亿吨
,

约占全国内河运量的 8Β Χ
。

长江干流

通航里程 = >< 9 公里
,

通航条件较好
,

常年通航的船
舶等级

,

重庆以下 Α 9 99 一 = 99 9 吨级
,

宜昌一汉 口一

九江 = 9 99 Φ Β 9 99 吨级
,

南京 以下可通万吨级以上

船舶
。

充分发挥水运的优势
,

对于促进流域经济的

发展有不可低估的作用
。

尤其在对外开放的形势

下
,

中外合资与外资企业将不断增多
,

物资通过量

大
,

航运事业应有一个大的发展
。

长期以来
,

对长江航道整治
、

港 口兴建的投资

不足
,

港 口码头设施陈旧
、

装卸环节多
、

货损大
,

航

运体制僵化
,

运输价格不合理
,

加以水陆运输不配

套
,

一半以上沿江城市港 口缺少有效的后方集散运

输系统
,

这一切促使货主弃水走陆
,

严重限制了航

运的发展
≅
另一方面

,

在工业布局上不重视利用长

江的优势
,

远水建厂
,

陆路运输
,

提高了生产成本
,

长江的水运优势得不到充分发挥
,

也不利于经济的

迅速发展
。

近几年来
,

改革和开放使长江航运面貌
有所改观

,

但又出现一些新的问题
。

如运力迅速提

高
,

航道与港 口码头不相适应的突出矛盾造成了运

力的积压和浪费
。

上游川江的货源不足
,

运力增长

过猛
,

超过货源的需要
,

加以水陆运输 比价相差不

大
,

显示不出水运的优越性
,

航运企业货源短缺
,

只

得压价以争取货主
,

亏损甚多
。

运力的积压浪费
,

同

样制约着航运和经济的发展
,

至于下游三角洲地
区

,

航运量约占长江航运总量的 ;9 Χ
,

水运在运输

中的 比重占主要地位
,

但与长江联通的内河航道和

港 口改善不大
,

经常造成运输过程中的严重阻滞
。

而长江干流
,

由于对外发展带来的积极性
,

各地竞
相兴建港 口和增添码头舶位

,

缺少全局性的计划
,

造成投资超前和固化
,

浪费亦甚巨
。

与此同时
,

还有

不少地方企业在沿江设厂
,

过多占用了水深
、

岸稳
、

地高
、

幅广的岸线
,

而这类岸线不多
,

利用不合理
,

势必导致日后经济发展岸线不够的局面
。

为了有效地发挥长江水运的优势
,

有必要从整

个水系考虑分阶段建设整体航道系统
。

根据河流通

航条件与经济发展所增货源的数量
,

划分可以衔接
的航道系统

,

包括船闸与船型尺寸的标准化
,

有计

划地进行建设
,

并尽量应用现代化管理
,

推广先进
的运输方式

,

以求运输效率的提高
。

为适应中下游
,

特别是三角洲外向型经济的发展
,

要加强通海航道
与港口 的建设

,

注意港 口与码头的合理布局
,

改革

行政区相互分割的管理体制
,

首先在三角洲形成 一

个大的港 口 系统
,

重视港 口码头的职能分工
,

使各

港之间能够协调发展
。

上海港
、

南通港
、

张家港
、

镇

江港
、

南京港均 已对外开放
,

以这些港 口为中心组

成联合的港 口群
,

面向世界
,

必将显示出这一区段

经济上的强大竞争力
。

长江航运作为先行的基础设施将有力地促进

经济发展
,

在建设布局上更要充分利用水资源和水

运的有利条件
,

两者具有相辅相成的作用
。

应将运

量大
、

耗水耗能多的企业放在沿江地带
,

减少运输
中转环节

,

缩短供排水管线
,

以利于提高经济效益
。

同时还要加强与陆路交通的联系
,

提高港 口后方集

疏运输能力
,

形成综合性的交通运输网
,

从而使港
口

、

工业
、

城市的发展高度协调地统一起来
。

这一系
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列措施
,

又可促使提供更多的货源
,

大幅度增加运

量
,

进一步促进长江航运事业的发展
。

从这种意义

上
,

可以说长江沿经济带将随着航运
、

港 口
、

工业
、

城市的共同发展
,

相互促进而兴起
。

=
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努力解决沿江资源开发与产业形成过程中

的生态与环境问题
长江开发与生态环境的关系十分密切

,

但以往
缺乏应有 的重视和得力的措施

,

问题变得严竣起

来
。

由于特定的地理环境
,

长江上游 山地
、

高原占

绝大部分
,

新构造运动活跃
,

在湿热条件下
,

地表风

化迅速
,

侵蚀作用强烈
,

原有的生态系统就比较脆
弱

。

在资源开发中一旦破坏了植被
,

水土流失必骤

然加剧
,

进而造成山洪
、

滑坡
、

泥石流等灾害频频发
生

,

河床淤塞
,

农田
、

村庄
、

道路被毁
,

危及人民生命

财产
、

工矿和城镇的安全
,

进而造成连锁性灾害反

应
。

长期以来
,

长江上游森林被伐
,

毁林垦荒相当普

遍
,

如四川省的森林覆盖率由 Β9 年代的 Α9 Χ 下降

到 89 年代的 7= Χ
,

三峡地区则 由 =9 Χ 降至 79 Χ
,

三峡地 区 ΑΒ 度 以 上的坡耕地 占 旱地面积 =9 一
< 9 Χ

,

每年有大量表土被侵蚀
,

四川 省每年土壤侵

蚀总量达 >
?

< 亿吨
,

长江上游达 78 亿吨
。

整个上游
的生态系统趋于恶化

,

成为广大农区生产水平不

高
,

经济增长缓慢
,

城镇不能迅速发展的直接原因
。

山区的生态平衡和平原有着密切的关系
,

上游

的水土流失增加了长江的含沙量
。

荆江段的河床逐
年升高

,

洪水位高出地面 72 余米
,

对江汉平原和武
汉市区都是严重的威胁

。

长江中下游的生态环境也存在不少问题
。

最为

突出的
,

首先是平原的湖泊与河流水网
,

由于不合

理的盲 目围湖垦殖
,

致使水面积大大缩小
,

许多中

小湖泊消失
,

沟河被填
。

据不完全统计
,

近 Α9 年 由

于围湖造田
,

长江中下游湖泊面积缩小了 7
?

Α 万平

方公里
,

损失调蓄水量约 = >9 亿立方米
,

防洪工程
的作用被抵消

,

由此加剧了洪涝灾害
。

围湖造田还

严重破坏了鱼类产卵与索饵的场所
,

加以大量闸坝

截断了江湖间鱼类的徊游通道
,

湖泊渔业资源得不

到正常补 充
,

引起水产大幅度下降
,

而且渔获物趋

于小型化
,

质量变劣
。

其次是三废污染物使长江沿

江的水生生态和陆地生态系统都深受影响
,

上游重

庆
、

宜宾因大量使用含硫高的燃煤
,

酸雨酸雾相当

频繁
,

地处长江三角洲的上海与苏
、

锡
、

常一带也出

现酸雨
≅

沿江工矿每年向长江排放的污水达 7 99 亿
吨以上

,

基本上未经处理
,

以中下游和长江三角洲

最为突出
。

不少城镇和工业所在地的临江地段
,

常

常有许多废渣堆
,

甚至汛期也难以冲走
。

如果随着

沿江经济带的发展
,

长江的水质不断下降
,

最终受

影响的还是社会和经济的发展
。

再其次
,

长江一线

有许多中外罕见的风景和历史古迹
,

这是人类的宝

贵财富
,

但是缺少应有的保护
,

常常在建设中被破

坏或被新的建筑物破坏了景观
。

长江沿江的旅游资

源可以带来巨大的经济效益
,

对于中外游客有很大

吸引力
,

同时也是构成基础设施和改善投资环境的

重要内容
。

近年旅游事业刚有所兴起
,

对沿江的名

胜和风景点如能加强保护
,

合理规划
,

建成旅游热

线
,

开发的前景是可观的
。

<
?

进行沿江经济带经济结构的调整
,

积极促进
农业和新兴产业的发展

目前长江沿江经济带经济发展不平衡
,

形成经

济带的层次不同
。

首先是长江三角洲与中下游的沿

江经济带
,

其疏密程度将随着经济发展而有所变

化
。

三峡以上应重视各城镇的经济基础和腹地资源

规划以及沿江的建设布局
。

除重庆市有直接引进
、

吸引国际先进装备的能力
,

产业规模将进一步扩大

外
,

以攀枝花 为主的 区段也需进一步扩大工业规
模

,

发展新兴的工业基地
。

就整个长江的沿江地带

而言
,

为适应区域经济的迅速发展
,

在经济结构的

调整中
,

应特别重视农业和新兴产业的发展
。

长江沿江经济带主要处于中亚热带
,

中下游主

要处于北亚热带
,

是我国以稻谷为主的农业区
,

温

热湿润的气候条件提供了粮
、

油
、

棉
、

麻
、

蚕
、

果
,

以

及林
、

畜
、

水产发展的有利条件
,

历史上也是农产品

出 口的重要基地
。

但是沿江经济带人 口密集
,

土地

资源不足
,

在大规模经济建设中
,

不论是人少地多

的上游
,

还是人多地少的 中游
,

农业仍然是薄弱环

节
。

沿江经济发展的水平与农业基础是一致的
,

中

下游地区平原比重较大
,

按人均计算的农业产值和

粮食拥有量还高于上游地区
。

今后上游的工业发展

如形成规模
,

势必引起人 口 向城镇集聚
,

按 目前的

农业生产水平不能提供充分的农产品
,

当然也就会

限制工业和第三产业的发展
。

中下游地带原有发达

的农业基础
,

但是近年来
,

随着商品经济的发展
,

农

业的 比较利益下降
,

农民务农的积极性不高
,

对土

地 的劳动投入减少
,

各地指导农业的力量有所削

弱
,

某些时期农业的发展徘徊 已造成经济生活的波

动
,

上游地带也受到波及
。

这个问题如不解决好
,

沿

江产业将不能顺利发展
。

沿江经济带的产业结构正在按国家和国际市

场的需求进行调整
,

要充分利用本身的资源优势和

劳动力优势发展外向劳动密集型产业
,

这是符合中

下游与长江三角洲的实际情况的
。

但是
,

为了提高

商品竞争能力
,

发挥 已有的科技优势
,

一方面要加

强传统产业的技术改造
,

提高产品质量
,

使之成为

劳动密集和技术密集相结合的产业
。

另一方面更要

看到长江中下游沿江城市是我国科技力量和高等

学校分布最集 中的地 区
,

仅沪宁杭地区就拥有 7

89 。余所研究院所
,

7 =9 余所高等院校
,

7 99 余万科

技人员
。

武汉及其附近的沿江城市有 <9 余所高等

公

呱产�阮
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院校
,

武昌东湖地区还有 Β9 多个科研院所
。

根据这
一特点

,

已经在具备条件的城市建立多处高
、

新技

术产业区
,

关键在于尽快实现产业化
,

面向 国际和

国 内市场
,

在竞争中不断壮大
,

从而使沿江经济带
能够赶上时代的发展

。

三
、

结 语

长江沿江经济带依托黄金水道
,

横贯东中西三

大地带
,

自然条件优越
,

资源开发潜力巨大
,

是一个
可以期望经济迅速发展的地带

。

长江三角洲对外开放和加强外向型经济发展
的趋势正向流域内部伸进

,

沿江经济带将首先在三
角洲和中下游区段形成

,

上游区段以重庆为中心的

城市在沿江也能不断扩大产业规模
,

在此过程中要
从整体出发

、

统一规划生态与环境的保护与国土的

整治
,

以求近期利益与长远利益的一致
。

为了解决
好这些间题

,

科研单位应主动积极与经济部门相结
合

,

进行长期的探索
。

沿江经济带的差异亦颇明显
,

以长江沟通
,

上

中下游在资源
、

资金
、

技术
、

信息等方面可以起到互
相补充

、

互相促进的作用
。

几年前
,

沿江城市就已组

织起经济协调会
,

推动横向经济联合
,

近来又 已形
成以沪

、

宁
、

汉
、

渝 四市为中心的区域经济网络
,

在

资源开发
、

技术转让
、

产品扩散
,

发展航运
、

商贸协

作
、

资金融通等方面都有了可喜的进展
。

这说明上
中下游经济部门在联合开发长江方面 已走在前面

,

科技界
,

特别是沿江的科研单位与高等院校应该主

动与产业部 门联合起来
,

为振兴流域的经济
,

作出

切实的努力
。 ?
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本刊误期道歉启事

由于本期《科技导报》在改换电脑激光照排 系统过程 中
,

出现 电脑病毒干扰
,

加上录
、

印双方工作环 节上

的硫漏
,

造成 了严重的印制差错
。

为 了向读者
、

作者 负责
,

同时也为 了从中认真吸取教训
,

我们决定
,

全部重新

换版
,

重新印制
。

故此
,

造成本期导报的严重脱期
。

在此谨向 广大读者和作者深致秋意
。

本刊编辑部
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