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更新观念
,

更新模式迎接铁路建设新高潮
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近几年来国 民经济开始进入高速增长阶段
。

计
划经济时期铁路滞后的状况 日益充分暴露出来

,

已

经成为国民经济发展瓶颈中 的瓶颈
。

据统计
,

货主每天要车达 67 万辆以上
,

铁路只

能装车 7
8

9 万辆
,

缺 口很大
。

运输过程中
, “
限制 口 ”

过不去
,

有大量重车在沿途积压
、

滞留
。

今年一月 中

旬
,

每天滞留重车达
‘

96 : 列
,

最多时达 9; < 列
。

京沪
线的德州

、

符禽集
,

沪杭线的嘉兴
,

解赣线的酸陵
,

京广线的安 阳
、

蒲沂
、

坪石
,

陇海线的商丘
,

湘桂线

的冷水滩
,

都是主要限制 口
,

通过满足率仅 =6 >
。

全

路卡脖子的限制 口达 9? 个之多
。

洛阳轴承厂一个
月要 =9 个车皮

,

铁路 只能给 ?= 个
,

一车皮能运轴

承价值 6 ≅: 万元
。

因为车皮太少
,

美国订购的轴承

无法履约交货
。

新疆外运物资
,

铁路只能运出 6 : ≅ :

万吨
。

兰新复线没有修成
,

棉花
、

石油运不出去
,

影

响新疆发展
。

西北五个省产品都挤在天水 口
,

运不
出来

。

西南的磷矿石以运定产
。

电力工业大发展
,

装

机容量 6 < < 6 年超过 6 : :: 万千瓦
。

能源部 6 < < 9 年

要求为新增发电运煤 6 7 ;Α 万 吨
,

铁路 只 能安排
<; ? 万吨

,

缺 口达 7: : 万吨
,

影响华鲁
、

石洞 口
、

岳阳

等电厂不能满发
。

山西古交矿区国家投资 . 亿元
,

建设 了马兰
、

东曲两个 = :: 万吨的现代化矿井
,

由

于候月铁路没有建成
,

煤矿建成后不能投产
,

直接
影响电力供应

,

缺 口扩大
。

吉林玉米因车皮不足
,

难
于运抵 口岸

。

广东铁路运输缺 口达 =: >
,

限制 口则

达 ≅: >以上
。

沿海企业为适应市场变化
,

要求尽快

运出产品
,

但铁路要求货主在 6Α 一 =Α 天 以前提出

运输计划
,

铁路运行远不能适应市场经济的变化
。

客运也十分紧张
,

超负荷达 ? :: >
。

铁路 已成为瓶颈
中的瓶颈

,

制约着整个 国 民经济 的发展
,

进而加剧
能源

、

原材料的紧缺
。

因此国 民经济高速增长
,

首先

要求的是铁路的高速增长
。

6 < < 9 年国民经济增长速
度达 6 9

8

Α >
,

但铁路货运只增长 ? >
。

6 < < ? 年上半

年 国 民 经 济 增 长 速度 为 6= >
,

工业 产值 增 长
9?

8

Α >
,

但 6 一 ≅ 月铁路货运量减少 9
8

9 >
,

矛盾越
来越尖锐

。

铁路之所以严重滞后
,

是因为长期受计划经济

的束缚
。

计划经济下财政统收统支
,

全国共吃一 口

大锅饭
,

这种机制恰恰便利于政府机构 的 日益庞

大
,

使吃皇粮的人增加到近 = :: : 万
,

从而不断扩大

社会公共消费
,

不断蚕食掉积累和维持简单再生产
的 资金

。

铁路 向财政上交的 多
,

从财政领到的投资

少
。

第一
、

二个五年计划每年修铁路 6 : :: 公里
,

第

三个五年计划每年修铁路 ≅ =Α 公里
,

到 6 < < 6 年只

修了 6 <7 公里
。

6 < Α 7 年实行铁路大包干
,

开始脱离

财政统收统支体系
,

但向财政仍交较高的营业税以

及能源交通基金等
。

计划经济下由于实行
“
低运价

、

低折旧
、

低收入
、

高税率
、

高上交
” ,

不断削弱了铁路

自我积累
、

自我发展的功能
。

铁路滞后影响国民经

济的发展
。

据专家测算
,

6 < <: 年因铁路运输能力不

足
,

影响全国国民收入减少 9 = 9≅ 亿元
,

占当年国民

收入的 67 >
。

这笔损失的资金如用于铁路
,

可建新

线 =
8

Α ≅ 万公里
。

8

为了国 民经济上一个新台阶
,

铁路必须由滞后

转为先行
,

否则国民经济高速增长就会落空
。

邓小

平同志曾指出
Β “当前的薄弱环节是铁路

。

铁路间题

不解决
,

生产部署统统打乱
,

整个计划就会落空
。 ”

又提 出
Β “
多搞一些铁路

、

公路
、

航运
,

能办很 多事

情
。 ” “
宁肯借债

,

也要加强
。 ”中 国铁路效率是较高

的
,

基本上达到世界先进水平
。

铁路内燃机车总重

吨公里耗油 9=
8

= 克
,

远低于英
、

美
、

日
、

德等国
,

电

力机车每万总重吨公里耗 电 Χ . 千瓦时
,

已步入世

界先进行列
。

6 < < 6 年 6� 月世界银行称赞
“

中国铁路

以极好的效益著称于世
,

以极低的运价完成了最大
的运输密度

,

以最少的活劳动消耗和燃料
、

材料的

消耗取得 了相当大的效益
。”当前主要问题是投资

不足
,

其本质是铁路处于计划经济体制
“
低运价

、

低

折 旧
、

高税率
、

高上交
”的钳制下

,

而且修铁路 以往

只能靠国家投资
,

不能吸收社会资金
,

尤其是外资
。

第七个五年计划期间
,

电力部门社会投资 占 ;9 肠
,

公路社会投资 占 ;= >
,

邮 电社会投资占 ≅: >
,

所以

这些部 门都增长较快
,

而铁路部门铁道部投资 占
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<≅ >
,

吸收社会资金仅占 ≅ >
。

因此
, “
七五

”
期 间能

源增长 99
8

= >
,

公路
、

水运年增 长 6<
8

7 >
,

邮电增

长 6 ≅8 Α >
,

而铁路只增长 ;
8

7 >
。

因此
,

解决资金问

题的关键又在于铁路能否坚决转入市场经济轨道
,

彻底摆脱国家筹资
、

国家建设
、

国家经营的 旧模式
,

真正广泛吸收社会资金以及国外资金
。

而解决资金

问题使铁路投资转入市场经济轨道
,

又必须采取如

下几个步骤
Β

6
8

铁道 已经进入高速发展时期
,

第八个五年计
划期 间

,

要加快六大通道建设
Β

强攻京九
、

兰新
Φ

速

战宝中
、

候月
,

再取华东
、

衡广
,

配套完善大秦
,

加快

南昆线
、

成昆线电气化和北通道的建设
。

其中
,

京九

铁路全长 9 ? : : 公里
,

要求从 6 < < 7 年提前到 6 < < ≅ 年

铺通
。

这条铁路 由铁道部和九省市联合投资修建
。

中国铁路建设力量是充裕的
,

工程技术达到先进水

平
,

关键在于能否按工程进度充分供应资金
。

由于

通车期提前
,

资金要提前供应
,

资金到位有一定困

难
。

整顿金融秩序以来
,

建设银行
、

工商银行等银行
开始积极提供资金支持

。

看来
,

用发债券或成立政
策性银行筹集资金远水难救近火

,

建议充分发挥专
业银行 的作用

,

要求几家专业银行提供人民 币和外
币贷款

,

保证不误工期
。

如果专业银行因此产生利

息损失
,

可以 实行贴息
,

向国家报销
,

在专业银行上

交财政税款中扣除
。

财政部门应对银行和企业一视
同仁

,

改变对银行征所得税 ≅≅ >
,

调节税 7 >
,

高于

工业企业的规定
。

要引导专业银行支持重点建设
,

并感到有利可图
。

9
8

利用外资
,

加速铁路建设
。

自 6 < < : 年以来
,

铁路从世界银行和 日本政府借入资金 9:
8

= 亿美

元
,

解决购置车厢等问题
。

中 国 6< 世纪修建铁路
,

包括津浦路
、

京广路 4当时叫芦汉铁路和粤汉铁路 5

以及中东铁路
,

主要是运用外资修建的
。

铁道部今

年已经 明确允许外国投资参加修路
。

现在我国正进

入铁路加速发展时期
,

应力争世界银行
、

亚洲开发

银行
、

日本协力基金给以更多的低利贷款
。

美国 的

养老基金会拥有数万亿美元资金
,

他们要选择可靠

的长期投资项 目
。

我们可以邀请他们对中国铁道部
门进行考察

。

世界银行贷款中 国修铁路
,

是经过一

番认真考察的
。

他们的结论是
“中 国铁路 以极好的

效益著称于世
” 。

他们认为
,

中 国铁路的技术水平和

管理水平是较高的
,

取得了较好的经济效益
。

铁路
运输是中国的朝阳产业

。

中 国国土辽 阔
,

火车最适
于长途运输

。

中国经济高速增长年代铁路运输将长

期存在卖方市场
。

因此
,

在中国做铁路投资是最安
全可靠的

,

其风险 比投资加工工业小
,

投资铁路将
获得长期的赢利

。

由此来看
,

我们应当和国外养老
基金会

、

保险公司
、

长期信用银行等广泛接触
,

并按
国际

Γ

质例吸收其资金
。

从目前看
,

以发行利息较为

优厚
、

由国家担保的债券较为合适
,

以利于这些投

资者必要时可以转让流通
。

?
8

运价改革应列为价格改革的首要项 目
,

使运

价和物价协调
,

保证铁路借入资金之后能够还本付

息
,

为利用 国内银行贷款和 国外资金提供必要的先

决条件
。

有人建议按月编制铁路用物资价格指数
,

包括钢轨
、

道碴
、

沙石
、

轨枕
、

钢材
、

水泥
、

木材
、

机
‘

车
、

车辆
、

集装箱
、

电机
、

电器
、

燃油
、

油脂
、

机油
、

煤
、

电
、

通信设备
、

筑路机械
、

信号设备
、

施工机械
、

养路

机械
、

计算机硬件
、

外围设备
、

自动控制设备等
。

职

工工资部分可以采用大中城市职工生活费指数
。

以

此两项
,

计算铁路运输成本
,

作为调整运价的依据
。

计划经济年代 的铁路价格
,

是吃铁路的大锅饭
,

实

际上起了使铁路 日益萎缩的作用
。

市场经济下的铁

路运价应 当保证铁路能够 自主经营
、

自负 盈亏
、

自

我积累
、

自我发展
,

使铁路生机勃勃
,

成为经济高速

发展的先行官
。

当前应首先允许新线新价
,

多种运

价 4如热线运价
、

特 区运价
、

区域运价
、

优质优价
、

季

节浮动价等 5
。

铁路
、

内河航运
、

公路的运价比中国为 6 Β :
8

7?
Β 6 9

,

铁路运价只有公路运价 的十二分之一
,

美国

为 6 , :
8

?6
Β 6

8

7
,

德国为 6 Β :
8

9 Β :
8

≅7
。

从物价上

涨幅度看
,

6 < Α < 年货运价 实际 上 比 6 < ≅ ≅ 年下降

=: > 左右
。

在 99 ≅ 类主要产品销售成本和价格中
,

铁路运费所占 比重不到 6 > 的为 76
8

; >
,

在 6一 9 >

之间 的为 69
8

= >
,

9 一 = > 之间 的 为 6 6
8

; >
,

≅ > 以

上的 为 =
8

= >
。

石油及其制品运费在成本中所占 比

重在美 国为 9= >
,

在我国 仅 ≅
8

Α > Φ
木材成本 中运

费所占 比重
,

美国 为 6Α >
,

中 国 为 7
8

= > Φ

百货
、

日

用 品成本中运费所占比重
,

美国为 = 写以上
,

中国为
6 >左右

。

中国运价只及美国 的三分之一和 四分之

一
。

适当
·

提高运价是既必要又合理
。

铁路营业税 6 < ; ;一 6 < 7 6 年高达 9 ≅ >
,

6 < ≅ ; 年

减为 6≅ >
, “

七五
”
期间降为 ≅ > 4实际税率 ≅

8

? > 5
。

财政部对专项基金应免征营业税
,

并免征能源交通

基金
。

铁路多年来吃老本
,

设备 日益老化
,

应当重估

资产并提高折旧率
。

=
8

铁路是企业
,

应转换经营机制
,

实行 自主经

营
、

自负盈亏
,

自我积累
,

自我发展
。

这是举借外债
,

加速建设的前提条件
。

在广州铁路局领导下
,

广深

铁路公司 和三茂铁路公司在企业改革方面取得 了

显著的成就
。

广深铁路公司 6 < Α = 年成立
,

实行自主经营
,

自

负盈亏
,

自筹资金
,

自我约束
,

试行 区域运价
,

高出

统一运价 ≅� >
,

并实行多种经营
。

由于客车有空调
,

并提供优质服务
,

实质上是优质优价
。

八年来运量

年 增 6 :: 万 吨 和 6 :: 万 人 次
,

运输净 利 润递 增

Α:
8

7 >
。

第一轮承包五年上交营业税和利润 6=
8

Α

亿元
。

企业依靠 自我积累 ?
8

; 亿元和部分贷款
,

用
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已取得了极大的成功
,

为社会提供 了成千上万不同

性能的材料
,

并且是人类现代活动的物质基础
。

从

很大程度讲
二 ,

人类 已经实现 了分子裁剪
,

但所有这

些都是在平衡态统十十热力学的限度之下进行 的
,

以

往化学动力学的应用 只有在控制反应速率这一方
面

。

人类的下一个 目标将是在突破统计热力学限制

的意 义上实现分子的裁剪
。

如果这一 目标能够实

现
,

人类就将在更大的 自由度下获得对 自然的支配

权
。

但有迹象表明
,

这是一个艰巨的 目标
。

7: 年代

初
,

二氧化碳激光器的 红外多光子激发现象 的发
现

,

曾激起人们关于选键化学 的极大热忱
,

但随后

的研究表明
,

这样的途径是行不通的
。

现在关于选

键化学二选模化学的论题又多了起来
,

人类不会停
止对走向 自由王国 的道路 的探索

。

就分子裁剪而

言
,

分子反应动力学将在基础研究和准备方面起关

键作用
。

?
8

研究界面与凝聚态中的基本化学物理过程
。

分子反应动力学发生的土壤是气相体系
。

这决
不是说分子反应动力学不关心其它物相

,

更不是说
其它物相不重要

。

事实是
,

自然界中绝大多数与人
类直接相关的化学过程是在凝聚相和界面上发生

的
。

其中我们只需指出生命现象和大多数有机合成

反应就够了
。

那末
,

为什么分子反应动力学在它生

长的早期出现这种
“
与世隔绝

”的状况呢 Η 原因在于
以探索化学反应的微观机制为 己任的分子反应动

力学必须从最简单的对象开始
,

否则就会陷在复杂

性之中
,

理不出头绪
,

迈不开步子
。

现在
,

分子反应

动力学 已经有 了巩固 的 阵地
,

取得 了丰硕的成果
,

积累 了丰富的 经验
,

建立 了较系 统的理论
,

加之现

代技术提供了研究手段
,

分子反应动力学已经开始

了对簇 团
、

界面
、

凝聚态化学过程的研究
。

我相信
,

这样的方向将逐渐地成为主流方向
,

其研究成果的

可 应用范围也将扩大
,

改变 其
“
纯

”

基础研究的形

象
。

=8 更多地向相关学科渗透
。

一门基础学科发展的动力来源于两个方面
,

一

是学科本身探索 自然规律 的本性需要
,

二是回答其

他相关学科及应用 中所提出的 问题
。

在发展早期
,

分子反应动力学的 动力主要在前者
。

随着它的成长

与成熟
,

后一因 素的作用将越来越明显
。

将分子反

应动力学研究的成果扩散到化学的 其他分支以及

诸如生命科学
、

材料科学
、

环境科学和能源利 用这

样的相关及交叉学科中去是我们将会看到的 又一

重要趋势
。

与此并行的是它也将更密切地与应用结

合
,

解决现代工艺
、

生产
、

加工等生产实际应用 中提

出的 问题
。

≅
8

形成新的交叉学科
、

领域和生长点
。

自然科学发展不断地产生新的领域
,

这些新领

域许多是前沿学科交叉的结果
。

分子反应动力学与

其他学科在相互促进相互影响的 同时
,

也会形成新

的交叉学科
。

象纳米材料
、

分子器件
、

分子电子学等

正蓬勃兴起的领域的发展
,

也将会成为分子反应动

力学作出贡献的场所
。

而将学科成就与发展溶入新
的学科和方向

,

正是科学之树常青的 生命力所在
。
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不到三年时间建成广深第二条线路
,

综合运输能力

提高 7� >
。

6 < < 9 年起又投资 . 亿元
,

修建广深高

速铁路
,

预计 6 < < = 年投产
。

该公司剔除加价因 素
,

营业每公里劳动生产率为全国铁路平均值的 =
8

?

倍
,

人均运输收入为 Α
8

; 倍
,

人均创利为 ;
8

; 倍
。

三 茂铁路公司修建 的三茂铁路于 6< /’Δ 年动

工
,

6 < < 6 年正式运营
。

该公司被广东省政府授 以 自

贷
、

自建
、

自管
、

自偿的权力
。

三茂铁路每公里造价

=7 : 万元
,

低于全国 ≅: : 万元的水平
Φ 用三年半的时

间建成
,

比全国平均六年时间缩短两年半
。

该路的

特点是大力发展多种经营
,

由铁路牵头
,

推动地方
经济的发展

,

现有广告
、

饮食
、

服务
、

旅游
、

外贸等十

大行业
,

几十个公司
。

它利用铁路沿线风景优美的

特点
,

开 出豪华型旅客列车
“

希望号
” ,

当年收入 9

≅ : : 万元
,

深受港澳游客的欢迎
。

肇庆水 电段
,

原定

员 7= ? 人
,

主动精简员工至 =Α ; 人
,

并抽调 ≅: 多人

从事多种经营
,

仅半年时间创利润 Α: 万元
。

三茂铁

路投资来 自世界银行
、

亚洲开发银行
、

广东发展银

行贷款和发行债券
。

三茂铁路原定 6� 年还清债款
,

现已提出缩短为 Α 年
,

开创了借债修建
,

依靠 自我

积累 Α 年还清贷款的先例
。

广州铁路局在推进铁路企业改革方面取得了

巨大 的成绩
,

现在 已组成广州铁路集团公司
,

进一

步在广东
、

湖南
、

海南境内推行铁路体制的深化改

革
,

这必将促进广梅汕铁路
、

平南铁路等新线的 建

设
。

我国 国民经济正在上一个新台阶
,

要求铁路的

高速增长
。

我们深信通过概念更新
,

模式更新
,

深化

铁路机制改革和采取革新措施后
,

中国铁路是能够

迅速改变面貌
,

真正成为我国 经济建设
“
先行官

”

的
。
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