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在铁路科技突飞猛进的今天
,

为了提高运力
,

缓和

铁路客运极度紧张的局面
,

在我国 修建高速铁路已提上
日程

。

在北京一上海间修建我国第 一条高速铁路
,

无疑

是一项十分重要而紧迫的任务
。
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各国兴建商速铁路均有其自身的技术特色

发展高速铁路的根本 目的在于缩短旅行时间
。

从 日

本
、

法国
、

德国的经验来看
,

他们高速化 的技术路线都毫

无例外地强烈依赖于他们各 自的思维 习惯
、

工业基础
、

技术传统
,

以及运行条件和模式
。

离开各国 的具体条件
来评价各国技术的优劣是困难的

。

因此我们在消化吸收

的 时候
,

必须结合各 国国情
,

分析其采用相应技术的背

景条件
。
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中国发展高速铁路必须适合中国国情
京沪高速铁路将是世界上一次贯通的最长的一条

高速铁路
。

我国发展高速铁路的特点为
#

� � 发展高速铁路主要是 为了实现客货分流
,

解决
我国东部沿海的客运紧张问题

,

尽可能降低造价
,

但应

留有充分余地
,

以便今后发展
,

提高速度
。

�∀� 我国高速铁路必须在相 当长时期 内实行高速列

车与普通列车混跑
,

且高速列车又有可能离开客运专线

到标准较低的普通线路上运行
,

对于列车的空气动力学

特性
、

减轻轮轨动力作用等方面 的技术都有特殊 的要

求
。

�∃� 我国高速铁路的运量大
,

负荷率高
,

要求有良好

的维修性能及寿命
。

�%� 我国 的工业基础差
,

应力求采用比较易行及适

合我国条件的技术
、

材料及制造工艺
。

�&� 我国发展高速铁路没有相应的传统技术方式
,

但却可选择高的技术起点
。

就 目前的技术发展来看
,

我
国应采用动力集中式及交流传动技术

。

但就动力集中本

身来讲
,

则应在对各国技术充分消化及 比较 的基础上
,

选择及设计适合我国国情的技术方案
。
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我国在研究商速技术时应坚持引进消化 国外高
新技术与自主研究相结合原则

一些西方国 家高速铁路的技术研究 已进行 了数十

年
,

我国发展高速铁路必须充分借鉴国外的先进技术
,

选择高的技术起点
,

避免不必要的重复
。

在坚持引进技
术

、

扩大与国外合作的同时
,

必须锲而不舍
,

坚持 自主开

发
,

将有限的财力集中于引进一些确实难度很大
,

在我
国一时难以攻破的关键技术

。
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我国已具备了发展高速铁路的工业基础和技术
条件

就我国的整体经济实力来讲
,

已超过了发展东海道

新干线时的 日本
。

我国有 一个强大的铁路工业
,

铁路系

统有技术人员几十万人
,

在一些铁路专业领域的研究已

达到了相当高的水平
。

我国建成了世界一流的牵引动力

国家重点实验室
、

大型轨道动力学试验室等一系列必要

的试验设备
。

我国在广一深准高速铁路的建设及相应机

车车辆产品开发中已积累 了一定的经验
。

我国有一支力

量相当集 中的技术队伍
,

如从最近高速铁路关键技术的
国 家

“

八五
”

攻关项 目的进程来看
,

组织 了大批国 内专

家
,

联合攻关
,

严格按科研工作规律及技术程序进行
,

已

取得很大进展
。

事实说明
,

只要认真组织
,

认真消化
,

精

心研究
,

我们完全有可能用比国外短得多的时间及少得

多的投资
,

开发出具有我国特色的高速铁路技术
。
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离速铁路是一个庞大的系统
,

应抓住高速铁路中
一些关键技术

,

集中力 ,
,

循序渐进
,

重点突破
例如

,

高速列车本身 的关键技术有
#

动力车及列车

控制技术
、

交一直一交传动技术
、

动力车及车辆转向架

技术
、

车体轻型化技术
、

外型流线化技术
、

动力车及车辆

的动态检测及诊断技术
、

受电 弓和接触网以及其相互作

用技术
、

制动技术
、

旅客信息技术
、

列车的地面检修技

术
、

试验装置及试验技术等
。

在上述关键技术中
,

多数技术可以组织国 内的技术

力量
,

自主攻关
∋ 少量难度高

、

我 国基础条件差
、

一时难
以到位 的技术

,

可以采用引进
、

合作生产或由 国外购买

产品的方式解决
。

在我 国的 自主攻关的技术中
,

也应认真消化
、

循序

渐进
,

逐步搞出 自己的技术
。

以高速动力车转向架为例
#

第一步
,

以仿制一种国 外较成熟的 产品 为主
,

研制
“

原

型
”

转 向架
,

目前已在紧张进行
。

第二步
,

深人研究及消

化其他国家动力车转向架中的一些关键技术
。

第三步
,

综合不 同技 术
,

试制 出一种
“

混合型
”

高速动力车转向

架
,

并与
“

原型
”

转 向架一起
,

在试验台及线路上进行性

能对比试验
。

第四步
,

提 出并研制我国 自己的关键技术

及部件
,

特别是驱动装置
、

牵引装置及轴箱定位装置
。

第

五步
,

研制新型动力车转向架
。

在以上工作的基础上
,

可

望于 ∀ ( ( ( 年前研制 出适合我 国国情 的动力车转向架
。

供高速列车使用
。

)
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应统一规划
,

增大投入
,

抓紧时机
,

加快攻关

建议成立一个有高层次专家参与
、

具有技术权威的
实体性技术攻关领导小组

,

进行统一组织
。

技术攻关工

作必须先行
。

增加投人是确保技术攻关顺利进行的关

键
。

下决心从建设费用及准备进 口高速列车的费用中拿

出一小部分用于研究及技术攻关
,

将能大大加深我们对

高速铁路技术内涵的认识
,

也能在大量关键技术的研究

中不断突破
。

这不仅不会妨碍今后的立项引进
,

而且还

会为这些工作奠定技术基础
,

反过来可节约大量投资
,

并充分发挥投资的效益
。
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