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高速铁路梦将成真

鹏 子

� � �  年 �! 月 !! 日
,

中国第一条准高速铁路—
广

∀州 #深∀圳#准高速铁路建成通车
。

据悉
,

中国 的第一条高速铁路
,

也是世界上最长的

一条高速铁路—京沪高速铁路将列人
“

九五
”

计划
。

未

来的京沪高速铁路将以什么面目呈现于众人面前呢 ∃ 对

我国非常紧张的运输来说
,

高速铁路会带来怎样的变化
呢 ∃

权衡利弊 明智的选择

我国铁路到 � � � % 年总长 &
∋

%( 万公里
,

虽经  ) 多年

努力建设大有起色
,

但铁路依然是制约经济发展的
“

瓶

颈
” 。

中国铁路运输全面紧张
,

尤 以南北运输最为突出
。

其中
,

京沪线运输密度和强度被列为
“

世界之最
” 。

扩大

京沪线的运输能力已成当务之急
。

如何解决京沪线运输难∃ 交通专家指出
,

方案无非

是四套
∗

一是在原来的复线外再建两条并行线
+
二是新

建一条客货混装线
+
三是新建一条普通客运专线

+ 四是

修建高速铁路专用线
。

经过分析测算表明
,

第一套方案

造价低
,

但效果差
+
第二

、

第三套方案投资与高速铁路差

不多少
,

而高速铁路有高速
、

安全
、

运能大
、

占地少
、

节省

能源
、

不污染环境等优点
。

特别值得一提的是高速铁路

是高新技术的集成
,

能带动一大批相关产业的发展
。

西

欧
、

日本高速列车运营以来发挥了 巨大的作用
。

中 国搞

现代化建设更需要高速度
、

大运量的高速列车
。

中国人把 目光坚定地投向了京沪高速铁路
。

� � � ! 年
,

中国
“

高速铁路发展研讨会
”
在北京召开

。

国 内外猜测
,

中国在高速铁路
,

−有大的举措
。

果然
,
� � � % 年

,

由 国家科委
、

计委
、

经贸委与铁道部

联合组成
“

高速铁路前期领导小组
” 。

国务委员兼国家科
委主任宋健

、

铁道部部长韩杆滨为该小组顾问
。

该小组

集中中国一流的铁路技术专家
、

经济学家就京沪高速铁

路的技术可行性
、

经济效益
、

管理模式展开全面论证
。

论

证结果令人振奋
。

� � �  年 �! 月 !. 日
, “

京沪高速铁路前期论证成果
鉴定会

”

在北京召开
,

到会专家对高速铁路的前期论证
给予高度评价

。

% ) ) 公里
。

时速如按 ! & ) 公里算
,

北京到上海 �  ) ) 公里
只用 . 一 / 小时

,

跑一个来 回比现在 �% 次特快单程还省
%一  个小时

。

乘飞机要候机
,

如算上这一段时间
,

高速列

车与飞机相差无几
。

未来的京沪高速列车年双向客运可达 �
∋

! 亿人次
,

年货运量为 �
∋

! 亿吨
。

另外
,

其巨大的分流能力将大大

缓解南北运输的紧张状况
。

乘坐一次列车花多少钱呢 ∃ 京沪高速铁路全程票价

仅相当于现飞机票价的 ! 0%
,

是 �% 次特快列车软卧票价
的 (!

∋

% 1
,

硬卧的 �
∋

& 倍
。

考虑到各省市的实际情况
,

另

开部分中速列车 ∀时速 � &) 2 ! )) 公里 #
,

票价相当于 �%

次特快的硬卧价
。

高速列车舒适程度高
,

服务质量好
,

相

信会赢得广大乘客的喜爱
。

高速列车风驰电掣
,

乘客心里也许会打个问号
,

安

全吗 ∃ 对此
,

李京文介绍
,

高速铁路采用全立交
、

全封闭
,

行车有可靠保证
,

各方面技术经 %) 多年的发展完善也
相 当成熟

。

德
、

法
、

日等国高速列车投人运营 %) 年
,

还没

发生过一次事故
。

投入产出 良好的效益

快速安全 高质量的享受

未来的高速铁路是什么样子呢 ∃ 据参加论证的中国

社会科学 院数量经济与技术经济研究所李京文研究员

介绍
∗

京沪高速铁路按时速每小时 % )) 公里标准修建
,

初期时速为 ! &) 公里
,

以 后随技术成熟将逐渐提升到

建京沪高速铁路的核心是资金
,

需投资多少呢∃ 经

专家课题组论证
,

共需人民币 /) ) 2 ( )) 个亿∀� � �! 年价

格 #
。

虽投资大
,

但由于它经过的鲁
、

皖
、

苏
、

冀
、

京
、

津
、

沪

四省三市属于经济发达的东部地区
。

这一地区的面积只

有全国总面积的 .
,

 写
,

而人 口
、

国民收人
、

大中型企业

的数 目分别 占全国 的 !.
∋

& 1
、

%!
∋

� 1
、
 3 1

,

是我国经济

的
“

黄金地带
” ,

建成后带来的巨大效益是非常可观的
。

而且该地区只需载客 && 1就可以保本
。

据介绍
,

京沪高

速铁路正式开工后
,

六年可 以建成
,

投入运茸后六年可

还清内外借款
,

十年后就可收回全部投资
,

因此
,

在经济

上是完全可行的
。

京沪高速铁路如同一根扁担
,

肩挑长江三角洲和渤

海经济圈
。

它的建成将促进这两大经济圈物质
、

技术
、

信

息
、

文化上的交流
,

对我国经济的发展具有战略影响
。

京沪高速铁路还可以促使生产力布局的合理化
。

铁

路两头技术发达而中间相对薄弱
,

中间地带只成了物资

过境的通道
,

制约了当地经济的发展
。

铁路建成后
,

其分

流作用将缓解客货运输强度
,

有利于当地经济的发展
。

京沪高速铁路对产业结构的调整
、

城市发展和城市

经济带的形成以及旅游业的发展都有巨大的经济和社

会效益
。

京沪高速铁路的论证
,

得到中央的高度重视
,

并已

决定将其列人
“

九五
”

计划
,

法
、

德
、

日等国为争夺中国的

高速列车市场展开了激烈的竞争
。

京沪高速铁路将成为世界上最长的高速铁路
,

其巨

大的经济效益使它成为名副其实的
“

黄金通道
” 。

乘坐京

沪高速列车驰骋大江南北
,

看北 国风光
、

赏江南美景的

那一天不久就会来到
。
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