
科技动态

公路
、

水运交通的现状和发展需求

交通部科技司

交通运输业是国 民经济的基础产业
,

是发展国民经
济的战略重点

。

公路
、

水运交通是组成综合运输体系的

五种运输方式中两种极为重要的运输方式
。

公路运输具有机动灵活
、

送达快
、

能实现 门到 门运

输的优势
。

改革开放 以后
,

我 国的公路建设
,

尤其是高等

级公路建设
,

进人高速发展的时期
。

公路里程从 � �  。年

的 �! 万公里发展到 � � � ∀ 年的 � ! #
∃

% 万公里
, “

七五
”

期

间实现了大陆高速公路零的突破
。

到 � � � ∀ 年
,

以一
、

二

级汽车专用公路为主的高等级公路达到 # &  � 公里
,

其
中高速公路 � � ∋& 公里

。
� � � ∀ 年全社会公路客运量完成

 � 亿人次
,

货运量完成  &
∃

 亿吨
,

货运周转量完成 ∀

� (∋ 亿吨公里
。

水运具有投资省
、

运能大
、

占地少
、

成本及能耗低等

优势
,

是大宗和散装货物运输的主力
,

尤其是在对外贸

易运输中
,

有 �! ) 的外贸货物是通过水运完成的
。

为适

应 国 民经济
,

尤其是对外贸易迅速发展的需求
,

改革开

放以来出现了建港高潮
,

沿海港 口深水泊位从 � �  ! 年
的 %� 个增加到 � � � ∀ 年的 ∀ &! 多个

,
� � � ∀ 年沿海港口吞

吐量完成 �
∃

% 亿吨
。

一些重要的港 口城市如天津
、

上海
、

广州等已成为实行对外开放的重要口岸
,

对推动我国经

济的迅速发展起到了重要作用
。

我国远洋船队的吨位已

跃居世界第八位
,

全国 已拥有一支近 ∋ ! !! 万载重吨的

商船队
。

� � � ∀ 年水运客运量完成 &
∃

#� 亿人次
,

货运量完

成 �
∃

 亿吨
,

货运周转量完成 �∀ (# ! 亿吨公里
。

公路
、

水运交通事业的发展在国 民经济建设和国防

建设中发挥了巨大的作用
。

目前
,

我国公路和水运承担

的客
、

货运量已分别 占五种运输方式总运量的  �
∃

� ) 和
 ∀

∃

� )
,

客
、

货周转量占总周转量的 ∋�
∃

( )和 % 
∃

# )
。

但是我国公路交通长期存在的道路技术等级低 ∗高

等级公路所 占 比重仅 �
∃

% ) +
、

密度小 ∗路网 密度仅为
!∃ � 公里 , 平方公里 +

、

混合交通严重
、

客货车辆装备落后

的局面仍没有得到根本性的转变
。

再加我国公路运输的

管理手段差
,

导致运输效率低
、

效益差
。

在水运交通中
,

沿海港 口仍缺乏高效专用泊位
,

装
卸装备和工艺不能满足需求

,

航道等级低
,

长江
、

珠江拦
门沙航道只能满载通航 & 万吨级 以下船舶

,

内河千吨级

航道里程只 占航道总里程的 ∋ ) −
船队结构不合理

、

船舶

吨位小
,

再加上管理落后
,

致使水运业运能大
、

成本低的

优势远未能发挥出来
。

因此
,

公路
、

水运交通仍然是国 民

经济中的严重薄弱环节
,

制约着国 民经济的发展
,

也使
我国的综合运输体系难以发挥整体效益

。

根据国 民经济发展 的需要
,

为保证 & ! ! ! 年国 民经
济第二步战略目标和 &� 世纪中 叶达到小康社会 目标的

实现
,

交通部 已制订并正在组织实施发展公路
、

水运交
通 的

“

三主 一支持
”

战略规划
,

到 & ! ! ! 年要使交通运输

严重制约国 民经济的
“

瓶颈
”

有较大缓和
,

即主要运输通

道较为畅通
,

能源
、

外贸
、

物资和旅客运输的 紧张状况有

所缓和
。

根据国家经济建设的发展战略
,

预计本世纪末国民

生产总值年均增 长率为  . �! )
,

民用 汽车保有量达
� &! 。万辆

− & ! 。。年内至 & !� 。年国 民生产总值年均增长

率为 (
∃

# )
,

公路客货运周转量增 长率分别为 #
∃

(% )
、

(
∃

∋� )
,

民用汽车保有量近 & !! ! 万辆
。

在这一社会发展需求下
,

公路建设到 & ! ! ! 年总里

程将达 � &% 万公里
,

重点实施
“

两纵两横
”

的战略规划
。

即建设全长 �
∃

∋% 万公里的同江一三亚
、

北京一珠海
、

连

云港一霍尔果斯
、

北京一成都的两纵两横国道主干线系
统和 ∋ 个公路货运枢纽站

。

届时高等级公路的总里程

将达 & 万公里左右
,

其中二级 以上汽车专用路 �
∃

 % 万

公里
,

高速公路 ∀ ! !! 公里
。

至 & !� ! 年
,

公路总里程将达
� ∀( 万公里

,

开始实施
“

五纵七横
”

的战略规划
。

届时高等

级公路的总里程将近 ∋ 万公里
。

除了数量上的要求外
,

在质量上也要求具有 良好的道路条件与交通条件
,

以保

证客货流量的安全
、

舒适
、

畅通
。

到 & ! ! ! 年
,

高级
、

次高

级路面将达 ∋! 万公里
,

路网平均车速 达 ∀� 公里 , 小时
,

到 & ! � ! 年
,

高级
、

次高级路面将达 %! 万公里
,

车辆路网

平均车速 达 ∋� 公里 , 小时
,

在国道主干线上的设计车速

将达  ! 一 � &! 公里 , 小时
,

车辆平均车速也将达 (! 公里 ,

小时左右
。

预计 & ! ! ! 年水运货运量为 � %
∃

% 亿吨
,

货运周

转量为 &( ∀& !亿吨公里
,

沿海港 口吞吐量达 � �
∃

 亿吨
。

重点开发建设长江 口 �&
∃

% 米和珠江 口 � �
∃

% 米深水航

道
,

建成一批能接纳第三
、

四代集装箱船的集装箱泊位
和 �! 一 &! 万吨级的大型高效散货泊位

,

相应建设长江
、

珠江
、

黑龙江和京杭运河等内河主通道
,

形成以千吨级

航道为骨架
、

∀! ! . % !! 吨级航道成 网直达的内河主通

道
。

要大力发展现代化远洋运输船队
,

建设海上高效南

北运输通道
,

基本形成沿海煤炭
、

集装箱
、

石油
、

陆岛滚

装运输系统
。

到 & !� ! 年
,

要实现基本适应国民经济和国

防建设发展的需要
。

面临公路
、

水运交通事业上述如此繁重而艰巨的任

务
,

在增加资金投人
、

调整政策
、

提高管理水平的 同 时
,

必须继续用先进适用和高新技术改造交通运输业的技

术构成
,

充分发挥科技进步在促进公路
、

水运交通行业

发展中的作用
,

为
“

两纵两横
”

国道主干线的建设
、

长江
口深水航道整治和内河航道综合治理

、

沿海深水港建设
等交通基础设施建设解决关键技术问题

,

为使运输企业

摆脱高消耗
、

高成本
、

低效益的经营状态
,

大幅度提高运
输能力和运输效益提供先进的技术装备和现代化管理

技术
。
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