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经济的发展导致人们 出行数量与质量的大幅
度提高

,

又由此带来城市交通的拥挤
、

道路状况的

急剧恶化等一系列城市问题
。

近来
,

在解决城市居
民交通问题上

,

发展家庭轿车的呼声愈来愈高
。

在我国 目前条件下
,

家庭轿车 0即私人交通工
具 4将如何发展

,

一直是交通
、

社会问题专家广泛关
注的问题

。

目前主要有两种意见
5

一是强调发展
,

认
为我国城市交通同题的解决

,

最终将会象西方国家
一样走以私人交通工具为主流的道路

6
另一种意见

认为
,

我国城市中家庭轿车的发展将很难采取西方
的模式

,

即我 国现阶段乃至下世纪初
,

私人交通工
具都将很难得到实质性的发展

。

一
、

影响家庭轿车发展主要因素的分析

1 7 7 3 年第 8 期《科技导报》上发表了杨忻
、

彭 阳

的《中国轿车工业发展浅析》一文
。

杨文从人均国 民

产值角度分析了家庭轿车发展时机
,

并预测我 国
9 2 2 2 年前后轿车年需求量将会发展到 9 22 万辆左
右

。

然而
,

家庭轿车的发展是一个复杂的系统工程
,

单从某一方面分析与预测是远远不够的
。

人均国民

收人是影响家庭轿车发展的重要因素
,

但不是唯一
因素

。

我国国情与西方发达国家有较大差异
,

研究

家庭轿车的发展主要应当从经济发展水平
、

国家能
源产销水平

、

城市交通发展
、

居 民生活水平与环境
保护等方面来分析

。

: 我国经济现状与发展水平

我国 目前处于工业化初级阶段
,

较低水平的工
业发展现状以及众多 的人 口是制订我 国家庭轿车

发展政策要考虑的重要因素
。

忽视这一因素将导致
分析偏差

,

而按此进行决策将形成误导
。

国外家用

微型车售价约在 1 22 2 一 ; 2 22 美元之间
。

一般认
为

,

当轿车售价达到人均年收人的 1
<

=一 9
<

2 倍时
,

普通家庭才会具有购买力
。

1 7 7 1 年我国人均国 民收

人仅为 9> = 美元
。

1 7 ? 7 一 1 7 7 9 年间我国 国民收人平
均增长速度为 8

<

8 ≅ 01 7 8 >一 1 7 7 9 年为 8
<

= ≅ 4
。

即

使未来 ;2 年经济增长按照 7 ≅速度0人均收人亦按

此速度 4发展
,

9 2 2 2 年我 国人均 国 民收人大致为
> 9 ? 美元

,

9 2 2 = 年为 7 > = 美元
,

9 2 1 2 年可达到 1 3 8 =

美元
,

9 2 1 = 年为 9 9 = = 美元
,

9 2 9 2 年为 ; = 1 = 美元

左右
。

9 2 9 2 年的水平仍低于韩国 目前水平0 1 7 7 1 年

为 =
,

8= = 美元 4
,

也还赶不上台湾 01 7 7 9 年人均国 民

生产总值约为 12 1 7> 美元4
。

杨文根据发达国家的情况研究认为
,

人均收人

达到 ; 22 一 822 美元时家庭轿车的增长将进人稳定
期

,

超过 822 美元将会有一个突变式上升
,

形成高

速增长
,

而我国人均 国民收人达到 82 。美元的时间

预计在 9 2 2 2 到 9 2 2 = 年之间
,

故认为我国轿车将在
此期间出现较大幅度的增长

。

这一预测是否会在我

国出现
,

要针对我国 国情作具体分析
。

我国过去轿

车市场一 向是公款市场
,

这不仅因为买车需要较大
费用

,

也因为养车费用较高
。

据分析
,

目前一辆家庭

用车每月 的开支大致在 92 2 一 ; 22 元左右
,

因此买
车并不是一次性消费

。

工薪阶层在经济条件许可条

件下对住房的需求可能会先于轿车
。

而这两个大问

题不是 > 22 美元甚至 1 2 22 美元年收人所能解决
的

。

故可预见
,

中国家庭对轿车的需求
,

将在西方的

人均 8 22 美元更靠后的某一阶段才能出现
。

统计表
明

,

珠江三角洲私人购车 占当地总销量的 ?2 ≅ 以

上
,

1 7 7 9 年上海私人购车也达到了 12 ≅
。

但稍加留

意即可发现
,

这些购车者中近 ?= ≅ 的人是用于出租

经营
,

另有 92 ≅ 购车者用于商务活动
,

真正的私人

家庭用车只有 = ≅
,

而这些购车者基本上是文艺体

育界人士
、

私营企业家
、

个体户
、

留学归国者以及先
富起来的很少数农民

,

只有极个别购车者是高薪阶

层职员
。

到 1 7 7 ; 年初
,

全国私人轿车拥有量约为 3

万辆
,

但实际购车者中真正的工薪人员家庭用车是
十分罕见的

。

9< 能源消费对我国轿车发展的制约

我国能源消费结构以煤炭为主
。

煤在我国能源

消费中 占 ?= ≅ 以上
。

我国经济能源需求的 ?; ≅靠

煤炭
,

石油的产销水平较低
,

1 7 7 1 年我国居民每人

每年平均生活用能源只有 1 ;8 公斤标准煤
,

其中煤
油仅 占 2< 8 公斤

,

1 7 7 9 年生产能源 中
,

原油只 占

> 2 Α � (� % � � ! % Β Χ � � # % ∃ )∃ Δ ∗ � � − (� Ε >八 7 7 =



1 8
<

7 ≅
。

从这一方面来看
,

大量家庭轿车上路给国

家的能源
,

尤其是石油工业将带来巨大的冲击
。

1 7 7 2 年世界人均能源消费量为 1 7 ;9 公斤标

准煤
,

美国为 7 7 =8 公斤
,

日本为 3 1 38 公斤
,

原西

德为 = = ? 9 公斤
,

原东德为 ? 1 1 = 公斤
,

韩国为 9 3 ? 3

公斤
,

而我国 1 7 7 3 年才为 7; 3
<

= 公斤
。

从人均能源

生产水平看
,

我 国只有世界平均值的 1 Φ9 强
,

只有

美国的 1 Φ 1 2
。

从世界范围而言
,

未来对全球石油需

求的增长很可能被发展中 国家发展的公路车辆的

需求所牵引
。

能源工业
,

尤其是石油工业是家庭轿车发展的

重要影响 因素
。

近年来我国 由于资金短缺
,

勘探工

作不足
,

陆上至今尚未发现大型油 田
,

海上石油几
经勘探后资源前景 尚不明朗

。

目前
,

我国能源工业

发展 中存在不少 问题
,

例如在石油开采业方面
,

原

有的骨干油田如大庆等 自 8∃ 年代起相继进人高含

水期
,

产量递减
,

开采条件恶化
6 由于原材料涨价

,

企业成本大幅度增加
,

国 内油价低于成本
,

投人产
出的 良性循环不复存在

。

自 1 7 8 8 年以来采油企业
面临全行业亏损

,

我 国 的石油工业前景不容乐观
。

解决发展私人轿车所需能源
,

如通过提高油价刺激

原油生产将影 响个人消费
6
如依靠大量进 口

,

其所
需外汇对于经济实力原本不强 的我国又会造成新
的问题

。

日本能源消费 7∃ ≅ 依靠进 口
,

是由于其雄

厚的经济实力与丰富的外汇储备
。

我国作为发展中
国家

,

能源要依靠大量进 口的局面是难以想象的
。

而解决能源问题
,

实际上只有三种途径
。

一是加快
能源发展

,

改善能源供应状况
6

二是节约和合理使
用能源

,

减少能源浪费
6

三是抑制经济发展速度
,

降

低能源需求
。

显然后一种可能是要避免的
,

因此大
规模发展家庭轿车是否会给 国家能源带来巨大压

力并进而影响相关产业的发展需要仔细研究
。

;
<

我国城市交通现状不利于发展家庭轿车
国外一些大城市

,

如纽约
、

伦敦
、

东京等的市级
道路长度大都在 1 万公里 以上

。

我国差距较大
,

较

好的
,

如北京
、

武汉
,

亦不过分别为 9 = 22 公里与 1

92 2 公里左右
6

较差的
,

如天津
,

仅有 1 22 2 公里
。

国

外大城市道路网密度大都在 12 公里 Φ 平方公里 以

上
,

如纽约为 19
<

1
、

东京为 1 8
<

=
。

道路面积率
,

纽约

为 ;= ≅
、

伦敦为 9; ≅
、

巴黎为 9= ≅
、

东京为 13 ≅
,

而

我国北京不过 1; ≅
,

其它城市
,

如天津仅有 =
<

> ≅
、

上海 8
<

; ≅
、

广州 >
<

3 ≅
。

按人均 占有道路面积
,

国

外大都在 ? 一 98 平方米之间
,

如纽约为 98 平方米
、

伦敦为 9 Γ
<

;
、

巴黎为 7
<

;
、

东京为 1;
<

8
。

我国 1 7 7 1

年城市人均铺装道路面积仅有 9
<

=9 平方米
。

城市
道路比例小

,

路况条件差
,

大量发展私人轿车将使
本来拥挤不堪的城市道路更加堵塞

。

另一方面
,

目

前各机关
、

企事业单位办公楼及大城市的各商场
、

购物中心以及公园等娱乐场所没有停车场
,

或停车

场很小
。

从城市对外交通角度来看
,

1 7 7 9 年底
,

虽然

我国 已有 1 2=
·

> 万公里左右的公路
,

但高速专用汽

车公路仅有 > =9 公里
,

大部分道路等级低
、

路面窄
。

1 7 ? 7 一 1 7 7 9 年公路里程增长率仅为 1
<

8 ≅
,

在今后

较短时间 内国家和地方不可能拿出大量资金修筑

道路
。

不完善的道路交通体系将使人们进城难
、

出

门难
,

从而成为家庭轿车发展的一大障碍
。

近年国外 已有经验证明
,

大城市居民出行问题
的解决又开始转向公共交通的发展

,

其主要原因是

在大部分都市道路密度低
、

车辆多
、

堵塞严重
,

如让

私人汽车任意行驶
,

势必会影响整个城市道路系统
的效率

。

在欧洲和 日本
,

愈来愈多的城市注意到代

替私人交通的方法
,

即发展新一代公共交通系统
,

包括轻轨快速运输线路
。

目前一些城市在城区边缘

设立 了较宽阔 的停车区
,

并改善从城区边缘到市内
的公交运输通路 0如开辟公共汽车专用通道等4

,

以

便让乘座私人汽车的人们在进城时换乘公共交通
。

这一现象为我们研究解决城市交通 以及发展私人

轿车提供了参考
。

3< 我国个人住宅现状与个人消费 习惯的影响

城市的住宅 问题一直是一个难以缓解的难题
。

1 7 7 1 年我国城镇人均居往面积仅 ?
<

1 平方米
。

这一

特点决定了单凭经济收人这一因素很难确定我国

轿车的发展趋势与具体发展时间
。

例如
,

目前我国

沿海部分经济开放地区的人均收人实际上已达到

>2 2 美元
,

其中 92 ≅ 甚至达到了 1 2 22 美元左右
,

但

沿海地区的工薪阶层 中并未出现私人购车高潮
。

这

说明
,

目前人们的思想意识与消费概念并不雷同于

西方人
。

在现阶段我国收人较高的部分家庭中
,

食
品支 出约 占 3? ≅

、

衣着支出 占 1; ≅
、

家庭设备用品

占 1 9 ≅
、

娱乐教育文化服务支 出占 12 ≅
、

住房租金

占 >写
、

交通通信占 3 ≅
,

其它还有少量医疗与杂项

开支
。

很难想象
,

人们在连居住条件尚未解决好的

条件下会优先考虑拥有家庭轿车
。

况且
,

目前绝大

部分城市住宅设计中也没有停车场或车库设备
。

这

一现状对于家庭轿车的发展也是一个制约因素
。

=
<

家庭轿车与环境保护的冲突
目前

,

机动车排出 的二氧化碳 占排放总量 的

1= ≅
。

在经济合作发展组织各国
,

机动车排放的二

氧化氮 占排放总量 的 3? ≅
,

一氧化碳约 占 9 Φ ;
。

在

美国
,

?∃ ≅ 的一氧化碳
,

3= ≅ 的二氧化氮 以 及约

;3 ≅ 的碳氧化合物均是机动车排放的
。

全球车辆对

能源消费有巨大影响
。

有专家认为
,

轻型机动车将

在未来 ;2 年 内成为最大的能源消费大户
,

也将成

为局部和全球空气污染 的最大根源
。

因此
,

我国如

在短期 内加速发展私人轿车
,

有可能给城市带来新

的灾难
。

从这一点看
,

国家对家庭轿车的发展
,

有可

能
,

也有必要从政策上进行诱导或适当控制
,

防止

不恰当的规划与发展
。
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二
、

正确认识我国家庭
轿车工业发展方向

我国政府提出 了将机械 电子
、

石油化工
、

汽车

制造和建筑业作为我国 四大支柱产业的设想
,

汽车

工业将成为我国国家工业的重要组成部分
,

而轿车

的生产与销售又是汽车工业中的
“

大头
” 。

1 7 =2 年以

来
,

全世界小汽车的年均增长率为 =
<

7 ≅
,

高于卡车

和公共汽车
,

也高于人 口增长率
。

1 7 7 ; 年世界汽车

总产量近 3 8 3; 万辆
,

其中轿车 占 ? 1
<

= 写
。

在轿车

生产中
,

日本产量为 8 37
<

? 万辆
,

居世界首位
。

汽车

工业成为 日本的国家支柱产业已有 目共睹
。

韩国的

汽车工业从 1 7 > 9 年起步
,

到 72 年代初 已跃为世界
十大汽车 生产 国 之一

,

1 7 7 ; 年其轿车产量达到
1 = 7< ; 万辆

,

占其汽车总产量的 ??
·

? ≅
,

其主要的

支柱企业是现代
、

基亚
、

大宇三大集团
。

我国轿车长

期来是公款市场
。

虽然在未来市场经济改革下家庭

拥有轿车应当是一个不可逆转的发展方向
,

家庭轿
车发展可以 刺激汽车工业与相关产业 的增长

,

但
“

水能载舟
,

亦能覆舟
” ,

对家庭轿车发展的速度要
按客观规律来规划

。

要充分认识到在发展家庭轿车

前一些必备条件
,

不可盲 目仿效西方
,

鼓励
“

家庭轿

车工程
”
匆匆上马

。

在不具备条件时人为地误导发

展家庭轿车
,

到其发展到一定规模而给城市与国 民

经济带来不利影响时
,

后果已难以挽回
。

不管怎样
,

我 国私人轿车的消费都不会出现杨文所预测 的发
展速度

。

虽然
,

上述各因素中的任意一个可能都不
足以制约私人轿车的发展

,

如 日本是能源进 口 国
,

其私人轿车仍发展很快
,

但上述因素的综合对我国

私人轿车的发展必将会有极大影响
。

我国具有发展汽车工业的 良好条件
,

而且由于

拥有 目前世界上最具潜力的 国 内市场
,

我国也是 目

前世界上唯一有可能发展独立的本国汽车工业的

国家
。

然而 目前我 国汽车工业发展水平不高
,

轿车

工业虽说起步于 1 7 = 8 年
,

但直到 1 7 8 2 年其产量亦
不过 = 3 1 8 辆

。

1 7 7 3 年
,

我 国汽车总产量为 1 3 2
<

9

万辆
,

比 1 7 7 ; 年增加约 7
·

= ≅
。

1 7 7 ; 年轿车产量为

99
·

1 万辆
,

销量则为 99
·

; 万辆
。

虽然国 内汽车的生

产主要集 中在北京
、

上海
、

吉林
、

武汉
、

广东与天津

六大基地
,

但它们 目前的规模均远未达到汽车工业
的最小有效规模

,

即年产 92 2 万辆水平
。

按国家汽

车行业的发展规划
,

我国 9 2 2 2 年轿车工业要实现

全国轿车年产量达到 92 2 万辆
,

整个汽车工业产量

要达到 ; 22 万辆的生产规模
,

这是一个艰 巨 的任

务
。

发展我国的轿车工业
,

从国家产业规划上主要
需要注意下列几方面的工作

。

: 国家从政策上要注意发展和扶持重点骨干

企业
,

增加这些重点企业的投资与扩大再生产的能

力
,

使其尽快达到有效规模
,

大幅度降低生产成本
,

使其售价达到国外同类产品水平
。

9< 要加快引进轿车的 国产化进程
。

目前
,

国内

几家主要合资汽车厂家产品 国产化水平已有提高
,

1 7 7 3 年底
,

桑塔纳 国产化达到 8= ≅
,

切诺基为

“
·

8 ≅
,

夏利为 >9 ≅
,

标致为 >2 ≅
,

奥迪也达到了

>9
·

= ≅
,

但仍需加快速度
,

早 日实现全部国产化
。

;
<

要采取有力措施引导国人购买国产汽车
。

韩
国的汽车工业之所以在比较短 的时间 内得到较快

发展
,

是与其国人强烈的民族意识分不开的
。

在韩
国

,

很少见到外国车
,

韩国人以消费本国车为荣
。

本
国市场的保证对韩国汽车工业的起步与迅速崛起

起到了不可忽视的作用
。

3
<

要在技术水平上尽快达到国际先进水平
。

我

国有劳动力价格相对低廉的有利条件
,

但引进生产

线的部分产品技术尚不够先进
。

要加强科研工作
,

尽快使国产汽车达到国际同类产品水平
,

积极参与

国际市场竞争
,

开拓世界汽车市场
。

=
<

在私人家庭轿车发展规划方面
,

要注意以下
问题

5

014 要研究适合我国国情的轿车品种
。

如有人

提出发展排量 1 一1< = 升
、

长度约 ; 米
、

油耗 9
<

= 一

3< 2 升 Φ 1 2 2 公里
、

最高时速 ?2 公里 0可在我 国高速

公路上行驶 4
,

发动机功率 1∃ 一 92 千瓦左右
,

乘客 ;

一 3 人
,

空载质量 3 2 2 一 = 2 2 公斤
,

售价 1
<

= 一 9
<

= 万

元 01 7 72 年可比价 4的轿车
。

094 制定并健全优先发展城市公共交通的法律

法规
。

国 内外的经验已经表明
,

大城市市区交通问

题的最终解决仍主要靠公共交通方式
,

有必要在发

展私人交通前让人们了解到这一发展趋势
,

以免形

成误导
。

0;4 在解决城市住宅问题上要鼓励人们向城市

近郊区 的居 民小 区迁移
,

大力发展城市卫星城镇
。

在住宅建设上要考虑预备停车场
、

车库
,

同时也要

积极改善小区
、

卫星城镇与中心城市之间 的道路状

况
,

使它们之间有快速
、

便利的交通通道
,

为私人轿
车的发展创造条件

。

03 4制定国家能源生产与消费的长远规划
,

充

分考虑私人家庭轿车发展对我 国能源工业的重大

影响
。

也可以从能源上提出不同时期内对我国私人

轿车发展规模的 限制
,

并以此作为政府发展私人轿
车政策的参考

。

0=4 制定适当的轿车消费法规
。

从轿车管理
、

税

收等方面进行全面而系统的策划
,

保证私人家庭轿
车消费的正确发展方向及稳定的发展过程

。

?2 年代发展 中 国家小汽车拥有量增长率为

12 ≅
,

82 年代为 = ≅
。

预计我 国家庭用车的真正开

始将在 1 7 7 8 年到 9 2 2 = 年间
,

而实质性的发展将在
9 2 2 8 到 9 2 9 2 年之间

。
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