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黄河上游来水在河口镇的断流可能给
“

黄河北干

流
”

河段的泥沙输移与淤积造成的影 响无疑是很复杂

的
,

但有几点基本事实却应该十分明确
。

首先
,

晋陕段的

现有黄河谷地是以深切峡谷为主要地貌特征的
,

这些深

切峡谷为从黄土高原汇人该段 的各支流提供 了较低的

侵蚀基准面
,

它们所带的泥沙一般说来是可以较容易地

到达三门峡库 区的
。

因此
,

不能笼统地说
,

河 口镇断流
了

,

黄河支流的泥沙就再无法进人黄河干流了
。

对于这

一点
,

尹久同志也是完全同意的
。

其次
,

黄土高原地 区的

大部分侵蚀实际上多是由几场大暴雨所产生 的高含沙
洪水造成的

。

黄河上游来水的断流
,

无疑将会引起
“

黄河

北干流
”

河段的泥沙淤积
,

这在一定程度上会减少黄河
下游河道的泥沙来源

。

但同样值得注意的是
,

这种断流

同时将会大大增加黄河中游高含沙水流出现的机率
,

而

后者的侵蚀力一般又非常之大
,

所以
“

分流治黄工程
”

并

无法阻止
“

黄河北干流
”

河段上河道侵蚀与泥沙输移的

进行
。

指望它来让黄河水不再冲刷
,

下游基本上无新沙

淤积
,

肯定是靠不住的
。

第三
,

黄河水沙情势的最大特征

在于水沙异源
,

水少沙多矛盾的存在使得下游河道淤积

严重
。 “

黄河北干流
”

来水骤减
,

势必会加剧这一现有矛

盾
,

进而使下游泥稍淤积形势恶化
。

而对于
“

黄河北士

流
”

本身而言
,

如无其它一系列重大工程进行必要的泥

沙控制
,

这里的泥沙容留之量也终将是十分有限的
,

无

法从根本上杜绝黄河下游河道的泥沙来源
。

不 过
,

尹久 同志倒是认为
“

还必须辅之 以
‘

兴健水

利
、

植树造林
、

退耕还牧
、

建造坝系
、

迁移人 口 ’

等措施
” ,

这当然是十分之必要的 了
。

但他所坚持的
“

只不过届时

它 !分流工程 ∀将发挥主要作用
”

的观点
,

其实是难以站

住脚的
。

黄河上中游的治沙应该是一个由河源区土地利

用
、

干支流泥沙运行控制和沿河水沙回收利用工程所构

成的融工程
、

生物和农学措施于一体的水沙全面利用体
系

,

这与上分流的关系并不密切
。
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“

分流治黄工程
”

在经济上被论证为可行的一个
重要原因是

∃ “

它正赶上中 国历史上从未有过的经济繁

荣时期
,

综合国力 日益增强
。

就 目前来看
,

国家敢投资近

千亿元于三峡工程
,

那么就有能力在多灾多难的黄河再

造一个工程
” 。

这种说法很值得商榷
。

国家有钱
,

决不意味着就可以 乱花钱
,

更不意味着

就可以在一个不解决任何真正问题的浩大工程上浪费

钱
,

这是黄河治理与开发工作必须遵循的重要原则
。

任

何治黄工程都必须体现出兴利与除害相统一的原则
,

并

努力实现在兴利中达到除害的 目的
。

至于说黄河多灾多难
,

我们认为这是由于长期以来
治黄工作中人们对泥沙问题的不正确处理所造成的

。

黄

河本身不是害河
,

它实际上是世界上少有的利河之一
。

尹久同 志从对建国 以来人 民治黄事业所走过的不

平凡历程的反思出发
,

得出
“

治理黄河不能停留在
‘

生物

措施
’

思路上
,

更不能满足于短期的
、

局部的需要而停留

在
‘

护岸
’

思路上
,

而必须结合长期 的
、

整体的需要
,

用放

眼 %& 世纪乃至几个世纪的眼光
,

开拓新思维
、

创造新路

子
,

对黄河实施大动作
,

进行大治理
”

的结论
,

自然有一

定的道理
,

其 良好愿望是完全可以理解的
。

他提出的水

市场的想法也是有一定积极意义的
。

然而
,

未来治理和

开发黄河的新思维和新路子不应该也不会是一个与黄

河河情不相符合的
’

分流工程
” � !责任编辑 冷远献 ∀

科技动态

仿蜗牛壳复合陶瓷材料

据英国《新科学家》周刊 ∋ ( ( ) 年 ∋ 月 ∋# 日报道
,

英
国 剑桥大学材料科学系 的 比尔

·

克莱格 !∗ ∋∋∋ +, − . .∀ 和

他的科研小组研制出一种仿生复合陶瓷材料
,

这种复合

陶瓷材料是受蚌和蜗牛壳结构的启示而研制的
。

蚌和蜗

牛等软体运物的外壳实质上是一种由碳酸钙层和薄的

蛋白质层交替地组成的层状结构
。

碳酸钙硬而脆
,

但蛋

白质层交替地夹在其中
,

能防止碳酸钙层 的裂纹蔓延
,

从而使蜗牛壳变得又硬又韧
。

克莱格及其科研小组最近研制 出 了一种类似蜗牛

壳的层状组织
,

即用 ∋ )& 微米厚的碳化硅陶瓷层和 ) 微

米厚的石墨层交替地叠加热压成复合陶瓷材料
。

碳化硅

是一种非常硬而脆的陶瓷
,

但由于夹在中 间的石墨层可

以分散应力
,

又可以阻止一层碳化硅中的裂纹蔓延到另

/ 层碳化硅中
,

因而不容易碎裂
。

这就是所谓的仿生复
合陶瓷材料

。

仿生复合陶瓷材料可用来制造喷气发动机和燃气

释轮机的零件
,

如涡轮叶片等
,

它们不仅可提高发动机
的工作温度

,

还可以减少喷气发动机和燃气轮机对空气

的污染
。

大家知道
,

一般的涡轮叶片是用耐热合金制成的
,

但当发动机中的火焰温度接近 ∋ ) & & ℃ 时
,

涡轮叶片将达

到 ∋ & & & ℃
,

强度将大大下降而变形
,

为了防止涡轮叶片

温度过高
,

必须用一层空气薄膜包围叶片的整个表面使

其与火焰隔离
,

并保持冷却作用
,

但在这一隔热层的边

缘
,

当空气和火焰混合时
,

温度会增加到 ∋ 0 & & 一 ∋ ( & &
‘

1

之间
,

这样高 的温度会促使空气 中的氮和氧化合成有污

染性的氧化氮
。

而如果用新的复合陶瓷材料制造涡轮叶

片
,

因不需要用冷却空气
,

因而就不会形成氧化氮
。

陶瓷的熔点比耐热合金高得多
,

并能在高达 ∋ ) & &
‘

1

时仍很好地保持其形状
,

也能抗高温氧化和腐蚀
。

但一

般的陶瓷材料如果反复加热和冷却有产生热裂纹的倾
向

。

因此 目前还没有用于喷气发动机和燃气轮机中
。

剑桥大学的科研小组已和法
、

德等国 的三家公司合

作
,

用新的仿生复合陶瓷材料做了一个燃烧室
,

成功地

完成 了加热到 ∋ # 0 ) ℃然后冷却的反复热循环试验
。

下一

个阶段是在这个燃烧室上进行全部的实验室试验
。

!刘先曙 ∀

� # 2 − 3− 4 − − 5 4 6 7 − − 8 4 9 ,9 . : ; − < 3− = >? ∋ ( ( )


