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关于另辟长江人海深水航道的探讨
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长江入海深水航道的开辟对我 国国计民生和

对外交往都具有十分重大的意义
。

但长江 口的水

文
、

泥沙
、

水质
、

水动力
、

气候等 自然条件复杂多变
,

致使长江 口拦门沙航道的 自然水深浅而多变
。

现在

通过疏浚
,

航深也 只能达到 Α 米左右
,

万吨级海轮

需侯潮进出
。

目前我国的财力尚难改变长江 口这种

现状
,

必须设法另辟新途
。
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长江 口河势的变化不利于长江人海深水航

道的开辟
长江从徐六径至入海处 为 口 门河段

,

全长 约

<Α = 公里
,

江面由 Β
�

> 公里展宽到约 Χ% 公里
,

水流

分散
,

洲滩众多
。

崇明岛将长江 口分为南北两支
,

长

兴岛又将南支分为南北两港
,

九段沙再将南港分为

南北两槽
,

形成北支
、

北港
、

北槽和南槽四个入海通

道 :图 < ?
。

由于位于河海交汇处
,

长江 口的河势受多

种因素的影响
。

除受河道径流与泥沙的影响外
,

还

受海洋潮流
、

波浪以及咸淡水交汇等的影响
。

此外
,

人类活动也是一个影响因素
。

< Χ Β > 年以后
,

上游南
·

通河段的通海沙与江心沙相继 围垦
Δ < Χ Α= 年

,

江心

沙北汉被封堵
,

使徐六径江面束狭至 Β
�

> 公里
。

北

支入 口处的流路同长江主赵几成直角相交
。

进入北

支的落潮流量因流路不顺而逐渐减少
,

使北支 向涨

潮槽演化
。

< Χ Β> 年以后
,

北支的径流逐渐减少
,

有的

年份甚至出现负径流 :北支净潮量倒灌南支 ?的现

象
,

从而加剧了南支 白茹沙浅滩段的淤积作用
。

同

时
,

上游南通河段 的通州沙东水道逐渐发展
,

水流

顶冲其左岸
,

进入北支的水量相应略有增加
,

但 <>

世纪以来北支淤积萎缩的大势不可逆转
。

由于科氏

力 的作用
,

长江 口的沙洲有北靠并岸的趋势
,

崇 明

岛终将并入北岸
,

这就从理论上否定了北支 自然加

深成为入海深水航道的可能性
Δ
而在南支的 白茹沙

浅滩段
,

水深不足 Ε
�

> 米 的长度达 <
�

> 公里
,

加上

可利用 的潮位后
,

航深也只有 >
�

Ε 米
,

成为万吨级

海轮的碍航浅滩
。
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拦门沙浅滩严盆影响长江人海深水航道的

开辟与维持
由于长江 口外水下地形坡度小

,

因此拦门沙浅

滩延伸的长度大
。

各入海通道
,

水深不足 Α 米的拦
门沙浅滩的滩长可达十几公里甚至更长

,

开辟 Α 米

深的航道须作大量疏浚工程
Δ
而且

,

由于长江入海
沙量大

、

口门咸淡水交汇和风浪掀沙等的影响
,

航

道水深难于保证
。

< Χ > Φ 年 ∋ 月
,

长江 口受当年 <= 号
台风袭击

,

强烈的风浪掀沙 曾使南槽的人工挖槽全
线大幅度淤积

,

航道水深难于恢复
,

翌年改北槽为

入海航道
,

仍需疏浚
,

才能获得所需航深
。

长江 口 Ε

级以上大风全年有 ;Α 天
,

最大风速可达 ;% 米 Γ秒
,

掀起的最大浪高可达 <= 米
。

可见长江 口 的风浪掀
沙作用比较强烈

,

机率也不小
,

对拦门沙浅滩上的

深水航道构成了实质性威胁
。

气火味
、

江心创吮

图 < 长江口 目前河势图

Φ
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另辟长江人海深水航道 :江心沙一吕泅港运

河 ?的探讨
:<? 江心沙岸段适于开辟运河 口 门

。

江心沙
:下转 第 Ε 责 ?
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来的
,

正如在 自然界 中
,

�

同样是碳原子
,

可形成普通
石墨也可形成金刚钻

。

我们可重新安排石墨中的碳
原子构建成金刚钻

。

倘若我们安排碳原子如图 Β 所
示

,

则就人造了一个纳米级的碳原子轴承
。
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图 Β 人造分子构件—碳原子轴承
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五
、

展望和结语

传统的机械
、

微电子部件制造方法从分子水平
上看是非常粗糙的

。

车
、

刨
、

铣甚至精细的刻蚀等均

是在统计的意义上对包含 巨大的原子数的物质团

块进行加工
。

未来在对单原子
、

单分子探测和操纵
基础上发展起来的兮分子制造技术 :Μ %3 −Π &3 %7 Μ2∗

Θ

& ∀% Π( &7 .∗ ∋ ? ”将是革命性的
,

它至少具有如下特点
≅

精确的纳米定位控制
,

使每一个单原子
、

单分子都

能置于正确的位置上
Δ

按照物理和化学定律制备几

乎任何合理的结构
Δ
制造费用要大大低于 目前采用

的原材料加工方式
。

由于这种分子制造技术往往具有 自复制 :93 −∀

一 5 −,Ρ <Π 2( .% ∗ ?的特性
,

因此大量复制的造价十分
低廉

,

相应地也几乎没有环境污染
,

并且是节能型

的
。

虽然纳米技术这个词现在已经逐渐变得普通
,

在报刊
、

电视中频频出现
。

但操纵单个原子
、

分子的

概念毕竟还是相当新的
,

仍然需要一个逐步显示和

被了解的过程
,

这也是纳米科技工作者面向科技界
和广大公众的一项任务

。

人们预料
,

在不远的将来最有可熊
,

塞男敢分至
纳米技术将是超高蜜度的信

泛

皇立撞墨
盏量圣光电组

件
、

纳米功能且胜
茶

自组装高分子薄膜材料
、

分子混

另哩的新药物和基王单分子操纵的微观基因工程
,

很明显
,

这将对 ;< 世纪的信息科学和生命科学产

生深远的影响
。

谁掌握了这些新的纳米技术
,

谁就

会在未来的信息社会的经济竞争中 占优势
。

今后科

技上落后
,

在经济上就要被动无力
、

易受制于人
。

因

此在制定
“
九五

”
和十五年长远科技发展规划的时

候
,

要有点超前意识
,

在事关 ;< 世纪关键技术的纳

米科技方面
,

势应认真布几个棋
,

以便有朝一 日纳

米科技进入实用阶段时
,

中国在这个高新科技领域
内也能占有一席之地

。
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位于长江左岸 :北岸 ?
,

徐六径对岸下方
,

上游南通

河段的宽度一般为 <% 一 <Β 公里
,

到这里束狭至 Β
�

>

公里
,

水流速度增大
,

加上上游通 州沙东水道主流

顶冲 点 已下移到江心沙岸段
,

因而这里无淤积之

虑
,

这对运河 口 的开挖是有利的
。

但为了稳定长江
河势

,

为了增加开挖后的运河 口 门 的稳定性
,

应在

适当部位及时地采取护岸措施
。

:; ?吕泅港小庙洪为一 良好的入海通道
。

水
下沙洲将小庙洪水道分为南北两支

,

南支较深
,

水

深 <= 米的条带延伸约 Φ= 公里
。

而且
, / Ψ一9 8 向的

潮流同水道的深乱线基本一致
。

在各种因素的综合

作用 下
,

使小庙洪水道平面移动较小
,

航深可以保

证并略有增加
,

ΦΒ == 。吨级海轮每天可以进出该水
道

,

Β 万吨级海轮乘大潮也可进港
。

如要保证 Β 万吨

级海轮每天能乘潮进港或开辟 <= 万吨级航道
,

则

需适当开挖部分浅滩
,

开挖后航道的 回淤量不大
。

:Φ? 开辟江心沙一吕泅港运河在技术上是可行

的
。

拟开的江心沙一吕泅港运河经过的启东
、

海

门地区
,

大小运河纵横交织
。

通 吕 :南通至吕泅 ?运

河开挖以来通航状况 良好
,

为本方案提供了一些佐

证
。

当然
,

江心沙一吕泅港运河作为入海深水航道
,

深度比通 吕运河等大得多
,

都达到 <= 米以上
。

而巴

拿 马运河水深 <!
�

Φ 米
,

可通行 ! 一 !
�

Β 万吨级海

轮
Δ

苏伊士运河平均水深 <Β 米
,

可通行 > 万吨级巨

轮
,

都是开辟深水运河航道的成功例子
。

此外
,

吕泅港海滩也 比较稳定
,

特别是大洋港

一带的海滩变化很小
Δ

茅家港以东的海滩上部也较

稳定
Δ

东灶港以西的海滩相对稳定
,

略有冲刷
。

这为

从陆上至小庙洪水道的海滩运河段的开挖提供了

有利的条件
。

江心沙—
吕泅港入海深水运河航道开通后

,

万吨级海轮避开 了白茹沙浅滩和拦门沙浅滩
,

可从

南京直开黄海海域
。
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