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关于我国沿海港口发展与交通运输网络规划及管理问题
’
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年 以 来
,

世界经济进入持续增长阶段
,

年世界经济总体增长速度约达到
,

经济
的增长促进了整个世界贸易的增长

,

并出现了世界
经济发展一体化以及贸易高价值的发展趋势

。

国际

海运是国际贸易运输的主要形式
,

为 了能够在
世纪的世界航运中占有一席之地

,

各国都在进行港
口 的建设

,

并采取高科技发展战略
,

使港 口发展 出

现了新的发展趋势
。

世界港口发展趋势

集装箱化发展趋势
据有关咨询公司预测

,

年代外贸海运集装箱
的平均增长速度为 一 写

,

到 年世界港
口 集装箱吞吐量将达到 一 万

,

年将达到 万
。

世界 大集装箱港 口吞吐量
如表 所示

。

表 世界五大集装箱港 口吞吐

港港 口名称称 年集装箱吞吐量 万 年增长率

香香港港

新新加坡坡
。

高高雄雄

鹿鹿特丹丹
。

釜釜山山
。

达集装箱班轮高密度发展趋势
国际海运中

,

散装杂货船大都在 一 万
最大的油船已达 万 集装箱班轮则 已向第五

、

第六代发展
,

载重量在 一 万 以上 ,也增加了集

装箱在港的停留时间
。

集装箱班轮的大型化发展
,

使其可停靠的港 口越来越少
,

直达班轮数量增多
,

为减少船在港停留时间
,

提出了对中转枢纽港集装
箱的集结和疏散问题

,

这就要求加强对枢纽港与中

小港及陆路集装箱中转站 箱场的集装箱集疏的组
织与管理

,

形成由若干个卫星港围绕一个中心枢纽

港的格局
。

港 口航道和泊位深水化发展趋势
为适应运输船舶大型化发展的趋势

,

港 口航道
和泊位深水化发展

,

集装箱班轮要求泊

位水深 米
, 丁 集装箱船要求水深 米

以上
。

因此
,

米以上的深水泊位和深水航道成
为国际集装箱班轮未来主要船型对港 口 的要求

。

亚

洲主要港 口建设规划如表 所示
。

表 亚洲主要港口建设规划

为适应海运集装箱化的发展
,

上述世界 大集

装箱港 口及其它集装箱港 口都在以不同的规模和

方式通过投资进行集装箱码头的建造和对传统件
杂货码头的集装箱化改造

,

扩充堆场面积
,

购置装

卸桥及其它装卸设备 如重型牵引车
、

堆场起重机
、

轮胎式龙门吊等
,

来提高港 口 的吞吐能力
。

集装箱
吞吐能力 已经成为各国港 口之间竞争最为重要的

组成部分
。

而集装箱化发展趋势又提出了空重集装
箱中转站及箱场的布局及建设规模的问题

。

集装箱运输船拍大型化与中转枢纽港间直

港港 口口 水深 米 泊位数 个 竣工期 年

香香港港

新新加坡坡

韩韩国釜山山

韩韩国光阳阳

日日本神户户

日日本横滨滨

日日本东京京

港口功能多样化与信息化发展趋势
现代化的港 口 已经形成具有装卸运输

、

工业
、

商业
、

物流和信息等功能 在信息传输上
,

世界主要

港 口均 已采用网络化的信息系统
,

应用 系统进

行信息的传递
。

我国沿海港 口的发展也必将遵循上

述发展趋势
。



我国沿海周边港口格局及发展变化

我国沿海周边港 口 格局及发展变化对我国港
口的发展产生很大的影响

。

年世界集装箱贸易量中
,

亚洲占
,

预计 年将占 以上
,

年将占
,

主

要原因是由于亚洲经济的高速发展
,

没有经济的发
展是不会产生这种结果的

。

世界 大集装箱港 口有
个在我国沿海周边地区

,

在 个港 口之间相互竞
争的同时

,

又分别面临其它港 口发展的竞争
。

我国

沿海周边主要港 口如表 所示
。

表 我国沿海周边主要港口

展
。 “
九五

”
期间

,

全国港 口 国际集装箱吞吐量年增
长速度超过

,

高于世界其它港 口 的发展速度
。

年达到 万
,

比 年增长
。

前 名
集装箱港 口排序如表 所示

。

农 年我国港口集装箱吞吐 排序 单位 万

港港口名称称 所属国家 港 口名称称 所属国家家

香香港港港 中国 ⋯⋯勒喜班港港 泰国国

新新加坡港港 新加坡 头顿港港 越南南

高高雄港港 中国 马尼拉港港 菲律宾宾

釜釜山港港 韩国 ⋯科伦坡港港 斯里兰卡卡

上上海港港 中国 东京港港 日本本

光光阳港港 韩国 横滨港港 日本本

巴巴生港港 马来西亚 大阪港港 日本本

丹丹戎不禄港港 印度尼西亚 神户港港 日本本

序序号号 港 口口 吞吐量量 比上年增长

上海海

天津津

青岛岛

深圳圳

广州州
。

大连连

厦门门

珠海海 一

宁波波

福州州

香港主要以我国华南和西南地区为经济腹
地

,

盐田港
、

蛇 口港和珠海港的建设
,

将削弱香港在
华南贸易的地位 如果海峡两岸建立直接贸 易关
系

,

香港将面临高雄港的激烈竞争
。

巴生
、

丹戎不禄
、

勒喜班
、

头顿
、

马尼拉
、

科
伦坡的发展

,

直接威胁新加坡在东南亚的转运贸易

地位
。

东京
、

横滨
、

大阪
、

名古屋
、

神户形成 日本集

装箱港 口群
,

其发展威胁釜山
、

新加坡
、

香港的世界
集装箱贸易运量

。

上海港主要以长江中下游为经济腹地
,

一

直是国家重点发展的港 口
,

其发展不仅会吸引国 内

对外贸易运量
,

还会吸引世界中转贸易运量
,

对我
国沿海周边港 口的发展格局产生深远的影响

。

主要港口集疏能力
每一港 口都需要通过内陆交通运输网络进行

货物的集疏
,

交通运输网络的运输能力影响着港 口

的吞吐量
,

以上海
、

天津
、

深圳为例
与上海港相衔接的有沪宁和沪杭铁路

、

沪

宁和沪杭高速公路
、

其它高等级国道
,

以及长江内

河
,

集疏网络比较发达
。

天津地区公路发达
,

有 条国道干线和
多条市级公路

,

并有京津塘高速公路
,

以及京山
、

津
浦铁路

,

通过这些公路及铁路进入全国的交通运输
网

。

深圳港包括盐 田
、

蛇 口
、

赤湾
、

妈湾
、

东角头
个港区

,

通过京九
、

京广
、

广深
、

广梅汕铁路与全国

铁路网相衔接
,

通过深广珠高速公路
、

深圳至惠州

专用汽车公路
、

深圳至汕头一级公路
、

国道等进
入全国公路网

。

发达的交通运输网络是这些港 口发展的基础
和保证

。

关于我国沿海港口发展的问题

我国港口墓本现状及集疏能力

我国港口墓本现状
国家确定的 个沿海开放港 口 比较均匀地分

布在我国的海岸线上
。

经过多年的建设
,

初步形成
“
三大门

”格局
,

即 “北大门 ”以秦皇岛港为中心
,

包
括大连

、

天津的港 口群
“
东大门

”以上海为中心
,

包
括长江到杭州湾的港 口 群

“

南大门
”以广州为 中

心
,

包括深圳
、

港澳在内的港 口群
。

我国沿海港 口适应世界港 口 的
、

发展趋势而发

港口发展的墓础
决定港 口发展的 因素有很多

,

综合分析
,

主要
有以下几方面
港 口所处的航运地理位置

、

港湾和航运条
件是保证港 口正常营运

、

促进港 口综合功能发展的

前提
。

处于世界航运的中心位置
,

优 良的港 口 自然
环境

,

为港 口 的发展提供了先决条件和发展可能
,

但这条件不是唯一的
,

港 口 的发展还取决于其它一
些重要因素

。
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在一个地名下
,

同一单位的论文未集中在一
处

。

比如
,

年 年刊
,

山西大学出现在
“山西 ”

名称下的两个较远的地方
,

中 间插入许多其它单
位

。

出 国进修人员发表论文
,

有时只署国外单
位

,

不署国 内单位
,

这也影响统计的准确性和一致
性

,

造成单位间的不平衡
。

此外
,

也有可能出现机检数多于一个单位人员
实际发文数的情况

。

这是因为身在不同分支机构兼
职的人员

,

发文时注明了各分支机构的名称
,

在
中论文则分别在各分支机构名称下出现

,

而对其上
属单位来说论文数就会增加

。

上列诸多问题都会给统计的准确性带来影响
,

所以必须对 的编制情况进行研究
,

并在统计中
采用相应措施

,

以保证统计的准确性
。

要知道
,

统计
是否准确关系到各校的排名次序

,

对具体单位来说
是至关重要的

。

科技论文的统计与分析是一项有意义的工作
,

为 了进一步作好这项工作
,

我们提 出上述几点看

法
,

希望能引起有关管理部门和实施机构的重视
,

也希望有更多的人参加讨论
,

使这项评价工作具有
更好的导向性

。
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港 口所依托的城市以及该城市的经济发展
条件和发展水平是决定港 口规模和功能水平的基
础

,

同时港 口 的发展也会促进城市的多元化发展
,

两者是相互促进的关系
。

港 口经济腹地的资源量与开发
、

产业结构
、

经济发展水平是港 口发展的潜力
。

航运的发展最终
取决于货物的产生与消散地点

、

结构及数量
,

这与
经济腹地的发展紧密结合

。

港 口与经济腹地交通运输网络的衔接及其
建设是港 口货物集疏的保证

。

港 口依赖于交通运输
网络进行货物的集结和疏散

,

交通运输网络通畅
,

会提高港 口货流的吸引数量
,

扩展港 口吸引经济腹
地的范围

,

没有完善的交通运输网络作保证
,

将影
响港 口的稳步发展

。

对港口发展的建议
港 口及内陆交通运输网络是交通运输系统的

组成部分
、

从整个交通运输系统的发展来看
,

应加
强国家宏观调控在港 口 与交通运输网络发展规划
中的作用

。

港口的建设应与交通运输网络建设统一
港 口 的建设规划应充分考虑交通运输网络的

规划
,

将两者统一于交通运输系统建设规划中来
,

同步规划与实施
,

从而保证港 口货物集疏的畅通
。

港口与铁路
、

公路
、

水运管理的规范应统一
港 口 与铁路

、

公路
、

水运共同承担外贸货物运
输服务

,

四方面的联合可能贯穿于货物运输服务的
全过程

,

需要加强彼此之 间的协作
,

但如果没有一

个统一的管理规范和服务标准
,

则不利于部门的联
合

,

也不利于满足货主的需求
。

因此
,

打破部门界
限

,

建立统一的管理规范和服务标准是交通运输系

统管理的重要内容
。

通过国家政策引导
,

确定中心枢纽港 口与
辅助卫星港口的格局
应依据总的格局

,

进行沿海港 口 的综合
、

大型
化发展

,

需要改建
、

扩建每个港口的墓础设施
,

并建
立完善的综合服务组织机构和服务体系

,

开行直达
班轮并增加开行密度

。

一定时期内货运量是有限的
,

由此决定了每一
港 口所能吸引的最大货运量

,

并导致全部港 口吞吐

能力大于货运总量
、

港 口设置闲置
、

综合服务机构
萎缩

、

直达班轮不能开行等问题
。

这样
,

不但不能形
成港 口规模效益

,

达到整体港运的最大利益
,

反而
降低了港 口在国际航运中的地位

。

因此
,

如何以我
国内陆经济发展为后盾

,

确定中心枢纽港与辅助卫
星港的关系

,

形成由若干卫星港围绕中心枢纽港的

格局
,

提高中心枢纽港 口在国际航运中的竞争力
,

是国家港 口规划研究的重要内容
。

根据我国经济发
展的现状

,

交通运输网络发展状况
,

以及初步形成
的 “三大门 ”港 口发展格局

,

确定北部以秦皇岛港为
中心枢纽港

,

东南部以上海港为中心枢纽港
,

西南
、

华南以香港为中心枢纽港
,

围绕中心枢纽港建立卫
星辅助港的发展规划

,

是符合已形成的港 口发展格
局及交通运输网络实际

,

符合国家总体交通运输发
展规划的要求的

。
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