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近几年来
,

随着我国沿江开发的不 断深化
,

学

术界 已对长江产业带的建设提出 了 多方位的 开发

建议
。

这些由不同学科的专家学者协同组合所提出

的综合性建议
,

无疑是指导长江开发开放的重要决
策依据

。

但我们不能不指出
,

现有决策建议的理论

依据尚显薄弱
。

概括说来
,

现有关于长江开发开放的决策建议
可归结为

;
46: 参照国际经验

,

围绕长江水运优势对

临江产业进行合理布局
< 45: 以现有的城市一区域

关系理论为依据
,

以上海
、

南京
、

武汉
、

重庆 四大 中

心城市为核心
,

组建合理的城市网络体系
。

不难看
出

,

以现有区域开发理论为指导
,

并结合长江区情
而提出相应的开发对策

,

是其基本思路
。

事实上
,

这是区域开发处于初级阶段的基本特
征

。

从对区情的全面深入解剖出发而提炼出该区的

本质特征或内在规律
,

由此提 出该区的 区域开发对
策或决策建议

,

才标志着区域开发走 向了更高的阶

段
。

笔者在深人分析区情以后认为
,

双核型空间结

构是普遍存之于我国沿江地区的一种空间结构现
象

。

因此
,

以双核型空间结构为基础而分析和构建

长江开发开放的基本对策
,

有可能成为观照长江开

发开放的新思路
。

双核型空间结构的理论与实证分析
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双核型空间结构普遍存之于我国沿江地区

在这里
,

我们首先以江西为例对双核型空间结

构作初步的分析
。

江西是一个三面环山的典型的封
闭地理系统

,

除面 向长江的一面外
,

其余省界均被
山峦重围

,

都阳湖水系 占了全省面积的 8>
=

5 ?
。

这

是江西经济发展较缓的重要的地理因素
。

在这样的背景下
,

出现了有关江西区域开发的

种种战略
。

大致有以下 ≅ 种观点
;
46: 以九江为唯一

开发重心的极核开发战略
< 45: 以南昌

、

九江为双核

型的 昌九经济走廊的建设
< 4Α: 以京九铁路沿线为

重点的开发战略
< 4≅ :由南 昌

、

九江和景德镇 Α 个端

点城市构成的
“ 昌九景三角

”

的重点建设
。

我们认为
,

上述 ≅ 种方案中
,

第二种方案
,

即 昌

九经济走廊的建设
,

应当继续成为江西区域开发的

重点
。

依据在于
;

46: 昌九走廊位于都阳湖西侧
,

南起南 昌市
,

北

连九江市
,

全长 6 ≅9 Β Χ
。

相对而言
,

交通通讯方便
,

经济实力较强
,

能源和工业基础较好
,

区位优势明

显
。

对这条经济地带进行重点开发
,

将能充分利用

长江开发和京九铁路所提供的发展机会
。

45: 目前
,

九江市向外延伸的干线 已达 Δ 条
,

作

为交通枢纽城市
,

九江市具有全国意义
。

但是
,

如果

以为据此即应该将其作为江西唯一的开发重点
,

则

失之偏颇
,

原因是九江还很难成为与上海
、

南京
、

武

汉和重庆等并列 的长江干流上的 中心城市
。

一方
面

,

京九线的贯通未必会给九江市提供了不起的发
展空间

,

亦即现属武汉
、

上海和华南经济 区的 九江

市的周边地区
,

很难在中近期 内争取过来而成为九

江自身的腹地
< 另 一方面

,

南京和武汉作为两大经

济中心对其周边区域具有强大的聚合和扩散作用
。

九江市在成长之初可能受益于此
。

但是
,

随着九江

市城市实力的不断壮大
,

该市将面临着扩大腹地
、

争取更大更广的经济地域的任务
。

届时
,

南京与武

汉两市在客观上将会对其产生一种抑制和覆盖作

用
。

显然
,

如果没有坚实的腹地支撑
,

九江将不可能

承受这种挤压
。

而在江西现有生产力水平下
,

抬升

南昌这一中心城市的实力和水平
,

是江西提高区域
经济实力

、

强化九江的腹地支撑的主要布局手段
。

4Α :京九铁路在江西境 内的 南昌至赣州 区域
,

由于地属丘陵盆地地形
,

处于罗霄山脉与武夷 山脉
的包围 中

,

历史上一直较为封闭
,

经济 的 自然属性
强

,

江西全省 6> 个城市中
,

只有 Α 个位于浙赣线以

南
,

因此 目前尚缺乏重点开发的区域经济基础
。

4≅ :景德镇经济实力在江西仅次于南 昌与九

江
,

但由于偏居赣东北一 隅
,

隔着几无通航价值的

都阳 湖而与南 昌
、

九江相对
,

隔皖南 山地而与浙皖

联系不便
,

区域扩散效应受到很大限制
,

故近期内

也不宜实施昌九景三角开发战略
。
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从地理上考察
,

上述 由南 昌与九江相联系的 昌

九经济走廊
,

构成了典型 的双核型空间结构关系
。

作为位于长江干线和京九铁路的交汇点上的港 口

城市
,

九江将主要行使南 昌乃至江西全境的 门户港
城的作用

,

南 昌作为江西全省的 区域性中心城市
,

其经济实力的壮大
,

将成为九江抬升其地位的有力

支撑
,

从而使两者构成一种 良性的互动关系
。

从发展趋势看
,

九江一南 昌的双核型空间结构

是否会转化为以九江为重心的单核结构
,

一方面取

决于港 口城市所在 区域是否具有 足够实力 的 区域
经济基础

,

另一方面取决于港 口城市区位优势的强

度和等级
。

从现有区情看
,

向单核型空间结构转化

的条件并不具备
,

亦即九江一南 昌的现有双核型空
间结构将稳定化

、

长期化
。

原因在于
,

九江从交通的

枢纽地位而言虽可与长江干流四大 中心城市处于
同一层次上

,

但城市规模
、

近腹地 的 区域经济基础

都难以提供保证条件
。

另一方面
,

即使今后通过九
江与南昌的 良性互动关系而使九江上升至能与四

大中心城市并列 的介于宁汉之间 的第五大 中心城

市
,

也没有必要撇开南 昌而使之单核化
。

相反
,

建立

于九江的交通枢纽功能与南 昌的 区域 中心城市结

合的双重优势的这种双核型空间结构
,

恰恰是 目前
四大中心城市所不具备的

,

从而能够获得竞争的有

利态势
。

合肥

一一一一一一///////
,,,, Γ Γ ΓΓΓ

长沙 < 南昌 无锡

图 6 我国沿江干流地区中的双核型空间结构

从对江西的分析中不难看出
,

双核型空间结构
由港 口城市和区域中心城市及其连线所组成

。

这一

结构模式广泛存在于我国沿江地区 4图 6 :
。

亦即至

少包括了 长沙一岳阳
、

九江一南 昌
、

合肥一芜湖
、

无

锡一张家港等双核型空间结构
。

换言之
,

港 口城市

即指位于长江干流上的港 口城市
,

区域申心城市主

要由政治
、

经济
、

文化三位一体的省会城市所组成
。

无锡虽然不属省会城市
,

但其经济实力 已足与省会

城市相当
。
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双核型空间结构的理论分析

从港城关系角度看
,

双核型空间结构是一种特

殊的港城关系
。

一般情况下
,

港城关系虽然是港 口
、

城市
、

区域经济等学科中 的一个重要研究 内容
,

但

限于对表 6 中二
、

三两种情形的理解
,

可将港 口与

所在城市的关系 归 为以下 Α 种基本类型
;
4 6: 港 口

在市区之内
< 45: 港 口在市区之外

< 4Α: 混合式
,

即港

区一部分在市区之内
,

一部分在市区之外
。

事实上
,

双核型空间结构中的端点城市
,

即 区域中心城市与

港 口 城市 的组合
,

构成了一种空间尺度更大
、

区域

效应更为强烈 的广义港城空间结构关系 4表 6 :
。

从作用机制看
,

双核型空间结构应当是区域发

展中 的一种 比较有效的空间结构形式
。

原因在于
,

中心城市要对所在区域充分发挥作用
,

在其它因素

相 同下
,

其对区位的最基本要求是趋中性
,

即应当

尽可能位于所在区域的几何中心
。

新近出现的区域

形态研究
,

之所以认为团 聚状形态优于长条形 态
,

主要 出于中心城市的趋中性的考虑
<
在交通网络的

衡量指标中
,

有关
. 、

Η 等系数 的设计
,

显然同样 以

中心城市的趋 中性为前提
。

然而
,

与区外交往的需

要
,

则拉动 中心城市的 区位向 区域边界方向推移
,

以至有不少区域中心城市位于 区域边界上
。

显然
,

这虽然利于与区外的交往
,

但并不利于对所在区域

的带动
。

而双核型空间结构则兼顾了上述两个方面

的需要
。

因此
,

双核型空间结构实现了区域中心城

市的趋中性与港口城市的边缘性的有机结合
。

表 6 不同等级的港城空间结构关系

等等级级 类 型型 空间尺度度 实 例例

端端端点城市均为地级市及以上上 Α 7 7Β Χ 左右右 4临海:北京一天津
、

济南一青岛
、

沈阳一大连连
6666666 Φ 7Β Χ 左右右 4沿江:合肥一芜湖

、

南昌一九江
、

长沙一岳阳阳

两两两端分别为地级市和县级市市 Α 7 Ι Φ 7Β ΧΧΧ 苏州一太仓
、

无锡一张家港港

港港港 口与城市属同一行政单元元 5 7Β Χ 以下下 南京
、

镇江等所有紧贴江海岸线的港 口城市市

如果说区域中心城市的发展以所在 区域作为
自身的坚实依托的话

,

那么港 口城市 由于大多位于

区域边界上而具有 明显的边缘效应优势
,

即具有突
出 的中转枢纽功能

,

但其最突出的特点还在于可以

充分发挥水运优势而适合于临水型工业发展
。

具体

而言
,

水运的发展优势可归结为以下两点
;

一是低

成本
、

低运价优势
。

如美国 内河航运的运输成本 只

有铁路运输 的 6 ΕΦ 一 6 Ε≅
,

海运输成本 只有铁路的
6 ΕΔ 强

<
二是通过能力强

,

几乎无通航能力限制
。

无

论海上航道还是内河航道
,

水运的通过能力几乎都

> 7 ϑ � +� ( � � . ( Κ ! � � ∀( # /# % Η − � 2 +�  6 5 Ε 6 8 8 Δ



不像铁路运输那样受到明显的限制
。

长江开发开放的政策建议

6
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沿江省份参与长江开发开放的地域界定

沿江省份在参与长江开发开放时
,

多数都将省

会城市纳入其中
,

如湖南
、

江西等
。

作者认为
,

这是
能够使双核结构充分发挥效能的关键举措

。

例如
,

湖南作为长江经济带的组成省份
,

虽然只有岳阳一

市位于长江沿岸
,

但经洞庭湖沿湘
、

资
、

沉
、

澄四水
,

可辐射到全省 6≅ 个地州市及 9# 多个县市
,

这是湖

南参与长江开发开放的重要基础
。

当然
,

湖南 目前

还不具备将所有这些地
、

县纳入参与长江开发开放
的条件

。

据此
,

湖南将参与长江开发开放 的地域范
围界定在岳 阳

、

长沙
、

株洲
、

湘潭
、

常德
、

益 阳 等 >

市
。

其中
,

省会城市的参与
、

长沙一岳阳双核型空间

结构的形成
,

则为湖南有效参与长江开发开放奠定

了坚实基础
。

与之相对应
,

安徽在界定参与长江开发开放的

地域范围时
,

并没有将省会城市合肥纳入
。

安徽在

制定
“

九五
”
和 57 67 年规划时提出了

“

一线两点
”的

开发战略
,

即沿江一线和合肥
、

黄山两点
。

其中
“

沿

江一线
”
又分为以下三个层次

;

一是芜湖市
<
二是沿

江马鞍山
、

铜 陵
、

安庆
、

贵池四 市
<

三是皖江其它地
区

,

从而形成以芜湖为突破 口
,

以沿江四市为重点
,

其它地区协调发展的皖江开发开放大框架
。

应该说
,

上述思路基本符合安徽省的实际
,

但

不难看 出
,

由于没有 省会城市的参与
,

将会很大程

度上限制该省参与长江开发开放的力度和效果
。

因

此
,

安徽省应当重新界定参与长江开发开放的地域
范围

,

将省会城市合肥与沿江城市作为一个整体考

虑
,

以合肥一芜湖这一双核型空间结构为核心
。

这

是笔者依据双核型空间结构模式的分析而得 出的

重要的政策性建议
。

5
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上海一武汉
;

中国最大的双核型空间结构
事实上

,

在长江干流地 区
,

如果我们的研究思

路稍作转换
,

就可以发现还存在着一个更大的双核

型空间结构
。

这就是由上海与武汉所构成的我国发
展潜力最大的双核型空间结构

。

我们知道
,

莱茵河虽是一条长度仅相当于我国

汉水的河流
,

但却是世界上最大的沿河产业带
。

其

产生原因 当然是多方面的
,

如主要支流及干流上游

基本实现了梯级渠化
,

干流 中
、

下游也进行 了疏浚

和护岸工程建设等
。

但笔者认为
,

由全球最大的港
口城市鹿特丹与全球最大 的 内河港 口城市杜伊斯
堡组成的全球最大的双核型空间结构的形成

,

对莱

茵河成为世界上最大的 产业密集带起了 非常重要

的支撑作用
。

其中
,

杜伊斯堡之所 以能够成为世界

上最大的 内河港 口城市和德 国最大的钢铁工业 中

心
,

关键是有鲁尔区这一欧洲最大的重工业 区和城

市集聚区作为依托
。

或者说
,

正是有了实力雄厚的

鲁尔区作为依托
,

故杜伊斯堡实际上行使了整个莱

茵河的 区域中心城市的作用
。

作为地处长江经济带的武汉
,

素有
“
九省通衙

”

之称
,

在我国 经济发展格局 中具有独特的 区位优

势
。

武汉位置居中
,

得中独厚
,

位于横贯东西的长江
和纵穿南北的京广

、

京九铁路干线的 交汇处
,

与北

京
、

夭津
、

上海
、

重庆
、

西安等特大中 心城市的距离

都在 6 Λ # # Β Χ 左右
,

可谓 中国经济地理的 心脏
,

曾

有
“

东方芝加哥
”
之称

。

如果说长江是启动我国东部

与中西部经济加快协调发展的重要杠杆
,

那么位居

长江中游的武汉则是这一杠杆的关键支点
。

而以长

江为杠杆
,

沿江伸人和推移
,

是我国经济持续发展

的客观需要
。

6 8 8 Φ 年
,

武汉市 Μ ) ∗ 达 > 79 亿元
,

居全国第六

位
。 “ Ε 又五

”

期间引进外资项 目 Α Φ7 7 多个
,

实际利用

外资 58
=

Α≅ 亿美元
。

根据该市
“

九五
”
和 57 67 年规

划 纲要
,

武汉市将建成 为四城 4商贸 金融城
、

科技

城
、

汽车城
、

钢铁城 :雄踞
,

三区 4东湖高新技术开发

区
、

武汉经济技术开发区
、

阳逻经济技术开发区 :崛

起
,

两通 4交通
、

流通 :发达
,

在全国经济发展和国际

经济活动中具有不同辐射能级 的经济
、

贸 易
、

金融
、

交通和科教中心
,

成为经济实力强
、

文明程度高
、

城

乡一体化的开放型
、

多功能
、

现代化的 国际性城市
。

不难看 出
,

武汉市近年来 虽 已取得 了长 足进

展
,

但要形成武汉一上海这一双核型空间结构
,

还

有 比较大的差距
。

我们认为
,

这一方面取决于武汉
市 自身的努力

,

但同时也需要 国家赋予武汉更大的

开放开发力度
。

具体而言
;

46: 在武汉实施与浦东
、

重庆一样相 当于特区

的区域发展政策
。

从我国现有的开放类别看
,

依据

其开放程度的不同可分为改革开放综合试验区
、

经

济开放区
、

对外开放城市
、

保税区
、

经济特区等
。

参

照国际经验
,

事实上还有一种在我国 尚未实施的 自

由港政策
。

目前
,

武汉的对外开放仅限于前两种类

别上
。

为了 充分发挥武汉的区位优势与区域扩散效
应潜能

,

建议国家审时度势
,

赋予武汉以更大的开

放权限
,

至少能享受与特区相 当的开放政策
,

甚至

可考虑在武汉设置 自由港
。

据此使武汉作为中国 内

陆最大中心城市的潜能能够充分发挥出来
,

并在此

基础上通过上海一武汉这一 中国最大的双核型空
间结构的不断完善与强化

,

从而成为推动我国 区域

经济发展的最大的驱动轴
。

45 :加快修建上海经武汉至重庆的沿江铁路
,

尤其是上海至武汉段
,

从而为双核结构的形成奠定

坚实墓础
。

对沿江修建铁路持反对意见曾长期是我
国学术界占据主导地位的观点

。

代表性观点有
; “

长
4下转 第 59 页 :
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处境的材料将被限制和被新材料所替代
。

4Α: 材料学与生物学相融合
,

仿生材料设计将
日益受到重视

,

最基本的研究方向是了解合成物质
与生物组织之间 的相互作用

。

4≅: 材料设计趋向定量化
。

随着各学科的相互

渗透和 电子计算机的发展
,

计算材料设计 已成为可

能
。

微观层次的材料设计是今后材料设计的主要发
展方向

,

计算机的应用将加速这一领域的进程
。

计

算机的功能愈来愈强
,

已能够进行各种计算来确定

某种原子特殊组合和排列的性质
。

目前各种层次的

材料设计的计算机模拟方法得到了广泛的应用
,

计
算机和计算机建模大大缩短了新材料

、

新工艺和新

设计从实验室转移到生产现场所需的时间
。

5
=

反思
46: 目前

,

材料的设计仍局限于经验设计
,

现代
科学技术成果未能转化成材料设计的有力工具

,

许

多材料工作者习惯于传统的设计思想
,

在有意无意

地阻碍新思想
、

新知识的输人
。

究其原 因主要有以

下几个方面
;

首先
,

新的设计思想是多方面知识的

融合
,

需要从事者有系统的理论知识 4包括现代物

理
、

数学
、

化学
、

材料科学等 :和材料设计经验
,

各学

科之间 的结构限制 了它的运作
<

其次
,

现代材料设

计思想是数学
、

物理
、

材料科学的综合
,

理论过于复

杂和理想化
,

在解决实 际问题时仍面临着许多 困

难
<
其三

,

现代材料设计趋向于以 计算机知识和大
型计算机作依托

,

但 目前许多研究单位缺乏必须的

物质和技术条件
。

45: 现有的理论研究往往与材料设计脱节
。

物

理学已经对微观粒子作了深入的研究
,

数学也提供
了足够的处理问题的计算方法

,

但应用这些知识处

理实际的材料设计问题时仍往往令人不知所措
。

不

可否认
,

现代物理学和材料科学对物质的性能
、

组

织和组成已经作了 很详细的研究
,

即 宏观
、

微观和

介观的研究取得 了很大的进展
,

但对三者之间 的关
系缺乏系统的研究

,

我们还找不到一个 由微观参数

到宏观性能指标的 定量 的科学的准则来指导材料

设计
。

合金设计虽然已从基本原理的应用中得到很

大好处
,

但是合金设计研究以及其它类材料的设计
研究中

,

理论的应用在很大程度上仍然处于定性 的

指导形式
。

6 8 8 > 年 ≅ 月在北京召开了一个中俄双方

关于材料研究 的研讨会
,

与会者大多数来 自物理

界
,

普遍都认识到这个 问题
<

俄国科学家在这一方

面的工作引起了人们极大的兴趣
。

4Α: 物理学家和材料学家紧密地结合起来是解

决和攻克 目前材料设计领域重大问题的关键
。

这样

做
,

就有可能把物理学取得的重大成就与材料设计

联系起来
,

人们就可以通过控制微观粒子 4如原子
、

电子 :
,

按照预先的要求设计和合成材料
,

当然这一

项工作需要计算机应用技术的 帮助
。

目前在原子尺

度上
,

利用扫描隧道显微镜和原子分辨率透射 电子

显微镜等仪器 已经能以一个个原子的分辨率来显

示材料的结构
。

人们 已经能够运用等离子技术
、

分

子束技术及其相应的 设备在原子层次上控制物质

的形核和生长
<
利用第一原理和统计物理在 电子层

次上对材料进行设计
,

如经验电子论和改进的 丁「)

模型
。

由于计算机的功能愈来愈强
,

仅仅根据各种

组成物的原子数量
,

就可以预测结构及其随时间变

化的过程
。
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江水运的 自然条件很好
,

其能力可以相 当于 67 多

条铁路线
,

而现在 只相当 于 6 条 Α # 77 Β Χ 长的铁
路

” < “

莱茵河的条件与汉水差不多
,

而通过能力相
当于十几条铁路线

” < “

长江水运远没有充分利用
,

就不应在沿江修铁路
” 、 “

修铁路
,

弃水走陆
,

是不合

理运输
” < “

铁路已经过时
,

国外在拆铁路
,

铁路 已逐
步被公路所取代

” ,

等等
。

上述论点 曾长期干扰了沿江铁路的修建
,

使武

汉与长江上下游尤其是与上海的经济联系难以紧

密起来
。

目前
,

上海至武汉的沿江铁路修建已列入

议事 日程
,

但应当进一步认识到该线路建设的重要

性
,

将其作为我国铁路干线建设的重中之重予以加

快建设
。

小平同 志曾经指出我 国改革开放的最大失误
之一是延误了上海 4浦东 :的对外开放

。

从区域经济

角度而言
,

这的确是精辟之论
。

原因是无论是 ≅ 个

特区还是海南省
,

其 区域效应 4对全 国其它地 区的

扩散
、

带动效能 :与上海 比较
,

远不在 同一层次上
。

笔者认为
,

就区域效应而言
,

唯武汉与上海在同一

能级上
。
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