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　　在《构建长江开发开放的新思路》(科技导报,

1998年 12期)一文中,我们以双核型空间结构模式
分析和构建了长江开发开放的新思路,其中指出由
武汉和上海构成的中国最大的双核型空间结构,是
我国区域经济发展的最大的驱动轴,应当予以重点
建设。本文借鉴国际经验,从中美比较的角度,对此
作进一步的深入探讨。

一、美国最大的双核型空间结构

当将双核型空间结构模式应用于美国的区域
空间结构分析时,我们找到了极大地影响着美国区
域经济发展的最主要的一个双核型空间结构,即由
纽约与芝加哥组成的美国的经济地理横轴。
历史发展过程的分析可以深刻揭示出纽约与
芝加哥的空间关联性。1820年,美国东北海岸有 4

个主要港口 (波士顿、纽约、费城和巴尔的摩)在竞
争欧美间的贸易市场。1825年以后,纽约很快超过
其它的竞争对手,一跃成为全美的主要城市,这导
源于伊利运河的开通。
在美国资源和欧洲工业品回流之间,阿巴拉契
亚山脉是一个巨大的费用和时间障碍。纽约位于哈
德逊河的入海口,而哈德逊河几乎是所有东海岸城
市通往阿尔巴尼的唯一水上通道。在阿尔巴尼,哈
德逊河与把阿巴拉契亚山脉切成山谷的默哈克河
汇合。1825年伊利运河完工,将哈德逊河—默哈克
河与伊利湖连接起来。这样就完成了美国中西部通
往欧洲的大西洋贸易线路之间的水上联结,而且必
须经过纽约。这种与主要交通干线相关的区位因
素,突出了纽约的地位,极大地推动了纽约的发展。
纽约市区人口约 732 万, 为美国第一大城市,

也是世界上最大的城市之一。纽约还是美国第一大
港口,占全美对外贸易周转额的 1ö5左右。在贸易
的基础上发展为大工业中心。大纽约集中了全美工

业职工的 10%左右,工业部门繁多,贸易和工业又
带动了金融业的发展,使之成为美国以至西方最重
要的金融中心。位于纽约市曼哈顿岛南部的华尔街
是美国垄断资本的大本营,在这条不过 500米的狭
窄的街道两旁,集中了美国主要垄断集团所属的几
十家大银行、保险公司与交易所,以及成百家的大
工业公司和运输公司的总部。在美国起着国家银行
作用的联邦储备银行总行即设置于此。
芝加哥是美国内地最大的一个城市,人口 278

万,仅次于纽约、洛杉矶而居第三位。在这里,密执
安湖向南深深插入发达的农业区。19世纪中叶以
后,随着周围农业的兴起和运河的修建,城市飞速
发展起来。铁路修建后,芝加哥很快成为横贯北部
的东西铁路干线的终点和联系西部与南部铁路干
线的起点,现为 30多条干线交汇的重要铁路枢纽。
芝加哥的工业产品以农产品的加工为发端。它
恰位于美国几个重要农产区的中心, 北面是乳酪
区,南面是玉米带,西面是小麦带,许多农畜产品在
这里加工转运。因此,它很早就以粮食加工、屠宰和
罐头等工业闻名全国。苏必利尔湖区铁矿开发以
后,芝加哥兴起了大规模的钢铁、化学工业,并建立
起了运输机械与农业机械制造业,以后又发展了飞
机、电子等军工生产与尖端工业等。另外,芝加哥还
是美国内地最重要的金融、贸易与文化中心,拥有
众多的银行、商行、公司、著名的大学与科学院,其
印刷出版业规模仅次于纽约而居全国第二位。
总之, 以海港城市纽约与区域中心城市芝加
哥,以及分布其间的汽车城底特律、石化工业发达
的克利夫兰等构成的双核型空间结构,构成美国最
重要的产业发展轴线。该轴线以伊利运河 (由沿海
地区穿过阿巴拉契亚山脉通往大陆腹地的一条可
航水道、低地通道)的开通为契机,以综合性的束状
交通运输网络的建成为标志。在这里,既可以方便
地取得煤炭、铁矿,又接近发达的农业区“玉米带”
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和大湖水运。在大湖以南,还分布有不少专业化方
向明显的中小工业城市。这个大致呈东西方向伸展
的大产业带,被称之为“美国经济地理横轴”。

二、中美经济地理横轴的比较

应该说,上海—武汉与纽约—芝加哥这一对双
核型空间结构具有特别明显的可比性。并且从区位
角度而言,由于纽约—芝加哥位居美国东北一隅,

而上海—武汉则位居中国的中间地带,故后者具有
更为明显的区域效应,亦即对我国的区域经济发展

具有更为明显的推动作用。
区域效应是指某一城市或区域在同等人口、

GDP,或同等投资,或同等区域政策下对其它城市
或区域的影响程度。区域效应的测定是一项非常复
杂的工作。在这里,笔者仅运用城市位置中心性的
确定方法,来近似地用作区域效应的度量。
通过选择 1995年我国各省会城市的 GDP、市
区人口数、市区间 (铁路)距离等指标,运用城市位
置中心性的计算方法,得出了各省会城市的几何中
心性和经济中心性 (表 1)。
从上述结果中可以看出,无论是几何中心性还

表 1　我国省会城市的区域效应

指　标 北京 天津 济南 合肥 南京 上海 杭州 沈阳 长春 哈尔滨

几何中心性 41132 38198 4176 1137 7123 18138 9178 4119 3121 2126

经济中心性 3111 3101 2174 2131 2154 2153 2137 1190 1189 1162

指　标 石家庄 南昌 福州 郑州 武汉 长沙 广州 南宁 西安 呼和浩特

几何中心性 4190 1115 0162 2140 3146 1170 1154 0132 1171 0148

经济中心性 3116 2103 1147 2180 2131 2129 1144 1140 2125 1186

指　标 西宁 成都 重庆 贵阳 昆明 太原 银川 兰州 西藏 乌鲁木齐

几何中心性 0132 1146 1188 2114 1185 2180 0118 0176 ö 0110

经济中心性 1188 1172 1169 2130 1187 2171 1173 2113 ö 0180

是经济中心性, 均以华北的北京、天津、石家庄为
最,其次是位居长江流域的武汉、长沙、合肥、南京、
上海等城市。前者导源于一特殊原因,即由于有两
个直辖市位居其间。后者则主要是由于居中的地理
位置和较强大的经济实力。因此,上述结果总体上
反映了不同城市所具备的区域效应的差异,可以作
为确定我国区域政策的一个基础性数据。
其中,武汉的区位特征决定了它与芝加哥有比
较强的可比性。历史上将武汉称为“东方的芝加
哥”,至今仍有其足够的现实意义 (表 2)。

表 2　武汉与芝加哥经济发展条件的比较

城市 城市地位 交通条件 腹地条件

芝加哥

　

武　汉

内地最大中心

城市与内地最

大港口城市

多条铁路、公路、

航空等组成的综

合性交通枢纽

乳酪区、小麦带、

玉米带的交汇点

两湖农业区的中点

武汉素称“九省总汇之通衢”(《马克思恩格斯
论中国》第 25 页)。武汉地处我国腹地中心, 扼长
江、汉水分汇处,又与云梦泽相通,干支蜿蜒,舟楫
便利,渐为当时维系四方的交通枢纽,曾有“南援三
州,北集京都,上控陇坂,下接江湖”之说,遂为我国
开发较早的城市。据考古发现,武汉早在距今 3 500

年的商代即已有原始城镇的存在。2 300多年前,武

汉地区的帆船已通达当时楚国所属的湘、郑、赣地

带。唐宋时期,武昌城崛起江左,武汉水运愈加发

展,自然形成为周围地区商品交流的场所和原始的

集散地,并成为长江中游地区重要的中心城市。至

宋代,武昌商市更为繁盛。元代以后,由于河道变

迁,汉阳成为商品集散转运中心。到 16世纪,汉口

因汉水改道而崛起,并一路成为商贾云集的“楚中

第一繁盛处”以及全国 4大名镇之一。当时客商蚁

集,百货纷来,川木东下,漕粮北运,淮盐湘竹聚积,

湘、郑、豫、赣、苏、皖、云、贵、川诸省土特产多在此

集散,故“九省通衢”的称誉不胫而走。可见,这种滨

临我国最大水上动脉长江与其最大支流汉水交汇

处、千湖环绕、得水独优的地理特征, 确立了武汉

“九省通衢”经久不衰的地位。

近代,武汉形成为全国内地最大的农副土特产

品集散地和对外通商口岸,扩充了“九省通衢”的内

涵。清代初年,武汉已是全国内地最大的农副产品

集散中心,但当时自然经济和封建生产关系仍占统

治地位,商品集散的规模较小。1862年,武汉被辟为

对外通商口岸,英、法、俄等 10国列强相继跻身于

此,倾销商品,掠夺原料,外洋铁壳轮船直航汉口。

随后,京汉、粤汉铁路先后建成通车,武汉初步形成
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东西靠长江、南北靠铁路,多种运输方式交汇的交
通枢纽,迅速从门户关闭的中世纪城堡演变为我国
内地通往世界的门户,进出口贸易日趋发达。就武
汉交通、贸易连通的范围而言,已远不止 9省。各种
农副产品、矿产品由全国汇集武汉运至世界各地销
售,越来越多的工业加工品、制成品,从海外经由武
汉输入内地。据海关资料统计,在 1862年至 1931

年的 69年间,武汉外贸总额共有 42年仅次于上海
而居于全国第二的位置,故被称为“东方芝加哥”、
“中国匹兹堡”。武汉由 4大名镇之一进而演化为闻

名中外的我国最大都市之一。据《中国地理大全》统
计,到 1919 年, 武汉人口已达 177 万, 孙中山先生
在《实业计划》一书中明确指出,武汉不仅是水运的

“顶水点”、“中国本部铁路系统之中心”,而且是“中
国最重要之商业中心”; 还指出“武汉将来立计划,

必须定一规模,约如纽约伦敦之大”。1936年,从武
汉输出的石膏占全国 99% , 桐油占 80% , 棉花、铁
矿砂各占 40% ,茶叶占 35% ,猪鬃占 16% ,等等。全
市货物吞吐量达 2 000万吨,年进出口贸易额达 4

亿元 (全市工业产值仅 2亿元) ,当年转口贸易的盛

况可见一斑。

三、构建我国的经济地理横轴

当然,要使上海—武汉能真正成为像纽约—芝
加哥一样的双核型空间结构,成为我国的经济地理

横轴,还有许多层次的工作要做。本文从以下 3个
方面对构建我国经济横轴的重要性和必要性进行
初步的探讨。

1. 我国区域开发的宏观格局
对于我国的区域差异,目前已有多种多样的划
分方案,代表性的有东北、华北、华东、西北、西南、
中南等 6大行政协作区,东北、华北、华中、华东、华

南、西南、西北、新疆等 8 大经济区, 东、中、西 3 大
地带等。这些出于不同目的、不同角度的区域划分
方案,当然都有其相应的价值。在这里,笔者将运用

美国著名地理学家 J·弗里德曼的核心—边缘空间
结构理论对我国的区域差异进行新的划分。研究结
果表明,我国的核心区域大致在京津线以南、京广

线以东、浙赣线以北的范围内 (有关我国核心—边
缘区域的划分,需要另文专门讨论)。这由区位和历
史等原因所形成的核心区,是我国作为完整统一国

家的基点。
一个国家的发展,核心区与边缘区的关系处理
是关键的一环,但在我国尚未引起足够的重视。概
括说来,边缘区与核心区的经济社会发展水平不能

差距太大,否则易产生较大的离心力; 另一方面,边
缘区的经济社会水平也不能明显高于核心区,否则
同样会产生较大的离心力。总之,对一个国家而言,

核心区的建设是关键,是作为国家长治久安的坚实
的区域基础,是维系国家凝聚力和向心力的区域依
托所在。
毋庸置疑,作为维系我国国土统一的核心区的
凝聚力、向心力已有所减弱,抬升这一地区的经济

社会水平更显得非常迫切和关键。在这一区域中,

长江中下游的区域开发尤为重中之重。这是我们探
讨由武汉和上海构成的全国最大的双核型空间结
构,或构建中国经济地理横轴的基本的宏观背景。

2. 扩大内需的新的经济增长区
目前,扩大内需的基本思路主要有 3 条: 一是
通过调整人们的收入预期和改变人们的消费观念、
扩大农村消费领域等来刺激消费需求; 二是通过推
行积极的财政政策来刺激基础设施的投资需求; 三
是寻找新的经济增长点以推行适宜的产业政策,如
住房、旅游、信息、汽车等产业的重点发展。这些政
策对我国实现 1988年的预期增长目标无疑起了重
要的作用。简言之,现有拉动内需的思路主要是产

业政策思路。
然而,中央以扩大内需拉动的经济启动, 因面
临买方市场制约、就业压力、东南亚金融危机使外
需萎缩等因素影响,已不能像过去那样指望 1年内
完成,也不能像现在这样靠“点”启动和靠投资“单

轮”启动,目前需要转换大思路和采取大动作。
具体而言,扩大内需,启动经济,当前应将寻找
新的经济增长“点”,改为寻找新的经济增长“区”,
以“区”带“面”,寓“点”于“区”,以带动我国经济跨
世纪的增长。显然,选择富有增长潜力的区域就显
得非常关键。比较而言,以长江流域作为新的经济
增长区来启动全国经济,可以做到以下几方面的有
机结合。
第一、短期启动与长期发展相结合。长江流域
的整治与开发,是浩大、复杂的系统工程,拟以 3年
作为启动,先从沿江的公共基础设施建设、沿江中
小城镇建设、江道与两岸的整治开始,先易后难地
分步实施。这样,在当前既可起到启动全国经济的

作用,又与推动我国经济跨世纪的增长相衔接。
第二、投资启动与消费启动相结合。在第一批
沿江整治、开发区率先实行工资结构改革,使年工
资收入与购买住房、小轿车形成合理比例,并同时
实行住房与小轿车的信贷消费,以此带动住宅业与
汽车业的发展。
第三、大规模解决就业问题与经济启动相结
合。采用市场机制吸引下岗干部和下岗职工流向长
江流域,参与长江流域的整治、开发,这样可以大规

模地解决就业问题。
第四、政府主导作用与市场机制相结合。在长
江流域、开发区内率先进行各种经济体制的改革,

完全实行新体制,既有利于发挥政府主导作用,又
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有利于发挥市场机制作用。
第五、国资与民资、外资相结合。大规模的投资
资金,可以采取多种形式,从政府、民间、国外筹集,

并据此推动我国资本市场的全面发育与发展。
总之,仅靠产业政策并不能解决全部问题, 无
论是谋求长期发展还是近期发展,都有必要实现产
业政策和区域政策的有机结合,有必要通过以武汉
—上海这一双核型空间结构为核心的长江流域的
进一步开发,来扩大内需,拉动我国的经济发展。

3. 我国对外开放政策的时序判断
通过对我国对外开放政策的系统分析,不难发
现,由边缘走向中心是我国对外开放空间演化的基
本轨迹。其过程可分为明显的两大阶段。(1)边缘效
应阶段 (1992年前)。我国对外开放政策的实施首先
从与我国经济文化中心距离较远的华南地区起步。
这绝非偶然,而是蕴含有深刻的边缘效应原理: 一
是如很多学者所分析的那样毗邻港澳,可以充分利
用两种制度、两个市场的不同所带来的边缘效应优
势;二是华南地区位置较偏,距中原遥远,即使政策
失败也无损大局。沿海战略的实施 (包括后来海南
岛的开放)则是将边缘地带的范围予以进一步扩

大。(2)边缘效应与区域效应结合阶段 (1992年后)。
沿边开放战略的实施将边缘地带的范围予以进一
步扩大;而以上海浦东为核心的长江流域的对外开
放,以及所有省会城市的对外开放,则标志着我国
对外开放步入了重视区域效应的新阶段。
因此,无论是从我国对外开放的总体思路看,

还是从我国对外开放的时序看,今后必将进入以区
域效应为主导考虑因素的对外开放的新阶段,即第
三阶段。由于区域效应的大小主要取决于某城市或
区域的位置中心性,故中部地带将成为我国下一阶
段进一步加大对外开放力度的主体区域。而作为中
部地带的中心城市以及我国内陆最大中心城市的
武汉,就处于非常突出的发展地位。
换言之,通过对双核型空间结构模式的理论与
实证分析,以及国际经验的借鉴,笔者对我国今后
区域政策的制订有了一个较为明晰的总体思路,即
应当以上海—武汉为核心,构建、完善和强化我国
的经济地理横轴,以此推动我国的区域经济发展。
这既是我国长治久安的长远之计,也是拉动内需的
当前之策。 (责任编辑　肖庆山)

(上接第 57页)

　　矿山曾通过增加开采规模、开采能力和生产单
元,在劳动生产率和经济效益方面取得重大成就。
但由于生产技术条件、时间和资本需求等方面的限
制,其经济增长方式存在着自然的局限性。矿山经
济发展要利用其自然优势、高品位矿体,严格成本
效益控制,输出优质产品。应建立现代企业机制,采
取减员增效、优化劳动组合、强化全面质量管理、控
制矿石贫化等措施。
矿山应进行资源综合开发,改变产品结构, 进
行产品深加工,带动下游产业和其他相关产业。如
开采各种共生、伴生矿物,发展建材、煤化工、精细
化工、矿产品洗选与精加工、煤矸石发电等。煤成气
是煤层的重要伴生资源, 我国煤成气储量比较丰
富,约有 25～ 50亿m

3,大体相当石油天然气预测储
量 (33亿m

3)。应有计划地对其开发利用,既可改善
矿山经济,又可保护矿山环境,促进安全生产。
矿山应利用其优势积极培育新兴产业。井工矿
山存在大量废弃空间,可通过材料处理技术和密封
技术,存贮工业废料和有害有毒物质。要拓宽矿山
废弃物的应用范围,变废为宝,发展技术含量高、前
景广阔的新兴产业。
矿山应实行多种经营、综合发展,紧密结合商
业网络,使矿山成为一个现代经济的综合体。

4. 强化安全管理

矿山生产不仅存在生产性不安全因素,还存在
众多自然灾害因素,因此矿山企业必须比其它工业
企业更加重视安全管理。
应严格执行预防为主、安全第一的安全生产方
针,建立健全适应社会主义市场经济体制要求的安
全生产法规体系、工作体系和检测检验体系。
要致力于形成安全生产氛围,强化职工安全意
识,利用行为科学、人机工程学等知识进行安全生
产的教育、设计和安全管理。
要充分利用经济手段进行安全管理,促使企业
和职工真正认识到安全生产不仅具有巨大的社会
效益,还有巨大的经济效益,要建立健全工伤社会
保险制度和职工伤害补偿制度。应合理评价企业安
全状况,促进企业安全生产自我约束机制的建立,

自主加强安全管理。
5. 加强人力资源的开发与管理
人力资源是企业最重要的资源,企业迎接各种
挑战,实现企业目标的关键是人力资源的合理利用
与不断增值。为此,应努力做好以下方面的工作:建
立以人为中心的管理机制; 进行人力资源预先管
理; 完善适应矿山可持续发展需要的教育体系,着
重能力培养和素质教育; 加强教育与工业、教育与
科研机构之间的协作;建立终生教育制度。

(责任编辑　肖庆山)
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