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识和理念的载体; 风险投资市场体系实质上是一个
创新信息交流、互动的网络。在此网络中,风险投资
家通过自身的宝贵经验和与业界的广泛联系, 为高
技术中小企业带来管理资源、业务资源和社会资
源,从而成为真正� 具有附加价值的投资人�。
最后, 风险投资是促进知识资本化的最佳媒

介。风险资金的介入为知识向产品转化提供了资
金, 同时将无形资产转化为企业的股份, 实现了知
识资本化。
总之, 风险投资能够推动资金、高素质劳动者、

技术知识和管理知识四大生产要素的有机结合, 它
对高技术产业, 特别是其中的中小企业发展的促进
作用是难以估量的。

三、通过政策手段引导风险资本
流向高技术中小企业

以上阐明了风险资本与高技术产业之间的关
系, 再对比国际上的情况, 在风险资本投入领域问
题上, 尽管大多数政府没有做过特殊规定, 但在不
同国家所产生的结果却不尽相同。在美国, 信息产
业和生物工程技术获得的资金共占风险投资总额
的 70% ; 而在英国和日本, 风险投资的 50%以上却
流入了传统产业和较为成熟的企业。因此, 风险资
本的流向与一国的技术发展水平、市场环境和国民
个性有着非常密切的关系。
从理论上讲, 在市场和技术都发育良好的情况

下, 风险资本出于对高收益的追求, 很可能会流向
高技术中小企业。但我国的现实是: 宏观市场环境
不完善、资本市场不成熟、高技术产业水平相对落
后、中小企业力量相对薄弱。在这种情况下,为了实
现风险资本与高技术产业的结合, 就需要在尊重市
场规律的前提下,进行一定的政策导向。具体而言,

笔者认为可以从以下几个方面着手:

1. 首先需要对高技术产业进行细分, 识别出哪
些领域适合风险资本支持、哪些是不适合的, 确定
的产业范围不宜过宽。具体项目的选择应强调产品
化和市场化原则, 特别是应摒弃过去传统认识中那
些表面技术先进, 但市场前景差、转化周期过长的
不适宜商品化的技术。针对我国目前情况, 从技术
角度看, 信息产业应该为首选, 其次是生物工程产
业 (包括制药、医疗保健等) 和光机电一体化产业。
从产品特点上看, 至少应在以下 3种中具备其一:

具有国际领先的技术水平、适合我国本土市场 (如
基于中文平台的软件)、性能可以替代国外先进产
品但成本很低。

2. 对投资领域和阶段进行适度界定, 即针对某
些风险投资机构, 规定其高技术领域 (或针对早期
阶段的) 投资额必须达到总投资额的某一百分比。
但这一百分比不宜过高, 以便给投资机构留有一定
的回旋空间。这一点上可以借鉴台湾做法    在 80

年代风险投资发展初期, 规定风险基金必须投资于
高技术领域; 在风险投资经过一定发展、取得一定
成效之后, 又于 1993年将投资领域放宽, 允许将实
收资本的 30%投入于制造业, 这一方面支持了高技
术产业的发展, 另一方面又使风险投资公司有一定
的投资自由度。当然, 也可以采用另外一种方式
   不直接对投资领域进行界定, 但规定只有那些
在高技术领域的投资达到某一百分比的机构, 才能
享受税收或其他政策优惠。

3. 借鉴美国 SBIC的做法, 对投资于早期高技
术创业阶段的风险投资公司, 可以按投资额的某一
百分比,享受低息或无息贷款。

4. 在对风险投资业给予整体优惠的基础上, 特
别针对投资于种子阶段和创建阶段的风险资本, 施
行特别的税收优惠和补偿制度。

5. 从高技术创业者角度考虑, 施行类似的优惠
或鼓励制度。 (责任编辑 王宏章)

据英!新科学家∀1999年 7月 24日报道:在 1999年 7

月中旬伦敦新设计师展览会上, 展出了由摩托车狂热爱

好者史蒂夫#狄克逊设计的一辆后轮非常特别的摩托车
赛车, 这种后轮没有通常轮子中的内胎, 只在轮箍上包裹

着一圈用铰链铰接的涂有橡胶的金属板 ( 类似坦克的金

属履带)。这种新式的摩托车后轮可以增加 40%的推力。
用这种摩托车后轮, 在车子拐弯时, 金属板随摩托车

的倾斜而倾斜, 这样涂橡胶的金属板表面几乎整个地与

地面保持接触 , 从而大大改善了车轮和地面的啮合状

态。结果, 使摩托车在拐弯时可以跑得更快, 增加的推力

还能使发动机传递到公路上的能量更大。据职业赛车者

联合会估计,这种能量几乎可以增加 50%。

狄克逊正在模拟作用在车轮上每个零件上的力, 进

行计算机分析。他认为 ,他可以将职业摩托车赛车传递到

地面的功率从大约 150制动马力增加到 190制动马力。

这种后轮看起来很笨, 但如果大批生产时用碳复合

材料 ,它可能比普通的摩托车后轮还轻半公斤。目前狄克

逊展示的实验性车轮是用铝和镁合金制造的, 它比普通

车轮稍重一点。

狄克逊对这种新式后轮进行试验时, 用每小时 130
公里的速度直驶和用每小时 100公里的速度拐弯。结果

发现车轮能很好地控制,并且比想象的跑得更快。当笔直

行驶时, 根本就感觉不到它和传统的摩托车后轮有什么

不同 ;而在拐弯时, 也只需在飞奔的摩托车上施加很小一

点力。狄克逊说,这种后轮完全有可能使摩托车达到更高

的速度, 但试验时他没有这样作 ,原因是他害怕他唯一的

实验性后轮损坏。他说,现在他正在研究新的前轮设计。

(刘先曙)
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