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“

冷战
”

结束后
,

随着军用飞机市场萎缩
,

世界民用飞

机的销售 已经超过军用机
。

以 � ∀∀∃ 年为例
,

民机的销售

额达到 % &∋ 亿美元
,

而军机只有 % !( 亿美元
。

到 �∀∀ ∀ 年
,

世界民用运输飞机的数量 尸 达 �) ! ! ! 架
。

按全球客运量

年均增长 ( ∗ 的估计
,

到 � ! �& 年民用运输机的数量将翻

一番
,

达到 �& ! !! 架 以上
。

在新增飞机中
,

∃ ! 座以上的将

占绝大多数
。

民用机制造业一直是风险最大的行业之一
,

不仅项

目投资大  动辄几十亿美元 #
、

生产规模大
、

科技含量高
,

而且需要有一个完善的
、

遍布全球的销售和售后服务网

络
。

正 因为如此
,

目前世界上具有生产飞机能力 的国家不

少
,

但真正能生产民机
,

并能在市场上站住脚的 国家却屈

指可数
,

现在生产大型 民机的制造商只剩下美国 的波音

公司和欧洲 的空 中客车工业公司两家
,

呈双强抗争之势
,

竞争空前激烈
。

近 % ! 年来波音公司一直是世界 民用飞机制造业 中

的老大
。

它在 ∃ ! 年代推 出 了世界上最大的 ) ! ! 座级宽体

客机波音 ∃ ) ∃
,

波音飞机几乎霸 占了世界民航飞机市场的
∃ ! ∗ 份额

,

排挤 了洛克希德公司并兼并了麦道公司
,

但

是
,

∀ ! 年代后期 以来
,

它一直面临欧洲空 中客车工业公

司 的严重挑战
。

欧洲 的英
、

法
、

德
、

意
、

西等国合资成立于 �∀∃ ! 年的

欧洲空 中客车工业公司
,

经过近 %+ 年的发展已从默默无

闻 的单品种民用飞机企业
,

逐步上升为世界上仅次于波

音公司的大型民用飞机企业
。

该公司通过不断地先于波

音公司引人先进技术
,

如 电传操纵
、

侧驾驶杆
、

玻璃驾驶

舱和复合材料等
,

以塑造全新一代产品的形象
,

步步为营

地蚕食一直被波音公司垄断的 民用飞机市场
。

�∀ ∀∀ 年它

的新机订单首次超过了波音公司
,

正在向与波音平分天

下 的 目标挺进
。

在 ) !! 座级以上宽体客机领域
,

它 以 四发

的 , % ) ! 直接挑战波音 ∃ ) ∃
,

并结合其姐妹机双发的 , %% !

挑战波音 ∃∃∃ −在 �( ! 座级双发窄体客机上
,

用 , %�! . , % ��

挑战波音 ∃( ∃ . ∃ ∋∃ − 针对波音推出 的 �! ! 座级的波音 ∃ �∃
,

它也推出 了 , % �/ 见封二图 #
。

可以说是针锋相对
,

步步

紧逼
。

该公司产品 的另一个特点是
,

所有级别飞机之间保

持高度通用性
,

从而给用户在经营上
、

飞行员 培训上
、

使

用及维护上带来诸多好处
。

现在它的产品 已 成功打人 了

美国市场
。

在更大级别民航机的竞争方面
,

空客公司打算推 出

一种可在 � ! !( 年投人使用的 , %0 1 超大型客机  见封面

图 #
,

一次载运 (( ! 一 ∋( ! 名乘客
,

最大起飞重量达 (! ! 吨
,

机身高度近 23 米
,

飞机有两层客舱和一层货舱
,

客舱内

设有卧室
、

包间和会议室
,

它几乎是一座空 中四星级宾馆

 见封二图 #
。

据称
,

该机的研制费用高达 ��! 亿美元
。

而波音公司认为
,

(! ! 座 以上的客机的市场十分有

限
,

不足以支撑研制全新机型
,

因此倾向于发展波音 ∃)∃

的加长 . 加重衍生型
—

波音 ∃) ∃
一
) ! ! 0

,

载客量也可达
( ! ! 座以上

,

最大起飞总重将近 )& ! 吨
,

争取能先于 , % 1 1

推 向 市场
。

此外
,

波音公 司 正在 与 美 国 航空航 天 局

 4 , 5 , #对一种可载运 &! ! 名旅客的
“

飞翼
”

式超大型客机

进行可行性研究
。

飞机翼展达 ∃( 米
,

由三台涡扇发动机

作动力
,

航程 �% ! !! 公里
。 “

飞翼
”

布局彻底改变 了传统民

机布局
,

波音和 4 , 5 , 将从明年开始进行缩比
“

飞翼
”

客

机模型 的飞行试验
。

近年来
,

随着西方许多国家对航空运输放松管制
,

支

线航空运输发展极快
,

支线飞机制造业呈现 日益繁荣景

象
。

世界支线飞机制造业经过激烈的竞争与重组
,

已从 �!

年前的 �� 家减少到 � ∀ ∀∃ 年的 ( 家
。

进人新千年时
,

传统

要的参数之一
,

利用预喷射可 以获得初期较低的喷

油速率 以及平缓的喷油起动
,

这是降低 4 +1 所必须

的 −
后喷能降低碳黑颗粒的形成量

,

因 为后喷可 以

提高燃烧室 内的气体温度
,

增 强对碳黑 的烧除能

力
。

显然
,

共轨式燃油喷射技术有助于减少柴油机

的尾气排放量
,

以及改善噪声
、

燃油消耗等方面 的

综合性能
−
它在有利于地球环境保护的 同时

,

也必

将促进柴油 机工业
、

汽车工业及与之相关工业的 向

前发展
。
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上一直由涡桨飞机 占主流的支线飞机市场
,

终于被喷气

飞机占了上风
,

�∀ ∀∀ 年喷气支线飞机的订货几乎增加了

( ! ∗
,

而涡桨支线飞机的交付量却下降了 % ! ∗
。

支线航空

公司不再钟情于涡桨飞机
。

目前 固守涡桨飞机阵地的制

造商只有法 . 意合资的 , Ο Π 公司一家了
。

产销两旺的喷

气支线飞机市场已形成由加拿大庞巴迪公司
、

美 . 德合资

的费耳柴尔德公司和异军突起的 巴西航空工业公司三分

天下的格局
。

现代喷气支线飞机正在取代骨干航空公司

一些上座率不高的窄体干线飞机
,

还在长距离
、

低密度航

线上开辟新航线或增加航班频率
,

目前在支线飞机所经

营的航线中
,

有 ) ! ∗ 是新开辟的
。

面对支线航空运输的红火
,

波音和空客公司分别推

出 了 � ! ! 座级的波音 ∃� ∃ 和 , % � &
,

波音还打算把 ∃� ∃ 再

缩小为 ∃ ! 座级 的
,

两家公司 还各 自推 出 了 全新的公务

机
。

针对
“

两霸
”

的挑战
,

一些传统的支线喷气飞机制造

商反其道而行之
,

把支线飞机越做越大
,

突破了最多 ∃ !

座的传统限制
,

正在推出 �!! 座级支线飞机
。

如加拿大庞

巴迪公司准备推出 � ! &
一
� �( 座 Θ用

一
0

,

巴西航空工业公司

宣布研制 �!! 座的 Χ ΠΡ
一
� ∃ ! . � ∀ !

,

美国费耳柴尔德也推出

了 ∀ � &Ρ Χ Ο . � � � &Ρ Χ Ο �!! 座支线客机
。

干线和支线飞机制

造商交会于 � ! ! 座级飞机市场
,

成为 �� 世纪民机市场竞

争中一道全新的风景线
。

我 国 的 国土面积与美 国大体相等
,

但人 口却是美 国

的 (倍
。

美 国现有各种民用客机近 �! ! ! !架
,

大小民用机场

�! !! !个
,

而我 国只有不到 (!! 架 民用飞机和 %!! 个民用机

场
。

因而
,

我 国 民用飞机工业应当是大有可为的
。

事实上
,

中 国航空工业也有过极好的契机
。

&3 年代中期
,

我国决定

以喷气支线民航机起步
,

曾与德 国 ΣΘ Θ 公司合作开发一

种支线喷气客机 ΣΤ Δ
一

∃(
,

如果这个计划能坚持下来
,

那

么
,

中国的 民机工业正好赶上支线飞机喷气化的浪潮
。

但

在
“

八五
”

计划 中
,

中国航空工业 总公司改行
“

三步走
”

的

航空工业
“

腾飞
”

计划
,

与原美 国麦道公司合作在上海总

装 Σ Ε
一

&! . ∀+ 飞机
,

以及与空客公司 准备发起名 为 , Χ �! !

的 �!! 座干线飞机计划
,

由于对计划前景
、

自身实力 和合

作对象均考虑不周
,

两项计划先后流产
。

其根本原因是我

国航空工业 的机制 问题没有得到很好解决
,

人治因素太

大
,

致使决策漏洞百出 − 且不定因素太多
,

计划太脆弱
。

�� 世纪给中国民机工业又带来了一次极好的 机遇
,

特别是当前 中央 的西部大开发战略
,

将给中 国支线航空

运输的发展带来很大的空间
。

目前
,

虽然我国新研制的
“

新舟
”

一 ∋ ! 涡桨支线客机对当前西部开发战略有着很

好的实用意义
。

但是
,

根据世界支线飞机市场的动向和态

势
,

涡桨支线客机将很难在国际市场具有竞争力
。

所以
,

要使中国 民机工业走出 国门
,

还需要制定一个更具远见

卓识的计划
。

封面图 空 中客车公司 正在启 动超大 , % 1 1 客机计划
,

它可载运 (( ! 一 ∋( ! 名乘客
,

航程可达 巧 ! !! 公里
,

预计
�!! ( 年可投人使用

封二图 � 走进 , % 1 1 的客舱
,

好像进人了豪华宾馆

封二图 � 空 中客车公司通过近 %+ 年的努力
,

发展 了一

系列机型
,

以其新一代客机的形象挑战一直独领世界客

机市场风骚的美国波音公司
。

图为在 �∀ ∀∀ 年 巴黎航展上

空客的
“

全家福
”

飞行表演
,

从里向外为
8 , %� 3

,

, % ��
,

, % � !
,

, % ! 住∋ ! !
,

, % % 压� + #
,

, % )压% + # 和
“

大 白鳖
”

超大型运

输机

封二图 % 将于 � ! ! � 年投人使用 的空客公司 的 , %� & 图

% Β# 和 已经投入市场的波音公司 的波音 ∃ � ∃  图 % Υ# 都是
�!! 座级的最新客机

,

波音公司还正在考虑将波音 ∃ �∃ 进

一步缩短为 ∃ ! 座级
,

要和支线飞机公司争夺市场

封三图 � �� 世纪的支线客机市场将以喷气支线客机

为主
,

并 已形成加拿大庞巴迪公司  2Β#
、

美国费耳柴尔德

公司  2Υ# 和 巴西航空工业公司  ςΛ# 三分天下之势
。

现代

喷气支线客机以速度快
、

航程远
、

乘坐舒适和运营灵活 而

越来越受到欢迎
,

甚至对干线飞机市场形成威胁

封三图 � 法国和意大利合资的 , Ο Π  雅泰 # 公司是 目前

唯一还在全力开发涡桨支线客机的支线飞机制造商
,

涡

桨支线客机以其油耗小
、

低噪声和价格相对便宜还有一

定的市场

封三 图 % 由我国西安飞机公 司研制和生产的最新涡桨

支线客机
—

“

新舟
”

一∋+
,

前不久在北京进行了汇报飞

行表演
。

该机将对我国的西部开发起到一定的作用
,

现在

已收到 �! 架的定货

封 三 图 ) �∀∀ ∀ 年 �� 月 ∀ 日
,

由 我 国 生 产 的 首架
ΣΕ Ι 3 /3 在上海获得美国 ?, , 单机适航证

,

标志 着我 国

已具备生产 �!! 座级大型飞机的能力

封底图 � 波音 ∃∃ ∃ 是世界上第一种
“

无图纸
”

客机
,

它

全部用计算机设计
、

制造和装配
,

代表了 当前民机工业的

最高水平

封底 图 � 一种外形像
“

飞翼
”

的巨型客机方案 已经被列

人飞机制造商的发展计划
,

它将宣告几十年没有改变的

直机翼加直机身加外吊发动机的传统客机布局时代的结

束
。

这种
“

飞翼
”

的巨型客机可一次载运 &! ! 一 �!! ! 名乘

客
,

相 比常规布局的客机
,

直接使用成本可减少 �( ∗ 以

上
。

波音公司 和 4 , 5 , 在明年将进行缩 比模型 的飞行试

验

封底图 % 美国和欧洲航空界一直没有停止对新一代超

音速民航机 的研制
,

并声称
8

从满足飞机性能要求方面

看
,

技术上已经完全能够解决
,

现在的挑战是如何满足 ��

世纪的环保要求和严格 的噪声限制规定
。

乘坐这种客机

从北京到纽约只需 ( 一 ∋ 个小时  责任编辑 刘 永培 #
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学前沿的发展
,

更有赖于对科学哲学的再认识
,

即

认识到人类科学体系发展的多元性结构
,

承认它至

少有东西方的两个源
、

两个流
,

摒弃以西方现代分

析科学 的认识论方法论作为 评估科学发展取 向 的

唯一标准
。

只有在这个大认知前提下
,

东西方科学

文化才有可能在相互理解
、

相互尊重的基础上构筑

起互相结合的
“

融通走廊
” ,

建立公平
、

兼容的科学

评价体系
,

才有可能熔东西方医学为一炉
,

在新千

年中
,

创建人类统一的新医学
。
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