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的速度比较慢 , 而技术创新的速度比较快。大规模
的技术创新会带来一国产业内最佳协调机制的变
化 , 而制度变迁必须要适应这一变化 ; 如果不能适
应 , 那么就会出现该产业的国际竞争力减弱的现
象。比如 , 日本以信息和知识共享为基础的企业内
协调机制极好地适应了当年该国汽车产业蓬勃发
展的要求 , 但是当人类进入信息时代 , 信息产业成
为主导产业时 , 就要求产业内协调机制向着以专业
化为方向、逐步建立产业内的企业生态网络系统的
目标逐步演化。很显然 , 日本未能成功地实现产业
内协调机制的良好转型 , 因此就出现了对比强烈的
变化 : 80年代日本企业完成 8个重大技术创新 , 美
国企业才完成 2个 ;而在信息产业如火如荼的 90年
代 , 美国企业完成 8个重大技术创新 , 日本企业才
完成 2个。

3. 在制度变迁的过程中 ,存在着锁定和路径依
赖的现象
这一点决定了一国要成功地实现其企业内协

调机制的转型 , 不可能是一蹴而就的。这种转型的
实现 , 可以通过三种方式来实现。其一是社会的文
化基础发生变化 , 使得以社会文化为基础的企业内
协调机制得以转型。比如 , 日本年轻一代不再像老
一辈人那样崇尚团队精神 , 而更多地倾向于个人主
义 , 这可能引起日本企业未来的企业内协调机制的
变化。其二 ,引入政府的干预 ,但正如我们下面分析
的那样 , 这显然不是一个最优方法 , 甚至还不是一
个次优方法。其三 ,加大本国经济的对外开放度 ,特
别是与那些具有先进的企业内协调机制的国家进
行经济交流 , 从而对本国居民起到一个示范作用 ,

促使本国的企业内协调机制的转型 , 逐步地向先进
国的企业内协调机制靠拢。

4. 在关乎一国国际竞争力强弱的重点产业的
发展中 ,政府的作用可以说是微乎其微
根据 Saxenian(1994) 对美国具有代表性的两座

信息产业中心城市———波士顿郊外的 128号公路沿
线地区和加利福尼亚的硅谷———的比较研究 , 两地

都是 60～70年代急剧发展 , 80年代末转而衰落 ,但
进入 90年代后硅谷迅速地复兴 ,相反 128号公路沿
线地区却未见复兴的任何征兆。尽管美国政府对于
128号公路沿线地区发展高科技产业给予了政策上
的支持 ,但是最终未能扭转乾坤 , 128号公路沿线地
区已经被人们所淡忘。因此 , 代表一国国际竞争力
的重点产业的发展在本质上并不取决于政府的支
持 , 相反 , 包括地域文化背景在内的产业内协调机
制的差别才是问题的根本所在。在硅谷存在超越企
业形式的技术人员团体 , 换工作是家常便饭的事
情 , 为实现新设想而置风险于不顾去创办企业的做
法非常普遍。企业利用来自技术团体的最新技术信
息常常可以做新的尝试 , 同时把频繁技术革新下的
零部件制作委托外部加工 , 从而使得企业内协调机
制充分地适应了信息技术产品的生产特点 , 提高了
企业的经济绩效。与此相反 ,128号公路沿线地区的
信息技术企业基本是以传统的美国式科层管理模
式为组织雏形 , 技术人员的信息交换、零部件的生
产 , 都在企业内进行。在技术创新一浪高过一浪的
信息时代 , 这种仅仅注重企业内各部门之间的紧密
协调而忽视了产业内各企业之间的紧密协调的体
制 , 显然难以在经济效率上胜过硅谷那种充分利用
产业内企业生态网络系统的协调效果的产业体制 ,

即使是有政府的扶持也无济于事。
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尼亚州立大学的航空航天发动机工程师米歇尔·米西正

在研究用微波作加热源的发动机。这种以微波为基础的

推进器 , 可作为未来容易操纵的小型宇宙飞船的推进系

统。这种发动机其实也属化学火箭 ,只是热能主要来自微

波而不是化学反应。它的优点是获得的推进剂温度比一

般的化学火箭高得多 , 因此得到的单位质量流的推力也

就大得多。

用微波作加热源的发动机 , 几乎可以用任何气体作

推进剂 ,如氦、氮、氨 ,甚至可以用水蒸汽、氢或许多其他

物质 ,这是一般的化学火箭做不到的。更有利的是 ,微波

火箭可以按比例缩小而不会损失大多数性能。例如 ,米西

已研制出一种微波功率只有 80瓦的微波推进器 ,能量消

耗只有一只灯泡那么大 , 这非常适于小型或微型卫星的

需要。

微波火箭推进器所用的燃料比化学火箭少得多 , 但

它产生的推力大约是同样功率水平的离子驱动的火箭推

力的 3～5倍 ,这就可以使操纵卫星的速度比现在的推进

装置操纵卫星的速度更快。美国空军已表示对米西的研

究成果感兴趣。因为美国空军正在为如何更快地改变间

谍卫星的飞行路线以逃避敌方的跟踪发愁 , 米西的研究

无疑为他们提供了一个可供选择的方案。 (刘先曙)
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