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近年来 , 人们对运输市场发展持乐观态度 , 船
东们订造了大量集装箱 , 使世界集装箱产量持续快
速增长。然而 ,由于亚洲金融危机的影响 ,世界集装
箱产量近几年不会有大的增长。

80年代初 , 集装箱工业主要集中在日本 , 其产
量占世界的 50 %以上 ,随着日本进出口产品结构的
调整和日本劳动力成本的上升 , 集装箱生产转移到
韩国和我国台湾省。80年代后期 ,韩国和台湾的集
装箱产量约占世界总产量的 2/ 3。
随着台湾和韩国经济的发展 , 由于其进出口商
品结构的变化 , 技术密集型产品出口的迅速增长和
劳动力成本的上升 (劳动力成本大约以每年 20 %的
速度递增) , 导致集装箱产业转移至中国大陆、泰
国、马来西亚及印尼等国家。我国经济迅速发展、出

口量的迅速增长 , 以及劳动力成本低廉、投资环境
良好 ,使得集装箱制造工业高速发展。到 1992年 ,我
国已建成 30多家集装箱生产企业 , 逐渐成为世界
集装箱主要生产国。
由表 1可以看出 ,我国集装箱产量占世界 60 %

以上。从品种来看 ,我国以生产干货箱为主 ,韩国、
日本、欧洲、美国、南非则以生产冷藏箱为主。

二、世界集装箱需求预测

集装箱行业关心的是总需求量 , 集装箱总需求
量决定了集装箱工业的发展前景。为此 , 笔者对
2005年前世界集装箱总需求量进行了预测。众所周
知 , 1997年 7月爆发的亚洲金融危机 , 对东南亚地

图 1 世界集装箱吞吐量和世界集装箱产量

集装箱工业是随着贸易的发展逐步兴起的产
业。集装箱既是集装箱运输工具 , 又可作为商品的
包装物。18世纪英国人首先提出了集装箱运输的设
想 , 19世纪欧洲将集装箱用于公路运输和铁路运
输 , 后来美国人首先将集装箱用于海上运输。国际
标准化组织 104委员会为集装箱生产制定了标准。
目前世界已形成了 3大集装箱运输航线 : 远东—北
美航线 ;远东—欧洲、地中海航线 ;北美—欧洲、地
中海航线。

通常集装箱分为 :干货集装箱、冷藏集装箱、敞
顶集装箱、台架式集装箱、平台集装箱、散货集装
箱、罐式集装箱等。

一、世界集装箱行业的发展历程

世界集装箱产量与世界海运量发展是密切相
关的 ,世界集装箱产量如图 1所示。
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表 1 集装箱产量分布 单位 :万 TEU

国家和地区 1996年集装箱产量 1997年集装箱产量
中国 75. 0 79. 0
东南亚 14. 0 9. 5
韩国 7. 5 5. 5
台湾 5. 0 3. 5
印度 4. 0 4. 5
日本 0. 7 0. 9
美洲 4. 7 4. 7
西欧 8. 4 8. 0
中/东欧 6. 5 6. 8
南非 2. 7 2. 0
其他 0. 5 0. 5
全球共计 129 125

区经济造成了灾难性的打击 ,对世界经济也产生了
不可低估的负面影响。同样 ,对集装箱运输也产生了
相当大的影响。金融危机重灾国货币贬值、通货膨胀
加剧、经济萎缩、进出口大幅度下跌、集装箱运输量
下滑。只有这些国家经济进入恢复期 ,原材料进口和
集装箱运输量才能恢复。然而 ,亚洲金融危机不会使
世界航运市场一蹶不振 ,只能减缓其发展。
采用自回归模型对世界集装箱保有量进行预
测。世界集装箱保有量如图 2所示。世界集装箱保
有量和增长率预测值如表 2所示。

图 2 世界集装箱保有量 (万 TEU)

表 2 世界集装箱保有量和增长率预测值

年份 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
集装箱

保有量

(万TEU)

1 166. 781 223. 13 1 279. 49 1 335. 851 329. 21 1 448. 57 1 504. 92

集装箱保

有量增

长率 ( %)

4. 83 4. 61 4. 40 4. 22 4. 05 3. 89

三、我国集装箱工业前景预测

1. 我国集装箱运输的发展
改革开放使我国海洋运输业获得高速发展 ,极
大促进了集装箱工业的发展。全国有150多家航运公
司从事国际集装箱运输 ,集装箱船队总载箱能力达
26万 TEU。已形成上海、大连、青岛、天津、深圳港等为

中心的集装箱中转枢扭港 ,多式联运在我国已获初
步发展。我国有集装箱班轮国际航线 129条、2 249

次航班。目前有 40多个港口从事集装箱装卸业务 ,

拥有集装箱专用泊位 57个 , 这些港口与内地一般
有高等级公路或干线铁路相连 , 集装箱运输在我国
具有良好的发展前景。

2. 我国集装箱工业
80年代末 , 我国对外贸易高速发展 , 适箱货源

增多 , 出口重箱大于进口重箱 , 从而使集装箱工业
迅速发展。截至 1998年底 ,集装箱生产企业已达 41

家 ,年生产能力为 148万 TEU ,生产整箱的企业职工
近 3万人。我国集装箱产量如表 3所示。我国已形
成以中国国际海运集装箱公司和中外合资集装箱
公司为代表的一批集装箱制造企业 , 它们主要分布
于广东、深圳、福建、上海、浙江、江苏、山东、河北、
辽宁。世界上主要箱东都有我国的集装箱订单 , 如
1998年有 96家箱东在我国订货。

表 3 我国集装箱产量 (万 TEU)

年份
世界集装箱

产量 (万TEU)

我国集装箱

产量 (万TEU)

我国占世界

集装箱比例 ( %)

我国集装箱

产量增长率 ( %)

1987 50. 70 2. 00 3. 94
1988 67. 00 2. 80 4. 18 40. 0
1989 76. 50 4. 00 5. 23 42. 8
1990 80. 00 5. 50 6. 88 37. 5
1991 91. 00 12. 00 13. 19 118. 18
1992 115. 00 19. 00 16. 52 58. 33
1993 97. 00 25. 00 25. 77 31. 58
1994 105. 00 45. 05 42. 9 80. 0
1995 138. 60 69. 50 50. 1 24. 45
1996 126. 30 75. 20 59. 54 7. 58
1997 125. 00 79. 30 63. 44 5. 45

我国国民经济持续快速发展、对外贸易的高速
增长是集装箱工业发展的重要基础。我国集装箱企
业 90%以上是中外合资企业 , 它们在资金、技术和
管理方面具有一定优势。另外 , 我国劳动力成本低
廉 ,从而提高了我国集装箱的竞争力。

1987年～ 1990年是我国集装箱工业的投入期 ,

1991年～ 1995年为成长期 , 从 1996年开始进入成
熟期。其生命周期发展趋势如图 3所示。
可用波士顿矩阵分析我国集装箱工业的发展
潜力和优势。波士顿矩阵纵坐标为销售增长率 , 横
坐标为相对市场占有率。相对于我国出口总额占世
界贸易总额的 2. 38% , 以及我国出口额增长率为
16. 85%来说 , 我国集装箱在 1988～ 1995年均处于
明星相限 ,其发展潜力较大 ,即属明星产品 ; 1996年
开始 ,集装箱处于低增长率、高市场占有率状况 ,我
国集装箱处于金牛相限 ,即属于金牛产品。因此 ,我
国集装箱 1996年开始进入成熟期。

3. 我国集装箱市场需求预测
笔者对 2005年我国集装箱市场需求量进行了
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图 3 我国集装箱行业生命周期发展走向
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预测。我国集装箱产量与影响因素间关系如图 4所
示。

图 4 我国集装箱市场需求预测模型框图

我国集装箱市场受多种因素影响。世界经济是
世界贸易的基础 , 世界经济和世界贸易从根本上决
定了世界对集装箱的需求量。某一地区对新集装箱
的需求量 , 除了受世界经济和世界贸易的影响外 ,

还受本地区经济和对外贸易的影响 , 也受本地区价
格水平的影响。
根据对集装箱市场的分析 , 建立了集装箱市场

需求量预测模型 ,该模型共有 9个变量 (内生变量 7

个、外生变量 2个) 、7个方程。样本区间上限为 1987

年、下限为 1998年。(具体公式、计算过程从略)

应用模型对我国集装箱市场需求量进行了预
测 ,其结果如表 4所示。

表 4 我国集装箱市场需求量预测值 (单位 : TEU)

年份 2000 2001 2002 2003 2004 2005
集装箱需求量

(正常值)
85. 57 87. 24 88. 90 90. 80 93. 11 95. 95

集装箱需求量

(乐观值)
89. 02 93. 48 98. 48 104. 22 110. 87 118. 54

集装箱需求量

(悲观值)
82. 14 81. 12 79. 58 77. 85 76. 13 74. 56

其中 , 正常值预测的条件为 , 我国 GDP年增长

率为 7 %、世界贸易总额年增长率为 4 %。乐观值的
条件为 ,中国 GDP年增长率为 8 %、世界贸易总额年
增长率为 5 %。悲观值的条件为 ,中国 GDP年增长率
为 6 %、世界贸易总额年增长率为 3 %。敏感性分析
结果指出 , 世界贸易总额增长率变动对我国集装箱
市场需求影响大 ;我国 GDP增长率变动对我国集装
箱市场需求影响小。

四、结语

我国集装箱工业发展的历史说明 , 我国集装箱
需求量主要受集装箱进出口运量差值的制约。集装
箱进出口运量差值反映了适箱货源的多少 , 适箱多
则对集装箱的需求增大。这一态势显然与我国外贸
总额和商品结构有关。
改革开放以来 , 我国对外贸易高速发展 , 出口
产品中制成品比率已高达 83 % ,扭转了出口产品以
初级产品为主的局面。然而在制成品出口中 , 是以
低技术含量、低附加值的初级制成品为主 , 在相当
长一段时间内这种状况不会有很大变化 , 即出口额
与集装箱运量之间比率不会发生太大变化。从近年
来我国集装箱进出口量统计来看 , 出口与进口量的
差值大约在 100～130万 TEU之间 , 估计在 2005年
前这个差值变化不会太大。
当我国进出口商品结构的变化导致集装箱进
出口运量进大于出时 , 集装箱工业就会从我国转移
到其他地区 , 这是一个不以人的意志为转移的客观
规律。日本曾经保持了 10多年世界集装箱生产大国
的地位 ,韩国也保持了大约 10年。目前我国是集装
箱生产大国 , 但由于我国整体工业化水平尚不高、
外贸进出口商品结构调整尚需较长时间 , 所以我国
作为集装箱生产大国的地位估计大约可保持 14年
左右。我国应充分利用余下的 7年左右时间 , 协调
发展集装箱工业。
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