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协商和签订合同是引进技术工作贯串始终的一条红
线。因为, 参与单位和个人只有通过协商和签约, 才能组
成运作一项事业的群体。各方之间相互关系以合同或协
议的形式维系着。合同或协议是在参与方对目标和任务、
权利和义务、责任和利益取得共识后产生的法规文件。

市场经济是基于相互信任和平等互利的法规性的经
济。要想合作做成一个项目,参与人或参与单位必须首先

把这些关系按市场经济的规则去结合起来。签订合同或
协议书是完成项目任务的必要条件。

中俄间技术贸易和技术合作应遵循相互尊重、互惠
互利原则。贸易和合作要有利于巩固和发展两国之间的
传统友谊。这样 ,贸易和合作将会不断地发展和扩大。

(责任编辑蔡德诚)
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近 20年来, 面对世界石油资源日趋贫乏给社
会发展带来的压力, 面对汽车保有量急剧增长对环
境的影响, 世界汽车界不停地在寻找实现汽车工业
可持续发展的解决方法。在不断的技术发展中, 人
们对柴油车、车用柴油机有了更新、更深入的认识,
也为我国汽车工业发展提供了可借鉴的经验。

一、世界柴油车、车用柴油机的发展现状

综观世界柴油车和柴油机的发展, 表现出以下
特点。

1. 柴油机在车用动力中的应用范围逐渐扩大
自 90年代以来, 由于排放控制技术的长足进

展, 柴油机在车用动力中占据着越来越重要的地
位。在中、重型汽车动力领域,柴油机保持了其独占
地位; 在轻型车动力领域内, 柴油机的应用不断扩
大; 在轿车领域, 低油耗、低污染的柴油轿车在欧洲
得到迅速发展。目前, 欧美国家的 100%重型车、
90%轻型车采用柴油机, 欧洲柴油轿车已占轿车年
产量的 32% ,法国、西班牙等国更高达 50%以上。在
柴油机技术的发展过程中, 人们逐步认识到柴油机
是当今保持汽车大批量、低成本生产中解决环保与
节能双重压力最有效、最经济的手段之一。因此,无
论是欧洲排放更清洁的经济型轿车的开发, 还是美
国的� 新一代汽车合作计划( PNGV)� ,都无一例外地
将柴油机作为最佳的选择方案, 3升轿车(百公里油
耗 3升) 的开发成功则标志着柴油机技术的又一次
飞跃, 以至欧洲和日本等国政府计划在今后相当长
的时期内继续实施低燃油税收的鼓励政策, 以促进
柴油机的发展。

2. 节能与排放的综合要求促进了柴油机技术
质的飞跃

消除汽车保有量急剧增长对环境及能源利用
的影响, 是世界各国都必须面对的问题, 最有效的
解决措施之一就是不断严格排放法规和能源法规
(它已成为推动柴油机技术发展的最直接、最重要
的动力) ; 而电子控制技术、优化设计技术、废气增
压技术、排气后处理技术等先进柴油机技术的应

用, 使柴油机的综合性能有了极大的提高。90年代
中后期, 欧洲联盟国家车用柴油机达到了欧 、欧
!排放标准。与 1988年相比, 2005年(欧∀)轻型柴
油机的微粒排放将可降低 93%。

3. 在 21世纪相当长的时期内, 内燃机仍是汽
车的主要动力
伴随着汽车技术的不断进步, 气体燃料汽车

(天然气汽车、液化石油气汽车)、混合动力汽车、电
动汽车以及与之配套的各种动力电池的开发成为
特点,并已取得了重大突破。然而,业内人士仍普遍
认为, 由于受到诸如关键技术开发水平、生产成本、
使用条件等方面的制约, 上述新型动力汽车要普及
到总量 6亿辆和年产 6 000万辆车的规模, 决不是
想像中一二十年内能够实现的。美国#大众科学∃月
刊 2000年 9月号专文指出: �至少在今后几十年里,
对于燃料消耗总量以及空气质量来说, 新一代超洁
净、超高效内燃机的影响将远远超过高技术的替代
手段。如果燃料经济性和排放是存在的问题的话,
那么第一个解决的途径将是柴油机�。

二、我国柴油车、
车用柴油机的发展及存在的问题

改革开放以来, 通过技术引进和技术改造, 我
国车用柴油机技术得到了长足进步, 柴油车走上了
健康发展的道路。1999年与 1990年相比,我国柴油
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车产量增长达 6. 5倍,中、轻吨位以上载货车柴油机
比例已高达 73%以上。与此同时, 我国柴油机排放

水平有了很大的提高, 柴油机生产骨干企业的多种
产品排放基本上达到了欧%排放标准。但从总体上
看, 汽油车在我国汽车产品中的主导地位仍没有改

变, 从产业发展角度看还存在许多亟待解决的问
题,主要包括以下方面。

1. 柴油机行业投入不足 由此, 严重影响了柴

油机生产工艺水平、生产规模和自主开发能力的提
高。

2. 技术发展缓慢, 水平低 整体技术水平落后

于国际先进水平 10~ 20年,也落后于国内车用汽油
机的发展。燃油喷射系统等关键零部件的落后状况
已严重制约了我国柴油机行业的发展。

3. 车用柴油机面临 � 缺轿少重� 的状况 严重
缺少 8吨以上集装箱式重型载货车以及各类专用
车, 轻型车用柴油机品种少, 轿车柴油机仍处于空
白。

4. 车用柴油机的排放标准严重滞后, 控制排放
的技术手段也十分有限 虽然一些骨干企业生产
的柴油机排放已能达到目前的排放要求, 但要进一
步满足欧 、欧!排放标准仍十分困难。

5. 车用柴油新标准的制订工作严重滞后 车
用柴油质量严重滞后于汽车工业发展的需要和环
保的要求, 其含硫量高成为控制柴油车排放的主要
障碍,必须制订严格的标准。

6. 农用车用柴油机的技术含量低 由此引起
的油耗高、排放污染严重, 已影响到城市周边甚至
城区的大气质量。

7. 现有车辆的维修及保养水平落后 由此也
加重了在用柴油车的排污量。

柴油车的发展已经成为无法回避的事实。要使
我国柴油车和车用柴油机的发展跟上世界汽车工
业发展的步伐, 必须从观念上更新。我们必须认识
到, 目前在柴油车使用中存在的问题, 是技术水平
不足造成的, 而不是柴油机本质的问题, 是可以通
过技术的进步加以解决的。

首先, 各种动力都有其发展的应有位置和时
序。不着手研究开发气体燃料汽车、混合动力汽车、
电动汽车以及燃料电池汽车等新技术是要落后的;
但是, 片面强调其短期大量推广的可能性, 甚至将
其与常规动力的正常发展相对立也是不对的。

其次, 应该一分为二地评价气体燃料发动机。
气体燃料发动机固然能够较好地满足当前的排放
要求, 对能源利用结构的调整有着重要的意义, 但
天然气发动机排放的总碳氢量 (主要是甲烷) 仍高
于柴油机, 在满足欧∀排放标准方面也将会遇到很
多的困难。

第三, 排放和节能同等重要, 二者应当综合考
虑。节能不仅是节约石油资源, 而且是重要的环保
手段。以当前国际上关注的排放问题全球性的温室
效应问题为例, 柴油机油耗低, CO 2排放远低于汽
油机,可减少 45%以上的温室气体排放。

三、急需解决的关键技术

1. 关键零部件技术 如油泵油嘴和增压中冷
技术。

2. 燃油品质 优质低硫的柴油是柴油机满足
日益严格的排放法规的前提。

3. 电控技术 柴油机电控技术对于发动机综

合性能的优化和提高至关重要。
4. 排放后处理关键技术 如废气再循环

( EGR)、微粒捕集以及 NO X催化转化等技术。
5. 整机开发及匹配技术 如柴油机燃油、进气

及燃烧系统的匹配与优化技术, 重型车用及轿车用
柴油机技术。

6. 柴油机的制造、工艺及材质等技术。

四、推动中国柴油车、
车用柴油机发展的政策建议

1. 逐步减少行政干预, 加强宏观调控 不同类

型的车辆均应以满足法规作为统一标准, 鼓励和支
持技术先进柴油车的使用。

2. 做好车用柴油机发展的全面规划 要有步

骤、有计划地解决技术水平落后、产品不全、�缺轿
少重�等问题,提高柴油机的产品质量。

3. 加大科技投入 开展对柴油机、车用柴油机

的重点科技项目的�攻关�工作。国家在制定� 十五�
规划时, 应充分考虑柴油机、车用柴油机项目, 在科
研开发资金上给予支持。

4. 尽快建立和完善排放及能源法规 为降低
城市污染, 应针对农用车的发展进行充分调研, 尽
快出台农用车相关政策。

5. 尽快实施燃油税 汽油和柴油的燃油税应
同时实施,并对高品质的燃油实行税收优惠政策。

6. 切实提高车用柴油的品质 为此必须采取
可行的技术措施,并尽快制定车用柴油标准。

7. 重点扶持关键零部件产业 如油泵油嘴、增
压器等。

8. 重点扶持 8吨以上货运柴油车的发展, 做好
柴油轿车的预研及引进准备工作。

9. 尽快建立车辆的维修保养制度 要力求在
用车排放水平和安全状况能够保持与原车出厂状
况大致相当的水平。

(责任编辑 蔡德诚)


