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工程技术

兴建江汉运河比上三峡二期工程好
�关键词�长江 三峡工程 防洪 江汉运河 �中图分类号� TV

一、江汉工程概要及其
主要工程和资金来源

按可持续发展和西部大开发要求, 应该兴建江
汉运河。其中:从沙市的荆江最险段盐卡建闸(要求
应具备分洪、排沙和通航的性能) , 直至新滩口附近
燕窝村开挖运河(简称西运河) ,全长约 200公里;再
从长江东岸渡普经武昌附近斧头湖、梁子湖等湖泊
至鄂城至樊口闸再入长江, 兴修另一段运河 (简称
东运河) ,约 60公里。东西运河共计约 260多公里,
其中需开挖 220公里。而这段长江航线则是 710公
里,估计可缩短航程 450公里。

这样选线, 既有利于减少开挖土方工程量, 更
有利于分洪与排沙, 原因是由于裁弯取直而增加了
比降。长江的这段河道平均比降是 0. 04 , 而江汉
运河平均比降则增至 0. 09 以上。故其流速必然大
于长江河道, 有利于排沙和避免长江航道淤积和枯
水期通航搁浅等问题。且由于航线从 710公里缩短
为 260公里,故大大有利于降低航运成本。

兴建江汉运河的目的主要是为分洪、排沙和通
航,而不是要代替长江现有河道。如果那样做,是既
不合理也不可能。因为现在的荆江河道和城陵矶至
汉口河道, 因其河床长且宽、容纳水量大大超过三
峡水库, 所以在滞洪方面所起的作用胜过三峡水
库; 同时, 这也是保护这一地区生态环境的不可缺
少的安排。

1. 江汉运河主要工程
( 1) 盐卡水闸, 是解决分洪、排沙、航运的关键

性工程。
( 2) 长江入东运河的水闸, 是控制鄂城以下洪

水位的关键性工程。若鄂城以下水位超过防洪警戒
线则下闸, 使长江原河道仍起到不可少的行洪滞洪
作用;反之,长江入东运河水闸则敞开排洪。

( 3) 开挖西运河 200多公里和东运河约 20公
里。

( 4) 在武昌附近地区修建过运河的铁路大桥和
公路大桥。

( 5) 沔阳、熊口各建一水闸, 以满足汉江下游分
洪、通航和引水的要求。

( 6) 运河的衬砌材料应选择石料和钢筋混凝
土。

( 7) 运河两岸建开发区。汉江与运河连接地段
最好是开发区, 使其成为既能连接南北又贯通东西
的地段。

( 8) 运河设计流量应在 30 000m2/ s~ 35 000m2/ s
比较合适。这既能满足荆江两岸防洪要求, 又能为
运河两岸修大堤提供土源。运河设计的宽度, 既要
满足设计流量的要求, 又要考虑高速航行引起的波
浪对大堤冲击破坏的问题。(具体有待计算)。
关于江汉运河的施工程序, 应是自下而上。这

样有利于排水和施工, 且修好一段就能发挥一段的
作用。如东运河只要修好,就能缓解洞庭湖区、洪湖
地区和武汉市水患; 因为除长江原河道外, 又增加
了排入下游的另一条分洪渠道。

2. 兴建江汉运河的资金来源
( 1)通过银行发行江汉运河建设债券。
( 2)引进外资,申请世界银行贷款。
( 3) 可用拍卖形式出卖 (或出租) 已建好基础的

两岸开发区地段。由于兴修运河挖深填高两岸大堤
及附近地区, 除必须保留运河公用事业用地外, 其
余的土地均可出卖或出租。由于其地势较高、交通
方便, 又有供水、供电等基础设施,故工、商、学等部
门使用都很适宜。

( 4) 向银行贷款。由于能从通航中得到稳定而
可靠的收入,所以它是银行贷款的最可靠对象。

( 5)发行江汉运河股票。

二、兴建江汉运河的工程效益

1. 防洪方面的效益显著。
( 1) 三峡大水库对 1954年型洪水仅能拦蓄 100

亿 m3左右, 而 1954年型长江中游超额洪水达 1 023
亿 m3。故无论如何三峡水库的拦洪作用都不可能比
江汉运河的分洪作用大。

( 2) 建成后可以解除湖南省洞庭湖区年年受洪
涝灾害的处境, 湖北省的荆江两岸、洪湖地区、汉江
下游年年受洪涝威胁亦能由此得到缓解。

( 3) 通过涵闸和电排站与运河连接, 可有力地
调节湖北省众多湖泊的水位, 改良湖北省土地潜育
化和贫瘠化的不利局面。

( 4) 湖北省不仅能得到更为便捷的运河水运条
件; 而且还能为建设沿运河两岸 260公里的繁荣经
济带,创造前提条件。

( 5) 两湖地区年年遭洪涝灾害得到解除, 就有
可能再次出现! 湖广熟天下足∀的美好前景。

( 6) 由于长江河道和江汉运河两线联合排洪,
故能有力地解除武汉水灾威胁和从根本上消除
1954年那样造成京广线中断 100天的被动局面。
自 1931年粤汉铁路建成数十年来,武汉地区对

于长江洪水不是疏而是堵。不仅有南北走向的铁路
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线、公路线桥墩造成堵水, 而且还有城市的防洪堤、
码头等均是不容忽视的阻水因素, 以致使洪水位越
堵越高。而江汉运河就是在阻水铁路线、公路线地
段开挖分洪排沙运河把洪水放排, 这样可使造成水
灾为害的原因从根本上得到解除。

2. 由于分洪、排沙的江汉运河建成, 就可以大
大地减少荆江入洞庭湖洪水量, 必然会降低洞庭湖
洪水位, 同时也就能增加洞庭湖区可耕地面积。从
洞庭湖湖面面积的历史变迁就能推算出来, 至少会
增加 100万亩以上。(遥感测量亦能证实这一估计)

3. 由于江汉运河分洪而降低长江中游地区洪
水位, 就有利于在一定程度上消除血吸虫繁殖条
件,有利于减少血吸虫为害的地区面积。

4. 江汉运河建成后, 必然会降低大江大湖洪水
位,故有可能减少退耕还江、退耕还湖的面积。

5. 可以避免洞庭湖继续淤积和萎缩。
6. 可使荆江分洪区、洪湖分洪区、杜家台分洪

区的使用机率大大减少, 甚至有可能做到不分洪就
可以保证人民安居乐业。

7. 有利于长江上游和洞庭湖 ! 四水∀ 带来的泥
沙迅速排入东海, 为苏、沪、沿江、沿海地区自然填
海造地提供更多的泥沙来源。这既可以避免泥沙淤
积河道、造成排水不畅、引起洪涝灾害, 又有利于缓
解我国人口众多而耕地不足的问题。仅从崇明岛
1950年面积约为 600平方公里而今则扩展到 1 200
平方公里为例, 就足以说明合理利用河流带来的泥
沙造地是何等重要。而且在东运河湖区, 还能形成
自然淤沙场, 为城乡建设提供大量河沙。只要淤下
入海河沙的 1/ 10,每年就有 5 000万吨,每吨按 10~
50元计就能创收 5~ 25亿元。

8. 能缩短中游航程 450公里, 有利于降低航运
成本。

9. 可以避免每年春夏之交, 由于长江流量小而
造成中游航运搁浅的现象。

10. 有利于加强航运管理, 避开荆江河段江盗
水贼的危害。历史上民生轮航行时,曾险被劫掠,而
今类似现象仍时有发生。

11. 有利于西部大开发。由于航程缩短 450公
里、安全可靠性提高、航运成本降低, 可以发挥黄金
水道运量大、耗能少、运费低和航程生活舒适的优
势,大大有利于促进东西部人员和物资的交流。

12. 可为中线南水北调提供更为充足的水源。
若不建江汉运河, 3~ 5月份长江枯水期要想从长江
中游调水, 那是不可能的。因为那时长江中游时有
船舶搁浅现象出现, 哪能让长江水往北调?! 有了江
汉运河情况就会不一样。因江汉运河横断面按梯形
设计, 既有利于分洪排沙, 又能保证航道水深, 调水
北上的影响就不会那么大。而长江中游河道则不
然,由于其江面宽、水浅, 在 3~ 5月份, 当黄淮海地
区灌溉急需用水时, 根本不可能为中线调水提供水
源。即使三峡水库对枯水期能起一定调节作用, 但
其作用也是有限的。若西线南水北调竣工后引水,
必然会减少长江中游流量而影响航运, 而兴修江汉
运河恰恰又是解决这一问题的好对策。

13. 有利于更为灵活地调节南水北调水量。由
于南水北调后江水入海量剧减, 故将造成海水强劲
的倒灌, 进而造成长江口通海航道淤积, 不利于吃

水深的海轮出入, 同时还会出现盐水倒灌等问题,
而江汉运河则可缓解这一问题。

14. 有利于沿海渔业的发展。随着洪水而下的
富有营养的有机物质, 为沿海水生动植物提供了大
量养份与饵料。而建的水库太多太高则不利于渔
业, 舟山群岛渔业萎缩除由于捕捞过度、海水污染
外, 不能说与这一状况毫无联系。埃及仅仅由于建
阿斯旺水库就造成河口沙丁鱼大量减产。不上三峡
二期改上江汉运河对沿海渔业是有利的。

三、兴建江汉运河比续建
三峡二期工程的好处

1. 从防洪上看
兴建江汉运河和上三峡二期工程, 两者目的都

是为着防洪。可是由于二者措施不同, 前者是采取
!疏∀的办法, 后者是采取 !堵∀的办法, 故其结果也
就不可能一样。就以 1998年长江大洪水为例。5~ 7
天来 1次洪峰,连续 2个月。而三峡防洪库容 3天就
能蓄满,排空又得 3天。以此看来,三峡水库绝不可
能起着蓄清排浑作用; 恰恰相反, 只能起着蓄浑排
清作用, 结果三峡水库就将会成为长江上游的沉沙
池。只要如同 1998年洪水再次出现,三峡水库就至
少得淤积数亿吨泥沙。长江上游宜昌站年平均来沙
量 5. 23亿吨是按多年平均计算;而大洪水必然是大
沙年,带来泥沙 10亿吨、8亿吨都是可能的。并且泥
沙决不会平均淤积在整个库区, 其绝大部分必然是
淤积在库尾。若不信这一估计, 请看现在已建的 8
万多座水库,就足以证明。如此下去,将来重庆港怎
能不成为死港!
从大自然造山造陆的自然规律来看, 造山是由

于地壳局部上升, 或者由火山喷发而成; 而造陆大
多则是由风沙、冰川和流水的侵蚀、搬运和淤积而
成。如长江中下游平原、华北大平原、东北大平原
等, 除其中小部分是由侵蚀造成的侵蚀台地外, 绝
大部分均是由流水搬运淤积而成。难道三峡库容还
会比这三大平原的容积还大吗?故要想用! 堵∀的办
法治水, 而不充分考虑泥沙淤积, 那是违反自然规
律的,故必然将以失败而告终!
而有了江汉运河则不然, 只要打开分洪闸, 就

能达到防洪目的。不妨请看一看水利部太湖流域防
洪计划的成功经验: ! 1991年前, 水利部曾有从太湖
开挖大浦河入黄浦江和望虞河入长江的防洪计
划。结果是两地政府,谁都不肯先动工开挖,都不想
让洪水从自己地盘排出。1992年特大洪水, 太湖水
无处泄洪, 两地政府又分筑高坝, 以邻为壑, 使长江
三角洲 860万亩良田成为汪洋一片。最后只得被迫
炸掉上海红旗坝。造成这次水灾的损失达 100 亿
元。洪水过后,由太湖流域管理局统一规划,两条泄
洪河道同时开工。结果是, 1999年洪水虽比 1992年
大, 而其损失却只有 1992年的 1. 6% (见! 大上海核
聚变∀ ,#南方周末∃ , 2002年 12月 5日)。
难道这一深刻的经验和教训不值得永远记住

吗!在今天看来,这并非是什么太高明之见。大禹早
在 5 000多年前, 就懂得这一自然规律并采取 ! 疏
导∀而不是! 堵∀的办法治水。而今由于钢筋水泥等
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水工建筑材料出现和施工技术设备现代化的运用,
使有些领导和水利专家忽视了大自然规律是无法
抗拒的道理。

笔者认为, 若坚持上三峡二期工程, 而不立即
深入研究和安排江汉运河兴建, 不到 50年, 1954年
型或 1998年型的长江中下游洪灾, 必然会再次出
现,且很可能酿成更大的灾难。

2. 从发电上看
为了电力而继续上三峡二期工程, 现在看来是

不必要的。! 上游一级支流雅砻江的二滩电站 1999
年 12月 4日 6台机组投产。发出的电力有一半以上
卖不出去, 而造成巨大亏损, 直至 2006年前将一直
处于亏损状态∀ (见 # 望∃ 2000年第 24期 10~ 12
页)。

下游葛洲坝电站, 平水期发出电力亦有相当部
份卖不出, 也只好弃水。而三峡工程不论装机容量
还是年发电量均比二滩电站大 5倍。若三峡工程全
部竣工投产, 其电力卖出必然更加困难, 亏本必然
更大。趁三峡一期工程完工,建议暂停下来,继续论
证! 180米高坝一次建成∀是否正确可行。

若从投入和产出的经营效果估算, 也是极不经
济的。三峡工程全部竣工发电后能收回投资吗? 笔
者认为是不可能的。

三峡工程 ! 从 1993 年至 2000 年底累计迁移
31. 2万人口,已花移民费 198亿元,人均 6. 3万元∀ ;
! 遇大洪水蓄洪将抬高水库洪水位, 估计共需增加
移民 50万人以上,移民总数将达 160万人以上∀。若
按人均移民费 6. 3 万元计, 160 万人则需移民费
1 008亿。仅此移民一项就大大超过原估计移民投资
185亿的 5. 4倍以上。

根据三峡总公司财务部粗略估算, 约需 2 039
亿元总投资(见!三峡工程资金流调查∀, #21世纪世
界经济报道∃, 2002年 3月 4日)。这还是低估了上
述移民费和水污染等灾害的控制费用后得出的。为
着计算方便,按 2 000亿元计。每年需要付出以下 5
项: 2 000亿元投资的年利息 100亿元 (竣工前投资
予以免息, 竣工后按年利率 5%计算) ; 2 000亿元的
固定资产折旧费 40亿元 (折旧费每年按总投资 2%
计, 50年折算完) ; 三峡工程维修管理费 20亿元 (按
2 000亿元固定资产 1%计) ; 每年安排 20亿专项资
金用于治理地质灾害 ( 2002~ 2003年已落实) ; 每年
应上交国税 28. 79亿元 (按年发电量 846. 8 亿千瓦
时、产值 169. 36亿元的 17%计)。以上 5项共计需要
付出 208. 79亿元。

若按每千瓦小时电力上网收费 0. 20元(葛洲坝
每千瓦小时实际上网收费只 0. 10元) 计, 每年发电
收入达 169. 36亿元。与前述支出相减,结果是每年
净亏达 39. 43亿元。显然, 从电力上的 !得∀ 是不偿
! 失∀的。

何况, 长江上游还有不少可供选择的电站坝
址, 既可发电又不会造成重庆港淤积和水头损失,

有利于增加航道水深。如此看来, 不知还有什么理
由非上三峡工程二期不可!

3. 从航运上看
兴建江汉运河, 而不续建三峡二期工程, 不仅

能缩短长江中游 450公里航程; 而且由于水库从高
坝 175米降至低坝 156米, 这就意味着船舶过坝高
度降低近一半、船舶过坝时间缩短一半, 结果将使
货物过坝年通过量大大提高, 这一变化不可小视。
因为它既不增加投资, 也不占用耕地, 还能避开荆
江航道春夏之交出现的船舶搁浅现象, 使长江航运
成为更迅速、更安全、更舒适、更廉价的东西运输大
动脉, 以便更有力地促进东西部物资、人员的交
流。反之,不仅没有上述好处,而且由于高低水位差
达 20米以上, 比起任何海港潮差都大, 故必然会造
成港口和码头维修管理费用的增加。
另外, 续建三峡二期工程的目的之一是通过万

吨级船队, 在半年时间内能直抵重庆。但这样安排
只是壮观而已, 并无多大实际经济意义。设身处地
想一想, 有几个不考虑货物运输速度、资金周转快、
经济效益好而愿意等待数月的货主! 对航运部门来
说, 由于船舶利用率低, 必然会增加船舶管理费用
和造成航运成本成倍增加。其结果必然是使整个长
江航运陷于成本重负之中。

4. 从国防安全角度来看
兴建江汉运河比续建三峡二期工程对国防安

全更为有利。因续建三峡二期工程,必然会形成 180
米高坝大库,对国防安全十分不利。从 2001年发生
美国 9. 11事件的原因分析,除由于有些恐怖集团与
美国矛盾十分尖锐外, 还由于世贸大厦十分突出和
被破坏后的影响极大; 而三峡高坝大库若续建成,
与其十分类似,故应从中吸取教训。
不要认为三峡大坝是炸不垮的。那是完全错误

的认识。为什么不想一想:穿过坝体的 70个涵洞就
不会被敌对国家或集团所利用吗? 敌方采取导弹定
向连续轰炸也不可能把它炸垮吗? 请别忘了分散、
体积小和隐蔽是国防安全的最佳选择。
最后,笔者认为还可以考虑兴建两沙运河( 沙

市 % 沙洋) ,这应是长江开发与治理的又一个组成
部分。这段河道历史上曾经出现过。现在如果恢复
它,至少有以下几点好处:有利于航运,使两湖地区
河网化进一步提高;有利于保护湿地生态;可为中
线南水北调提供足够的水资源;对荆江洪水,还能
起着分洪和滞洪作用(主要是指利用汉水下游平水
期宽阔河床滞洪)。故对这一方案值得进一步研究。
总之, 要继续上三峡二期工程是弊大于利; 而

兴建江汉运河和两沙运河则既有利于长江上、中、
下游各省 (区)、市, 亦有利于水利、航运、渔业和环
保诸事业。真是一方举措八方受益;还可以避免! 以
邻为壑∀ 的错误现象出现, 使全流域亿万人民更加
团结,共同为美好前景而努力奋斗!

(责任编辑 王宏章)
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性和目的, 同时进一步完善委派制度, 一定可以充
分发挥委派制的作用。
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