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( 引言
近年来!物流总成本与国民经济整体发展的关系引起了人们

的关注"中外学者在这方面做了大量的研究"美国的唐纳德#鲍尔
索克斯等人 !"!#$对美国的物流年度开支进行了研究!并得出结论$
美国的物流年度开支恰好比国民生产总值的 %&’略少" 从另一
个角度来说! ()* 上每花费 % 万亿美元!相应的物流成本就超过
% &&& 亿美元" 我国南开大学的李莉#张建华等人!+$通过对天津市

的数据分析!论述了物流产业发展与国民经济整体水平提升的关
系!选取 (,*#物流成本#物流增加值 - 个指标!从宏观物流成本
占 (,* 的比重#物流产业增加值占 (,* 的比重来展开研究" 得
出的结论是$我国物流产业的发展同国民经济整体水平的提升之
间存在一定的相关性! 物流活动对国民经济具有明显的拉动作
用" 北京物资学院的李克宁 !.$对我国的产业结构与物流成本占

(,* 比重的相关关系进行了研究! 认为物流成本占国内生产总
值的比重将受到物流成本水平#物流成本与其它部门成本之比以
及物质生产和流通部门在国民经济中的比重等多种因素的影响"
综上所述! 中外学者从不同方面对物流总成本与 (,* 的关系进
行了研究分析!但从物流总成本的构成方面着手!较细致地研究
一国物流总成本及其构成与该国 (,* 关系的却不多" 而笔者认
为研究物流总成本及其构成! 能够更加明确物流费用发生的领
域!从而寻找出降低物流成本的关键环节"
本文采用物流总成本作为评价指标!把宏观物流总成本的基

本构成分为 # 部分$库存费用#运输费用#管理费用"通过对美国#
日本#中国等国家宏观物流成本及其构成与 (,* 的关系分析!讨
论一国物流总成本及其构成与该国 (,* 发展的关系"

%美国!日本的物流总成本及其构成分析
%2( 美国的物流总成本及其构成分析
%2(2( 总成本构成 表 ( 为历年美国物流的总成本支出"
由表 % 可以进一步得到物流成本构成图!并进行分析!见图

%#图 /"
比较近 /& 多年来的变化可以看出!运输成本在 (,* 中的比

例大体保持不变!而库存费用比重降低是导致美国物流总成本比
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表 ( 美国物流业费用支出及占 345 比例 ’单位W(Y 亿美元(
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例下降的最主要原因! 这一比例由过去接近 !"下降到不足 #"!
由此可见"降低库存成本#加快周转速度是美国现代物流发展的
突出成绩!也就是说"利润的源泉更集中在降低库存#加速资金周
转方面!近 $% 年来"美国的运输费用占国内生产总值的比重大体
为 &’"这说明运输费用与经济的增长是同步的"如图 $ 所示!

美国的物流管理费用在物流总成本中比例大体在 (’左右!
物流成本构成中运输成本的比重从过去的 (&!!"上升到 !)!&""
这是用于物流的最大费用支出!仓储费用仅次于运输费用的物流
开支"通常占物流成本的 *%"#*&""与运输费用合计约占到物流
费用的 )!"以上! 可见"运输费用和仓储费用是构成物流总支出
的主要部分"如图 + 所示!

!’%!! 物流总成本与 ()* 的回归分析 对美国物流成本的数据
进行回归分析"得到物流成本$,%与 -./$0%的相关方程&

01223!+44*,52((%&
67*8*9&: 65*8)9!:" ;+1%8)9!" <1!(&8(*7

其相关关系如图 * 所示"结合图 $"分析可得出以下两点认
识!

$% 美国的物流总成本与 -./ 高度相关"物流总支出占 -./
的比例呈下降趋势"从 $)4) 年到 7%%* 年"美国的物流成本从占
国民生产总值的 $&"下降到 )8!"! 同时"其经济意义表明"经济
发展水平越高"物流支出越多"对物流需求也越大!
这里的负截距有特定的经济含义&表明如果物流支出达不到

一定的水平$,$$7()8&(%"则不可能有 -./ 产出!
7% 此外"从图中可以看出"在 -./ 与物流支出达到一定水

平时"会出现一段特殊时期"在这段时期里"伴随 -./ 增长的是
物流成本的降低! 在经济平稳增长的过程中"会多次出现这样的
阶段! 这里将这些阶段定义为物流成本调整阶段"其中的关键节
点称为物流成本阶段节点$在阶段边界分为正负两种节点%!在每
两个正负阶段节点之外" 随着 -./ 的增长" 物流成本也随之增
加’而在节点内"物流成本的绝对和相对数都是减少的!

分析物流成本阶段节点"将有助于经济结构调整#物流投资
等宏观经济决策! 在以下的分析中这种阶段特征会更加明显!
!’! 日本的物流总成本及其构成分析

!’!’% 总成本分析 表 7 为日本近年的物流总支出与 -./! 由表
7 进而得到物流成本构成图"如图 *#图 (!
图 * 显示"近 $% 年来"日本的物流支出占 -./ 的比例出现

了先降后升的现象" 运输成本在 -./ 中比例大体保持 &8(=左
右’而库存费用比重一直呈现降低趋势"即由过去的 *8!’下降到
了 +89’!由此可见"日本现代物流发展的突出成绩也集中在降低
库存#加速资金周转方面! 从图 ( 中可以看到"近 2% 年日本的管
理费用基本维持在 (8!’左右"变化不大’仓储费用占物流总支出
的比例接近或超过 *%’"仅次于运输费用’运输费用所占比例最
大"超过 &%’"而且近年比例逐渐增大"基本维持在 &!’左右! 数
据表明"仓储和运输构成物流的主要行业!

!’!’! 物流总成本与 ()* 的回归分析 对日本物流成本的数据
进行回归分析"得到物流成本$,%与 -./$0%的以下两个相关方
程! ! 0215&8*+4%!,>99*4&82* $前半部分数据%"相关系数 ;21
%8)&(4&’" 0+1(89%)**4,>+9%*48!* $后半部分数据%"相关系数
;+1%84*)!&9!
其相关关系如图 ! 所示"结合图 *"可以得出以下两点认识!

图 % 美国物流支出与 ()*

图 " 美国物流成本与 ()* 相关关系图
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表 ! 日本物流费用支出及占 ()* 比例 !单位#%## 亿日元"

资料来源!日本物流协会?工研院经资中心 @A@B 计划"+%%( 年 ) 月#

图 +, 日本物流支出与 ()*

图 +- 日本历年物流总支出构成
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图 * 日本物流成本与 234 相关关系图

!! 日本物流成本与 "#$ 的关系更突出地表现出在美国物
流成本与 "#$ 分析中提到的物流成本阶段节点的概念上" 后半
部分数据的回归分析则表明物流成本与 "#$ 高度正相关# 前半
部分数据的回归分析表明物流成本与 "#$ 高度负相关$ 即随着
"#$ 的增长$物流支出是降低的" 这时即出现物流成本调整阶段
和阶段节点$在正负节点之外即为 %&所表象的正相关"这样的物
流成本阶段节点随着经济的发展会多次出现$ 作为物流成本与
"#$ 在先进管理思想和技术下合理比例的一种调整 %主要制造
业最为明显$如图 ’!"

(! )**) 年至 )**+ 年度日本的总物流费用占 ",$ 的比例都
维持在 *-!).-$但呈不断下降的趋势$显示日本的物流效率已
不断得到改善"从其构成而言$是由于仓储费用所占 ",$ 的比例
不断下降$ 而运输费用及其所占比例随着经济的增长而增加$所
以控制物流总成本的关键点在于仓储行业的物流费用"

& 我国近年来物流总成本及其构成分析
&$5 物流总成本

表 + 列出了我国近年的物流总支出与 ",$ 情况 %我国物流
成本数据资料尚不完备!"
表 + 表明& 我国物流成本占 ",$ 比例要远远高于美国和日

本"这要从物流总成本构成着手分析"(..( 年我国物流总成本各

个部分构成如表 /"
以上我国物流成本数据表明以下 0 点" ! 物流总成本构成

中$仓储费用所占比例最大$为 1+21-$与发达国家的这部分费用
比例 0.-左右相比$显示出较大差距" 这是由于我国工商业库存
商品过多$占用资金巨大" 资料显示 )**/ 年底$全国乡以上工业
企业库存商品累计总值达 )0 3+4 亿元$加上国有商业’乡镇及合
资企业库存$总值已超过 0 万亿元$新增库存 )*** 年为 3 .3. 亿
元 %当年工业总产值 50 +)3 亿元 ’产销率 *46317!$(... 年为
( .10 亿元8当年工业总产值 5/ )*5 亿元’产销率 *461*-9#(..!
年为 ! /!! 亿元8当年工业总产值 40 ++5 亿元’产销率 *+6!4-9$
(..( 年为 ! 4*1 亿元 %当年工业总产值 +0 *45 亿元’ 产销率
*+6+!-!"工业库存近几年之和达到 / ... 亿元"存量库存加上增
量库存$库存商品沉淀的资金高达 1 万亿元左右$占 (..( 年 !.61
万亿元国内生产总值的近 1.-左右" 目前国际公认的库存商品
与 ",$ 的比例$ 发达国家一般不超过 !-’ 发展中国家不超过
5-"按照这一水平$我国至少可以减少 ( 万多亿元的库存占压资
金$ 所以减少仓储费用是我国今后压缩物流总成本的重要环节"
%此段中数据来源&中国交通报$(..1 年 / 月 !5 日! " 运输费用
所占比例为 106!-$仅次于仓储费用$与发达国家类似"随着经济
的发展$运输费用方面的支出呈增加趋势$并逐渐成为物流支出
主要项目"仓储费用和运输费用两方面的支出超过物流总支出的
*.-$仓储和运输构成物流的主要行业" #管理费用基本维持在
!.-左右$大大超过发达国家的比例$物流管理费用方面的支出
有待进一步缩减"
&$% 物流总成本与 234 的回归分析
对我国物流成本数据进行回归分析$ 得到物流成本 %:!与

",$%%!的相关方程&
%;5+6+.11 5:<)) 4+(60$相关系数 =;.6*** *5+"
分析表明了以下两点" ! 我国物流总成本占 ",$ 的比重在

(.-左右$是美国的两倍$我国降低物流成本的潜力巨大"按照国
际经验 )5-的比例$如果我国物流费用降低到占 ",$ 的 )5-$每
年将为全社会直接节约 ( 1.. 亿元的物流成本" " 物流成本阶
段节点还未出现$说明我国物流业需要进行结构调整$并应用先
进的管理思想’方法$以及信息电子技术等管理手段$大量缩减物
流成本" 结合对发达国家和地区的物流成本分析$我国在经济增
长的同时$物流成本绝对数的减少是可能的$即在一定时期$会出
现物流成本调整阶段$并在长期经济发展过程中多次出现$每一
次调整$都将使物流成本与 ",$ 的比例更加趋向于合理化"

6结论
)! 从对美国’日本及我国物流总成本的分析中可以看出$就

长期经济发展而言$物流成本与一国的 ",$ 呈正相关关系$",$
的增长必然引发物流需求$同时带来物流支出的增加" 而在一定
时期$会出现物流成本调整阶段和阶段节点$并会多次出现$在这
一时期$即一对正负阶段节点内$在 ",$ 增长的同时$物流成本
是降低的"

(! 经济越是发达的地区$其物流总成本%支出!所占 ",$ 的
比例就越低$且呈逐年下降趋势$表明物流已成为各国%地区!尤
其是经济发达地区$控制该地区总的成本支出的重要一环" 控制
物流成本越来越被各国%地区!作为宏观经济(((物流管理的目
标之一"

0! 通过对其它更多的经济发达国家或地区物流总成本与
",$ 的关系的分析研究$ 物流总成本占 ",$ 的比重过高的国家
与地区$在其经济发展过程中耗费了过多的物流资源%成本!" 此
时通过物流管理水平的提高和先进物流技术的应用$降低物流成
本仍具有很大潜力"

1! 仓储和运输费用的支出构成了各国%地区!物流总成本的

资料来源!国家统计局"交通部统计数据#

表 7 我国物流成本与 234 情况
年份 (... (..) (..(
物流总成本
",$
物流总成本占 ",$ 的比重%-!

) ++.
/* 1.0
)*6/

) //.
*5 *00
)*64

( .0(
).1 +*.
)*61

资料来源!国家统计局"交通部统计数据$

表 0 %))% 年我国的物流支出 !单位"亿元人民币#

项目 支出
运输费用合计
铁路运费
公路运费
水运运费
民航运费
管道运费
运输费用比例%-!
仓储费用合计
库存占用金额
仓储费率%-!
仓储费比例%-!
管理费用合计
商品零售总额
生产资料销售总额
工业企业物流
农产品产量
批发市场成交额
管理费率%-!
管理费比例%-!
总计

4 5/)
/4/
1 14*
5.1
0(*
1))
0/6.
/ 4).
1) ...
()
1*6+
( )(+
01 )50
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张中强%等!物流总成本及其构成与 234 关系的分析
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第 !" 卷 !##$ 年第 %# 期 !总第 !#& 期"

主体!二者之和超过 !"#!仓储和运输已成为物流的主要行业"
运输费用与经济发展相适应!呈逐年上升趋势#仓储费用所占比
重随经济发展不断下降!表明节约仓储费用已成为控制物流总支
出$发掘物流潜力的主要方面"
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% 引言
近年来!中国煤矿重大瓦斯爆炸事故呈现多发趋势 $%&$’&" 矿井

瓦斯爆炸事故一般都具有突发性强$危害性大的特点!一旦发生!
不仅造成巨大经济损失!而且造成多人伤亡!甚至矿毁人亡!带来
极为不良的政治影响和经济后果"虽然中国国有大中型煤矿企业
在瓦斯防控安全技术装备方面已有长足改善!但我们从安徽芦岭
矿难$陕西陈家山矿难$阜新孙家湾矿难等等发生在国有大中型
煤矿中的重大瓦斯爆炸事故中不难看出! 拥有现代化安全技术$

设施$装备并不是解决安全问题的%无忧剑&" 虽然国内外学者在
事故致因方面研究的论点几乎高度统一!即人因’个体与组织层
面(成为事故中公认的首要$关键性因素$() *) +&!但尚没有针对中国煤
矿重大事故中人因的系统研究 $,&"
本文以中国煤矿 %!-"./""" 年 /" 年间发生的 ,%" 起重大瓦

斯爆炸事故’本研究指死亡 % 人以上或经济损失重大(为研究对
象!在系统研究事故致因中人因规律的基础上!对直接导致重大
瓦斯爆炸事故的不安全行为进行系统分解与度量!形成事故中特
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!!!以中国煤矿 %?&# @!### 年 !# 年间发生的 A%# 起重大瓦斯爆炸事故为研究对象#在系统研究事故致因中人因规律的基础上#
对直接导致重大瓦斯爆炸事故的不安全行为进行系统分解与度量#形成了事故中特征性不安全行为规律的四分图#度量并分离出瓦斯
爆炸中不同驱动性质的故意违章行为和管理失误行为$

!!安全管理B瓦斯爆炸B人因B四分图 C?!&D#%
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