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化 , 这就要求城镇对环境的变化应有足够的应变能
力 , 这也正是城镇竞争力理论的优势所在。而传统
城镇定位理论由于锁定了城镇定位目标 , 城镇对内
外环境变化的适应力明显减弱、不稳定性增强 , 从
而容易陷入比较优势的陷阱。

(2) 共性 两者最终都是为了实现城镇的可持
续发展 , 只是适应的背景条件和采取的战略途径不
同而已。目前 , 我国城镇正处于体制转轨的关键时
期 , 城镇的开放力度进一步扩大 , 各城镇都试图努
力超越自己过去的成功经验和发展历程 , 在开放而
又多变的市场环境中 , 充分运用城镇竞争力理论来
补充和完善传统城镇定位理论 , 对促进和指导城镇
的综合协调发展将更为有利。

三、传统城镇定位理论的
修正与新型城镇定位理论模型的构建

在经济全球化的大背景下 , 以城镇为中心组
织、带动、服务于区域与整个社会已是明显的时代
特征。目前全球范围内城镇与城镇之间的差距越来
越大 , 只有少数城镇可以成为国际经济中心的城
镇 ,成为城镇体系中的协调控制中心 [3 ]。我国是一个
发展中国家 , 其城镇与发达国家或地区的城镇相比
仍有很大差距 , 如果继续沿用传统城镇定位理论来
指导现代城镇的发展 , 只能加大我国城镇与世界发
达国家和地区城镇发展的差距 , 最终导致城镇的衰
退 , 因而引进城镇竞争力理论对传统城镇定位理论
进行修正已是城镇发展的时代要求。
修正传统城镇定位理论 , 关键是要分析以下两
个核心问题。一是分析城镇发展基础、比较优势、竞
争优势和竞争力之间的关系。对这几个关系的正确
认识是把握城镇战略及其目标定位的前提。一般而
言 , 城镇发展基础是形成比较优势的前提 , 竞争优
势是以比较优势的充分发挥为基础的 ; 竞争力则是
竞争优势在市场及经济方面的现实体现 , 二者在时

间上不一致 ,若设 S t为 t时刻竞争优势 , X t - 1、Y t - 1

分别代表前一时刻的竞争力和竞争力之外的其它
因素 ,则 S t = F t( X t - 1 , Y t - 1) 。竞争优势向竞争力的
转化 ,与 t时刻的许多因素、机遇相关 ,存在一个协
调管理问题。同时竞争力又是作为城镇发展的一种
结果 ,是用以检验城镇定位是否科学的依据 [4 ]。二是
城镇定位的步骤和程序 : 是基于城镇发展基础与资
源识别的基础上进行城镇定位 ; 还是在系统分析内
外环境条件 , 尤其是城镇内部因素 , 以比较优势为
前提 , 在资源充分整合的基础上挖掘城镇独特的不
易模仿的竞争能力 , 并以此竞争能力的充分发挥进
行城镇定位。显然 , 前者是传统城镇定位理论惯用
的简单程序 , 后者才真正揭开了城镇定位的几个核
心环节及重要内容。通过以上分析 , 我们可以构建
新型城镇定位理论模型 (见图 1) 。
模型显示 , 城镇资源识别、城镇发展基础及外
部环境条件是城镇定位的基础 , 比较优势向竞争优
势的转化和由竞争优势造就竞争力是能否实现城
镇战略目标的核心和关键 , 而战略选择和支持体系
则是实现这一转化的关键手段和必要保障。同时 ,
通过对新型城镇定位理论模型的认识 , 可以看出 ,
城镇战略目标 (定位) 也是一个连续不断的过程 ,其
随城镇所面临的内外部因素的变化而改变 , 城镇自
身也在这种变化过程中实现经济结构的调整 ; 只是
经济结构调整的成功、快速与否主要取决于城镇组
织应变能力和城镇新一轮战略资源、核心能力的强
弱。
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伦敦采用缓解交通拥堵的新办法、新技术

科技动态

据 2003年 11月 8日英国《新科学家》报道 :为了缓解

城市交通拥堵 , 伦敦已采取对开入市中心的车辆收费的

办法。

交通拥堵的现象在世界上普遍存在 , 越来越多的车

拥挤在公路上 ,造成公交车的运行很不准时 ,结果使越来

越多的人选择开私车 , 这就使交通更加陷入了一种恶性

循环。我国也处在这种恶性循环之中 ,尤其是大城市堵车

现象越来越严重。

伦敦的办法是规定每天上午 7点到下午 6 : 30之间

进入伦敦收费带的车辆必须统一支付 5英镑的费用。在

交费时他们的车牌就会被记录下来。方法是用城市中心

周围的摄像机锁定进入收费区的车牌号 , 并识别出各个

车辆的号码 , 如果在 1天中没有按规定交费就会被罚

款。

但是随着收费区的扩大 ,产生了逃避交费的问题 ,造

成了收费点的交通混乱。针对此 ,英国纽卡斯尔大学的电

子自动收费专家菲尔·布莱斯说 , 在交费方式上有几种

有发展潜力的技术 ,可使交费变得灵活多样。

一种办法是 ,当车辆通过路边的信号灯时 ,可通过车

内的无线发射接收器接收 6. 5千兆赫的微波信号 , 启动

智能卡自动地从司机交费账号中扣除费用。

另一种选择就是使用 GPS卫星定位系统跟踪车子。

这一系统已在瑞士使用 ,用来收取重型卡车的通行费。

还有一个好的建议是通过使用第三代手机网络 , 在

15米内确定用户位置并向其收费。

收费已经使伦敦市中心车流产生了戏剧性变化。现

在每天只有不到 50 000辆的车子进入伦敦市中心 , 降低

了 16 %的车流量 , 车速也比以前快了 14 %。因此交通变

得自由通畅 ,公车的堵塞减少了 60 % ,变得准时了。伦敦

还将所收的进入市中心的费用再投资到公共交通和扩建

道路上。现在许多城市都已打算采纳向进入市中心车辆

收费的办法。 (刘先曙)


