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法!完全能够满足电站仿真的需要" 该软件系统具有高
度的开放性# 完全面向对象的模式# 便捷的实例化方
法#强大的调试以及文档的自动生成等功能" 目前!!"
#$% 系统已经成功地应用于 &’ 多个仿真机项目的开
发"
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图 < 过热蒸汽系统样例
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(’’) 年 * 月 + 日! 法国一列在行驶试
验中的高速列车时速达到 ,)*-. /0! 打破
了 122’ 年 , 月 1. 日由法国高速列车创下
的时速 ,1,-+ /0 的有轨铁路行驶世界纪
录"
这次试验由法国阿尔斯通运输公司 #

法国国家铁路公司和法国铁路网 + 家机构
联合进行!试验计划被称为$31,’%!意思是
实现行驶速度超过 1,’ 045!即时速 ,*’ /0
的目标"

$31,’% 列车于当地时间 + 日 1+ 时在
刚刚竣工的巴黎6斯特拉斯堡东线铁路
789 /0 处启动" 启动 1’ 0:; 后!列车首先
达到时速 ,1,-9 /0! 打破了法国高速列车
保持了 1) 年的世界纪录 & 在行驶 )+ /0
后!时速达到 ,)9-. /0"

$31,’% 试验列车由前后 7 辆牵引机
车#+ 节双层客运车厢和 7 个动轮转向架组
成!全长 1’8 0!重 78. <" 由于采用了永磁
发动机技术!列车的动力系统比传统高速列
车更强劲#能耗更少!动力可达 12-8 %="与
目前法国高速铁路实际运营的列车相比!
该列车车轮的直径从 27’ 00 增加到了
1 ’27 00!以保证每次转动覆盖更长距离"
除了列车自身进行改进外! 铁轨也做了专
门处理!以确保和车轮完全接触!列车电力

输电线的电压也由 7, /3 升至 +1 /3" 此
外!列车动轮转向架系统也是最新设备!阿
尔斯通公司将用此设备装备未来的第四代

高速自动列车" 在过去的 1* 个月里!法国
高速列车制造商阿尔斯通公司# 法国国营
铁路公司和法国铁路网三方通力合作!+’’
多名工程师和技术人员参与研制! 投入资
金总额高达 + ’’’ 万欧元"
此次列车试验也是 $法国完美高速计

划%的一部分!该计划不仅要提高法国列车
的时速!而且要研究如何发展铁轨#铁路信

号系统以及高速列车对环境的影响等!以
达到$为未来的铁路作定义%!$让法国在高
速列车方面保持世界领先地位%的目的"
事实上! 法国高速列车创下的最新时

速纪录! 确实有助于提高阿尔斯通公司在
全球高速铁路和列车制造市场上的竞争实

力" 目前!世界上参与高速列车和高速铁路
全球市场竞争的!除了 12.1 年就开始投入
商业运营的法国阿尔斯通公司的 >?3 外!
还有日本川崎重工的新干线高速列车#德
国西门子公司的城际快线高速列车# 加拿
大庞巴迪公司的高速列车! 以及德国的磁
悬浮列车" 法国阿尔斯通公司在全力进军
南美和美国的高速铁路市场的同时! 还在
研制# 调试第四代自动高速列车! 并计划
7’’2 年投入商业运营!7’17 年起开始更换
法国国营铁路公司于 12.1 年就开始使用
的第一代高速列车"
在前五次提速的基础上! 我国铁路于

7’’) 年 9 月 1. 日起在京哈#京沪#京广#京
九#陇海#浙赣#兰新#广深#胶济等干线展
开第六次大提速! 提速后的最高时速将达
到 7,’ /0"
本期封面图片为法国高速电气机车在

格里尼行驶时的情景!由新华社提供"

!封面文字说明!

法国高速电气机车创造时速新纪录
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