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摘要摘要 舟山大陆连岛工程施工过程中，使用了大量的新材料、新构造、新工艺，众多的原创桥梁技术刷新了多项国际和国内纪

录。工程全线贯通后，舟山实现了从“孤岛”到“半岛”的跨越，迎来了良好的发展机遇。带动舟山各产业迅速发展产生不菲经济

效益的同时，也产生了巨大的社会效益，真实地改变了舟山人的生活方式。“十三五”期间，舟山还将建设六横公路大桥和甬舟铁

路等跨海通道，使舟山宁波连成一个圈，并规划建设沪舟甬大通道及甬舟铁路等一系列跨海工程。
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舟山市是中国第一个以群岛建制

的地级市，也是中国第一大群岛，境内

有大小岛屿 1390个，礁 3306座。地处

中国东南沿海、长江口南侧、杭州湾外

缘的东海洋面上，是甬江、钱塘江和长

江出海口的咽喉和门户，位居中国海岸

线的中端，接三江而通四海，形成对内

对外两个辐射扇面，地理位置优越，区

位优势突出。自然资源丰富而独特，素

以“渔盐之利、舟楫之变、景色秀丽”闻

名全国，“港、景、渔”是千岛之城舟山的

三大特色。

1 大陆连岛工程简介
舟山大陆连岛工程始于舟山本岛，

途经里钓、富翅、册子、金塘四岛，跨越

5个水道和灰鳖洋，至宁波镇海登陆，

与宁波绕城高速公路和杭州湾大桥相

连接（图 1）。工程全长约 50 km，由岑

港大桥、响礁门大桥、桃夭门大桥、西堠

门大桥、金塘大桥5座跨海大桥及接线

公路组成，总投资约 130亿元，是中国

规模最大的岛陆联络工程，也是舟山历

史上规模最大、最具社会影响力的交通

基础设施项目。工程建设过程中，其技

术难度之高、规模之大，创造了多项国

际、国内之最。

1.1 西堠门大桥：“漂”在海面

西堠门大桥是大陆连岛工程五座

跨海大桥中技术要求最高的特大型跨

海桥梁，整座桥没有一座桥墩，完全

“漂”在海面上（图 2）。全长 5.452 km，

其中大桥长 2.588 km。主桥为两跨连

续钢箱梁悬索桥，主跨1650 m，是世界

上跨径最大的钢箱梁悬索桥，也是世界

上首座双箱分体式钢箱梁悬索桥，还是

跨径世界第二、国内第一的特大桥梁。

西堠门大桥是世界上抗风要求最

高的桥梁之一，舟山多台风，西堠门大

桥主跨 1650 m，桥下还需留出 49.5 m
通航净高，抗风便成了所面临最严峻的

图1 舟山大陆连岛工程平面线位图

（图片来源：浙江省舟山连岛工程建设指挥部中交公路规划设计院）

Fig. 1 Planar line bitmap of the island-mainland link project in Zhoushan
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问题。为了破解这个难题，施工方采用

了分体式双厢断面钢箱梁结构，在世界

上首次用中央开槽技术解决大跨径悬

索桥的颤振稳定性难题。大桥在颤振

临界风速达88 m/s以上时，依然能够满

足抗风稳定性的要求，这表明在 17级

超强台风下，大桥也能安然无恙。

西堠门水道水深流急，主槽最大水

深为80~90 m；实测最大涨落潮漂流流

速达2.66~3.65 m/s；水道内存在裸露的

孤丘和水下暗礁，有强烈的漩涡；岸坡

陡，20或30 m等深线离岸很近；桥位区

地形、地势起伏变化较大，弱、微风化基

岩埋藏浅或直接裸露。且该航道是国

际航道兼军用航道，不宜封航。考虑到

上述因素，在施工过程中，国内首次成

功实施了直升机牵引先导索过海，并首

次采用船舶动力定位技术吊装钢箱

梁。这些创新技术的采用极大地降低

了施工难度，节省了施工成本。

此外，西堠门大桥首次采用大直

径、高强度等级、高破断拉力的钢丝绳制

作吊索，并成功地解决了疲劳问题。吊

索采用高阻尼橡胶减震器，其自身尺寸

相对较小，使安装工作量大为减少，且不

损害大桥的景观。也是国内首次在特

大跨径悬索桥上采取强度为1770 MPa
的平行钢丝制作主揽，节约工程投资

835万元，同时降低了施工难度。通过

冶炼、轧制、拉丝等环节的研发、创新，

实现了强度1770 MPa的平行钢丝国产

化。架设主揽首次采用了水平成圈与

放索工艺，解决了“呼啦圈”问题，提高

了索股架设质量[1]。

西堠门大桥不仅造桥技术是世界

一流的，桥上设施也很先进，很人性

化。舟山大风天气的概率比较高，考虑

到大风对车辆行驶的影响，大桥两边的

护栏，都是可升降式的。风大时，护栏

可以升起，有效降低大风对车辆行驶的

影响；风小时，护栏可以降下，乘客能够

欣赏到大桥两边的美景。

1.2 金塘大桥：“外海第一跨”

金塘大桥是整个大陆连岛工程中

投资最大、跨度最长的一座大桥，也是

目前世界上恶劣外海环境中建造的最

大跨度斜拉桥，有“外海第一跨”之称

（图3）。大桥由主通航孔桥、东通航孔

桥、西通航孔桥、非通航孔桥、金塘侧引

桥、镇海侧浅水区引桥和岸上引桥组

成。有斜拉桥、连续钢构桥、连续梁桥等

多种桥型[2]。金塘大桥是中国第一座按

桥梁新规范体系设计的跨海特大桥梁，

全长约27 km，跨海部分长达18 km。非

通航孔桥共需60 m预制箱梁470片，每

片箱梁自重1575 t，制作难度很大。

金塘大桥建设规模巨大，气象、水

文、地形、地质条件复杂，大桥处于海洋

环境中，受海水侵蚀的问题突出。金塘

海峡又是通航最繁忙的水道之一，年通

航船只达7万多艘，因此对桥梁的耐久

性和安全性要求更高。从某种意义上

来说，建造大陆连岛工程比建造杭州湾

跨海大桥难度更大。

大陆连岛工程的建设与杭州湾跨

海大桥的建设不同，杭州湾跨海大桥处

于杭州湾内海，而大陆连岛工程是在外

海。外海受天气影响比内海大得多，海

洋环境更加复杂。外海水深、风大浪

大、作业时间有限，而且外海盐分比内

海更大，更容易腐蚀大桥基础，对桥的

稳固影响巨大[3]。

根据外海环境的特点，金塘大桥采

用了一系列创新工艺，解决了复杂海洋

环境下存在的水深、浪高、地震等施工

工艺及长期安全耐久性问题和营运安

全问题。如针对索塔锚固区易开裂问

题，设计了世界首创的钢牛腿和钢锚梁

组合的斜拉桥塔端锚固构造，不但成功

解决了锚固区的开裂问题，提高了结构

的耐久性，还有利于降低施工难度和保

图2 西堠门大桥（图片来源：舟山广电）

Fig. 2 Xihoumen Bridge

图3 金塘大桥（图片来源：舟山广电）

Fig. 3 Jintang Bridge
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证施工质量。针对预制墩身湿接头不

断进行科研攻关，基本攻克了墩座湿接

头裂缝控制的难题，确保了桥梁结构在

外海恶劣环境下的耐久性和安全性。

大型预制梁箱蒸汽养护采用自动化控

制技术，实现了精细化控制温度，避免

了人工操作的粗糙性，提高了梁箱的养

护效率和混凝土质量。为了解决60 m
预制梁箱的场内运输、码头出运问题，

成功研制了具有自主知识产权，当时国

内最大跨径、最大吨位的两机同步联动

的DLT900t轮胎式搬运机；保证箱梁出

运速度的同时，为大桥高效率建设提供

了保障，并提高了梁箱预制场地的利用

效率，节省了土地资源。这一系列创新

设计已获多项国家专利[1]。

此外，金塘大桥最大的特点是“安

全感”。金塘大桥主通航孔桥索塔承台

以自身抗撞为主，利用承台钢套箱防

护，单个双壁防撞钢套箱重 1600 t，是
当时国内跨海大桥建设中整体吊装最

大的钢套箱。

岑港大桥、响礁门大桥、桃夭门大

桥三座桥作为地方项目于 1999年 9月
开工，2006年 1月 1日建成通车；西堠

门大桥、金塘大桥两个特大跨海大桥项

目概算总投资100.6亿元，于2005年由

国家发改委分别核准立项全面开工，

2009年11月建成。2009年12月25日，

大陆连岛工程建成通车。从此海岛变

通途，舟山与大陆的交通变得十分便

捷，通行时间大大减少。陆岛建桥，为

舟山经济发展与社会进步添加了翅膀，

成为舟山经济发展的晴雨表，通过大桥

每天车流量的变化能够清晰地感知舟

山经济脉动。

2 规划建设中的连岛新通道
《舟山市国民经济和社会发展第十

三个五年规划纲要》中提出：进一步推

进连岛通道建设，开工建设宁波舟山港

主通道（舟山绿色石化基地疏港公路）、

六横公路大桥、甬舟铁路。开展沪舟甬

大通道（岱山—洋山段）、甬舟第二陆路

通道、舟山本岛轨道交通、舟山本岛南

部诸岛景观通道、普陀南部大通道等前

期研究工作。根据规划，“十三五”期

间，舟山交通计划总投资将达到500亿
元[4]。

2.1 沪舟甬大通道

舟山正在研究规划沪舟甬大通道，

从宁波舟山港主通道向北，经岱山岛至

大洋山岛附近接东海二桥，最终接入上

海高速公路网（图 4）。通道全长近

130 km，建设形式为公铁两用。大通

道建成后将在杭州湾上架起一个大环

线，把上海、宁波—舟山港连为一体，使

舟山从交通末端变成交通枢纽。

在《上海城市总体规划纲要概要》

中提到，提升上海与沿海城市联系的南

北向通道，辟建沿海交通廊道。沪舟甬

大通道属于“沿海交通廊道”的一部分，

对舟山来说，这条沿海廊道，将使上海、

宁波、舟山形成最短的陆路交通，以更

“高大上”的交通基础设施体系支撑海

洋经济发展。

宁波舟山港主通道由富翅门大桥、

舟山—岱山大桥、鱼山大桥组成，它是舟

山市规划的沪舟甬大通道重要组成部

分，线路全长约 42 km。它将连接舟山

和岱山两岛，主线起于富翅岛，连接甬舟

高速，经舟山本岛西端、长白岛，止于岱

山岛西端双合，主线全长约30.68 km，支

线从岱山延伸至鱼山。预计总投资

160.6亿元，其中主线投资约为138.12亿
元，鱼山支线投资约为22.48亿元。

宁波舟山港主通道的建设对完善

区域路网布局，改善舟山市区位条件，

带动江海联运核心港区建设与重大产

业配套，推进宁波舟山港一体化，实现

港口联动、港城联动和陆海统筹，加快

舟山江海联运服务中心建设均具有非

常重要的意义。

富翅门大桥已于2016年2月21日
开工建设，目前已完成部分主桥平台建

设。大桥将实现甬舟高速与宁波舟山

港主通道及 329国道舟山段的快速连

接，有助于进一步发挥甬舟高速公路功

能，加强舟山对外交通联系。同时，大

图4 沪舟甬大通道

（图片来源：浙江舟山群岛新区（城市）总体规划（2012—2030））
Fig. 4 Shanghai-Zhoushan-Ningbo channel
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桥作为舟山江海联运服务中心基础的

配套设施，建成后将为舟山再打通一条

对外的交通“主动脉”。

2.2 六横公路大桥

六横镇是舟山的第一大镇，也是舟

山着力发展船舶修造、港口物流、临港

石化等临港产业的重镇。但是因缺少

陆路交通六横的发展空间受到极大制

约。2013年3月，国家发改委批复同意

建设宁波舟山六横公路大桥。宁波舟

山港六横公路大桥横跨舟山六横和宁

波北仑（图5），路线全长30多km，舟山

境内约 16.8 km，宁波境内约 14.6 km，

总投资约 175.34亿元。六横公路大桥

与舟山大陆连岛工程相比，功能略有不

同，靠北的大陆连岛工程主要方便游客

进出舟山，而靠南的六横大桥则主要承

担港口物流的重任。大桥建成后就可

以看到大量装满集装箱的货车，往返于

宁波与舟山的第二条跨海大桥之上[5]。

六横公路大桥将于“十三五”期间

开工建设，建成后从六横岛到宁波市区

的通行时间至少将缩短 1 h，六横港区

的深水良港作为大型物流中转基地得

天独厚的地理区位优势，将充分得到发

挥。六横港区和梅山保税港区的联系

将更加紧密，有利于进一步提高宁波舟

山港的竞争力。

2.3 甬舟铁路

甬舟铁路指宁波至舟山的铁路建

设工程项目，西起宁波市鄞州区，经宁

波市镇海区（另一方案为北仑区）、舟山

市金塘岛，东至舟山本岛定海区白泉镇

（图 6）。线路全长 87.708 km，项目估

算投资约 240亿元，初步设计时速为

200 km/h，约30 min就可以从舟山到宁

波 [6]。甬舟铁路的初步功能定位是客

运为主，兼顾货运。规划中，宁波至金

塘岛段为客货混运线路，舟山段为城际

客运铁路，并规划在金塘岛设置集装箱

货运站。

甬舟铁路是舟山市最核心最重要

的基础设施建设项目之一，据浙江省的

要求，甬舟铁路计划2017年开工建设、

2020年建成。铁路建成后，将结束舟

山不通火车的历史，成为舟山融入中国

快速铁路网络的重要纽带。届时，甬舟

铁路不仅是舟山市的重要运输通道，还

将大大便利游客和市民的交通出行，促

进舟山旅游和交通运输业的发展。同

时，对于完善宁波铁路枢纽以及宁波港

运输通道也有重要意义。

根据中铁第四勘察设计院和中铁

大桥勘测设计院的方案，甬舟铁路目前

形成两套方案，一个是跨海走桥梁，另

一个是跨海走隧道。跨海走桥梁方案

将从镇海接轨，这个方案新建双线长约

35 km，其中双线隧道3座约3.6 km，双

线桥梁 6座约 27 km，新建金塘岛站和

镇海客站。预算工程投资90亿元。镇

海接驳方案对既有的金塘公路大桥存

在冲刷影响，且不利于引航和通航。更

重要的是，如果选择在镇海接驳，将对

周边业已紧张的锚地资源造成破坏。

另一方案选择在北仑走海底隧道，新建

双线长约 42 km，其中双线隧道 4座约

21 km，海底隧道 1座约 17 km，预算工

程投资 120多亿元。但这个方案相对

来说存在安全隐患更大、施工难度更

大、所需资金更多等问题。

2.4 岱山—舟山本岛疏港公路

岱山—舟山疏港公路起自高亭江

南山，经横勒山、牛轭岛至官山浪蓟碗，

越龟山航道后登陆秀山岛小欢喜，经过

秀山岛接线公路通向兰山陆岛交通码

头，最后连接上秀山至舟山本岛的陆路

通道。岱山—舟山疏港公路由江南大

桥、官山大桥、秀山大桥以及秀山陆上

接线公路和秀山至舟山本岛的陆路通

道组成。

2009年 1月，江南大桥建成；2011
年实现岱山本岛至牛轭岛四岛相连；

2014年，岱山连岛第一跨官山大桥建

成，这也是岱山建设的首座大型的钢箱

梁悬索桥。而第二跨，就是正在施工中

的秀山大桥。秀山大桥全长 3063 m，

主桥为跨径926 m双塔钢箱梁悬索桥，

秀山侧引桥为连续梁桥，跨径布置为

680 m，按双向四车道一级公路标准设

计，路基宽度24.5 m。采用钢箱梁悬索

桥为主、预应力砼连续钢构为辅结构，

估算总投资 23.98亿元[7]。承建方认为

秀山大桥是东海乃至全国同类型桥梁

中，施工难度最大的一座。海水流速

快、海底无覆盖层是桩基施工中遇到的

两大拦路虎。经过测量，这块海域的海

水最大流速为4 m，过快的水流常年冲

刷海底的淤泥等覆盖物，使得桩基施工

只能直面光秃秃的海底。这在全国范

图5 六横公路大桥（图片来源：《杭州日报》）

Fig. 5 Liuheng Bridge

图6 甬舟铁路

（图片来源：金华至宁波至舟山铁路金华至宁波段线路平纵断面示意）

Fig. 6 Ningbo-Zhoushan railway
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围内都没有成熟的技术经验可借鉴。

为攻克难题，项目承建方请来了国内最

权威的专业机构，前后10多次易稿，最

终敲定无覆盖层桩基施工方案[8]。

岱山—舟山本岛疏港公路贯通后，

从舟山本岛到岱山岛车的客渡时间将

从1 h缩短至10 min左右，并且几乎满

足全天候进出岛的需求。这条公路将

圆岱山人的连岛梦，将为 10多万岱山

人带来一系列深刻的变化。不仅是经

济的快速增长，生活上也将更加便利。

除上述工程外，舟山在建的跨海连

岛工程还有小干二桥，该桥建成后将成

为世界自锚式悬索桥的第三跨度，组合

梁自锚式悬索桥的第一跨度。20多座

跨海大桥，如同美轮美奂的项链，将舟

山的大小岛屿串联在一起，有利于更好

地向特色鲜明、定位明确的功能岛群发

展。

3 大陆连岛工程的经济效益
3.1 完善交通网络，拓展发展腹地

长期以来，因一水之隔，舟山孤悬

东海，与大陆非舟楫不能往来。大陆连

岛工程建成后，使得舟山能够岛连桥、

桥通陆，实现了由岛登陆。岛城登陆这

个舟山人的世纪梦，舟山人走了整整

10年最终得以实现。

大陆连岛工程具有完善的交通服

务网络，对提高舟山陆海空运输能力起

到了非常重要的作用。通过大陆连岛

工程，舟山能够便捷的连接宁波及更远

的地区，连同杭州湾跨海大桥和东海大

桥，形成舟山至宁波、杭州、上海的 1、
2、3 h以内的交通运输[9]。各方面受到

了宁波、杭州、上海等发达城市的全方

位辐射，更好地融入了杭州湾城市圈，

成为了杭州湾城市群中的桥头堡；使得

舟山区位、资源优势更好地接轨长三

角，有力推动了长三角一体化进程，使

得长三角区域的战略空间格局发生新

的演变和整合，未来的长三角将更趋同

城化。通过发挥大陆连岛工程的公路

运输优势，扩大了舟山与大陆的联系，

能够直接面对开放的国内和国际市场，

极大地拓展了发展腹地，获得了广阔的

市场空间。

3.2 促进经济发展和产业结构调整

大陆连岛工程建成前，舟山孤悬海

外的地理位置，使舟山长期处于长三角

的边缘地带，交通不便成为阻碍经济发

展的瓶颈，加之缺乏市场纵深腹地，舟

山经济发展缓慢，在长三角城市群中，

舟山经济总量长期居于末位。舟山想

发展必须打破交通瓶颈。然而连岛工

程建设所需的巨额投入，对于还处于

“吃财政饭”的舟山来说，无疑是天文数

字。1999 年舟山市地方财政收入仅

4.98亿元，按当时财政收入来看，即便

不吃不喝不花一分钱，大陆连岛工程建

成也需要 20多年。当初，好多人对于

大陆连岛工程并不看好。工程建成后，

舟山的飞速发展证明这项工程的合理

性和远见性。大陆连岛工程不单提供

了一条交通大动脉，更是一条舟山全面

对接大陆的纽带。大量的物流、人流、

信息流、资金的涌入，舟山迎来发展的

大机遇，经济取得快速增长。

1）大陆连岛工程自身带来的收

益。大陆连岛工程自身带来的收益集

中在3个方面。第一，大陆连岛工程作

为当年浙江省“五大百亿”工程之一，总

投资 130多亿，在当年施工建设过程

中，对于扩大舟山人就业、拉动内需、促

进经济发展起到积极的作用。工程建

设期间，每年对舟山市GDP贡献值都

超过 1%[10]；大陆连岛工程建设期间为

舟山市提供数以万计的就业岗位，工程

建成后，大桥管理、维护等也提供了较

多长期就业岗位。第二，来往车辆的过

桥费收入。舟山跨海大桥小车通行费

为 100元/辆，代收舟山本岛通行费 10
元，共计110元。30座的大客车通行费

用为 200元，代收舟山本岛通行费 20
元，共计 220元。载重 30 t的货车全程

过桥费为415元，其中包括舟山本岛通

行费 20元。大陆连岛工程建成后，舟

山跨海大桥车流量迅猛增长，至 2015
年末进出舟山本岛车辆总量约为 3050
万辆次。2015年全年通过车辆达669.2
万辆次，同比增加7.2%，日均通行量为

18300辆次，单日最大通行量为 64750
辆次。大桥设计时预计通车十年后日

均通车量达到 8000 辆，这个数字在

2014年就已被超过；原本预计在 10年

之后达到盈负平衡，这一目标在 2014
年被提前 5年完成。此外，工程建成

后，还带来了降低运输成本、节省时间

成本及减少交通事故（2013年实现“零

死亡”，2014年因事故死亡人数为1人）

等社会效益。第三，大陆连岛工程本身

就是一道景观。造型优美、风格迥异的

大桥恰如美轮美奂的项链悬挂在蓝天

碧海间，形成亮丽的风景线，成为舟山

旅游的一个新品牌。

2）产业结构不断优化，催化出新

经济形态。舟山岛内物资较为贫乏，在

工程建成前，舟山所需物资大多经由水

路运入，水路运输受制于气候经常停

航，“台风一刮，死蟹一只”是对舟山这

一状况贴切的比喻。加之岛屿的分散

性，使物资运输成本大大增加，舟山生

产成本往往比内陆高出 5%~6%，这是

制约舟山这个长三角先行开发城市引

进资金、人才、调整产业布局的最主要

因素。进而导致舟山经济基础薄弱，产

业以渔业为主，包括冷库、水产加工、船

舶修造业等相对低级加工业，缺少规模

企业。

大陆连岛工程建成后，舟山由“孤

岛”变“半岛”，实现了与大陆的陆路无

缝交通对接，降低了产品和要素的运输

成本，进而带来了资源重组、要素流动、

信息沟通、市场扩张、产业集聚等一系

列有利于舟山社会经济发展的有利影

响，为舟山经济提供了新的发展契机和

加速发展的动力。

大量物流、人流、资金流、产业流、

信息流的涌入，紧跟而来的是大量企业

抢滩舟山。扩大了基础设施的共享效

益，产业集聚和规模经济的形成，也极

大地降低了生产成本，加快了舟山的工

业化和城市化的进程，使产业结构得到

了合理的调整，促进了国民经济第一、

二、三产业的协调发展。大陆连岛工程

通过连接海岛与大陆，组合优化了海洋

与大陆的优势，极大地推动了舟山市海

洋经济的发展 [11]。也有利于培育和壮

大了优势行业，船舶修造、临港石化、大

宗物资加工、港口物流等临港产业和港

口物流业、山海旅游业发展迅猛。
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大陆连岛工程建成后，带来的资源

重组、要素流动、信息沟通、市场扩张等

一系列有利于区域经济发展的效应，促

进了经济结构优化，催化出一个更具特

色、更加稳健、更高层次的新经济形态。

3）土地增值，政府宏观调控能力

增强。大陆连岛工程建成后，缩短了舟

山与经济发达地区的时空间隔。舟山

夏无酷暑，冬无严寒，空气清新（2014
年、2015年空气质量分别为全国第 2、
第 4），气候宜人。兼具“面朝东海，春

暖花开”、山清水秀、人文宗教气息浓厚

的优势。优越的居住环境吸引了大量

外地人来舟山置业，同时，外地房地产

企业也进入舟山市场。带动了舟山市

土地开发规模不断扩大，土地利用集约

化水准不断提高，土地需求进一步增

加，房地产市场竞争加剧，政府财政收

入增加。强化了政府宏观调控能力，便

于筹措基础设施建设资金。

3.3 盘活优势资源，招商引资显著

大陆连岛工程建成前，交通天堑的

阻隔，岛与岛之间交通相对不便，使生

产要素流动不畅。舟山优越区位优势、

深水岸线资源和深水港区域优势难以

得到发挥，招商引资受阻。大陆连岛工

程建成后，舟山的战略空间和战略资源

发生了重大变化，舟山从边缘海岛地区

变成了资源优势明显的沿海地区，从交

通最末端地区变成通向海洋的最前沿。

1）区位优势。从地理位置看，舟

山位于中国东部南北大通道和长江黄

金水道入海口的“T”字型交汇区域，是

进出上海、杭州和宁波的“海上门户”，

也是长江经济带向东最前沿的城市。

对内紧靠长三角大中城市群，并延伸至

长江内河流域，腹地较为广阔；对外面

向太平洋，距台中、长崎、釜山等港口

500海里左右，距高雄、首尔约 600海

里，距香港、神户、大阪等港口约700海
里，构成一个近乎等距的海运网络 [12]。

大陆连岛工程建成后，舟山区位优势更

加明显。舟山抓住了这一机遇，着力打

造长三角地区重要的集中转、贸易、加

工、分销、配送为一体的现代化港口物

流基地，努力从历史上的偏塞之地转型

为国际物流与国内物流相结合的重要

桥头堡。

2）深水岸线资源和深水港区域优

势。海洋是舟山人最引以为豪的资

源。舟山区域总面积 2.22×104 km2，其

中海洋面积 1440 km2。这片广袤的海

域 ，使 舟 山 成 为 世 界 上 深 水 岸 线

最长的一个城市。舟山拥有岸线

2444 km，港域内适宜开放建港的深水

岸线 54处，总长 282 km。其中水深大

于 15 m的岸线长 198.3 km，水深大于

20 m的岸线 107.9 km。舟山的海岸线

占全国的 7.6%，深水岸线占全国的

18.4%，相当于海南、上海、广西三地的

深水岸线相加的总长度。但与大陆岸

线相比，舟山的岛屿岸线资源缺乏广阔

的经济腹地支撑。大陆连岛工程建成

后，舟山的岛屿岸线也成为了大陆岸

线，开发价值得到了成倍的放大，使舟

山港不但有了广阔的腹地，集疏运条件

也大为改善，在传统的水水中转基础

上，还发展了水陆中转，实现了港陆联

动。舟山通过引进大项目，加快港口开

发建设，充分发挥港口的辐射带动作

用，延伸港口产业链，充分挖掘了港口

岸线资源的内涵价值。

3）推进了宁波-舟山港的一体

化。宁波港是长三角除上海港外唯一

拥有远洋航线的港口，是世界五大港口

之一，中国前三大港口，货物吞吐量居

全国第一，集装箱吞吐量居全国第三。

但是宁波港港口建设已经接近饱和，要

想有新突破，就必须开拓新的岸线、航

道等港口资源。一水相隔的舟山则拥

有世界罕有的建港条件，深水岸线资源

丰富，紧挨国际航运主航道，各岛与国

际主航道的航距均在 1 h内，穿越港区

的国际航道能通行 30万 t级以上的巨

轮。但拥有如此优良资源的舟山港，由

于没有直接的纽带相通，舟山的很多岸

线、航道资源只有不到 10％的深水岸

线得到开发，潜力巨大。大陆连岛工程

建成后，舟山与宁波之间实现了公路通

道相连，时间、资金成本大为降低。更

关键的是，宁波与舟山的港口岸线将连

接成有机的整体，这对推进宁波—舟山

港口一体化进程，建设国际贸易中转储

运基地有根本性的积极意义。

2016年 2月，过去 10年共用一个

锚地与航道的宁波港和舟山港，终于实

现了整合。此次重组将加快宁波舟山

港实质性一体化，有利于实现两港优势

互补，借助宁波港的资金优势、管理优

势和国际影响力，挖掘舟山港的资源优

势和发展潜力，放大“1+1>2”的整合效

应。整合后的宁波舟山港是中国大陆

重要的集装箱远洋干线港之一，同时是

大陆铁矿、原油、液化品中转储存基地

和华东地区主要的煤炭中转储存基

地[13]。

2015年，宁波舟山港完成货物吞

吐量 8.9亿 t，位居全球第 1；完成集装

箱吞吐量2062.7万标箱，首次超过香港

港位居全球第4，同比增长6.1%。

3.4 促进旅游业快速发展

舟山被誉为“千岛之城”，中国佛教

四大名山，观世音菩萨教化众生的道场

——普陀山，金庸笔下的桃花岛都在舟

山。舟山旅游以渔、港、景为特色，海岛

特有的景致赋予了这里无穷的迷人魅

力，蓝天、碧海、绿岛、金沙、白浪营造了

不可多得的度假胜地。

大陆连岛工程建成前，要来舟山旅

游没有陆路交通，坐轮渡经常需要排长

队，碰上恶劣天气还要停航数日，从上

海来舟山往往超过 5 h，因此许多游客

放弃了来舟山旅游。连岛工程的建成

后，无疑给舟山旅游业带来了前所未有

的机遇。

1）区位和资源优势得以发挥，为

旅游业发展营造了良好的外部环境。

舟山是长三角和长江流域海上的开放

门户，北邻上海、南望宁波、背靠长三角

城市群。长三角是中国经济发展最活

跃和最发达的地区之一，被视为中国经

济发展的重要引擎。长三角地区经济

的迅速发展，使得区域内居民可支配收

入迅速提高，人们对旅游的需求也急速

增长，这为舟山旅游业的发展提供了潜

力巨大的客源市场。大陆连岛工程建

成后，阻碍舟山旅游业发展的交通瓶颈

不复存在，畅通、便捷的旅游通道大大

降低了来舟山旅游的时间和费用等旅

游成本，大量游客通过陆路交通来到舟

山，舟山旅游业的优势在长三角地区更
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加得到凸显。

舟山的旅游资源地方特色鲜明、资

源种类齐全、集聚度高，其中有代表性

的为佛教文化旅游资源、海岛自然风光

旅游资源和渔文化旅游资源。大陆连

岛工程建成后，凭借着资源优势和良好

的地理位置，舟山旅游业发展迅速，已

成为舟山市的战略产业。

2）加剧旅游行业竞争，完善旅游

配套服务设施。大陆连岛工程建成后，

舟山迎来丰富的客源，同时也面临着周

边发达地区同行的激烈竞争，它们拥有

更加完善的服务设施、更加丰富的娱乐

项目、更加充足的专业人才，这些都给

舟山旅游业的发展带来了挑战。舟山

面对挑战，不断完善旅游配套服务设

施，优化岛际交通，改造码头，更新客

船，常态化空中旅游航线，减缓了旺季

旅游交通的压力；为提高景区公共服务

能力，加速了旅游集散体系建设，增设

旅游交通标示引导系统，增设旅游咨询

服务平台，不断扩建停车场，增建旅游

厕所等；同时与跨国连锁酒店品牌合

作，吸引其入驻舟山，提升酒店服务质

量。

3）增强了旅游业国际知名度，提

高旅游经济效益。大陆连岛工程建成

后，舟山依托国际生态休闲岛和打造海

上花园，不断优化旅游发展环境，推动

了旅游业态的创新。借国际海岛大会

和国际邮轮港开港的契机，扩大了舟山

旅游在国内外的知名度和影响力；游客

数量持续增加，旅游产业链不断延展，

提高了旅游的经济效益。

3.5 促进金塘岛的发展

大陆连岛工程建成前，金塘可以说

是一个孤岛，四面环海，进出只有水

路。大陆连岛工程建成后，金塘这个曾

经孤悬于东海的偏僻小岛变得热闹和

生动起来。金塘人和大陆隔海相望、世

代靠舟楫相渡的生活已成为历史。

大陆连岛工程带来的全天候便捷

无缝的陆路交通，不仅降低了企业生产

和销售成本，也减少了因气候恶劣货物

超时违约等带来的不必要损失，同时也

带来更多的信息和人流。使金塘许多

曾经因交通瓶颈而起了搬家念头的企

业留了下来。仅2015年前7个月，金塘

岛就实现螺杆产值26.2亿元，占工业产

值82%，出口交货值2053万美元。

金塘岛东与舟山本岛最近岸距

6.25 km，南 与 宁 波 北 仑 港 相 隔 仅

3.5 km。面积77.35 km2，岛周围的海岸

线水深都超过了 15 m，有着建设深水

良港的优质条件，又有舟山本岛做屏

障，不易受台风影响，非常适宜建大型

集装箱码头。但由于没有进出的通道，

不具备建造集装箱码头的条件。大陆

连岛工程建成后，为金塘岛的深水岸线

资源的开发提供了陆域集疏运的有利

条件。金塘岛也适时提出了建设现代

化、国际化集装箱物流岛的合理目标。

4 大陆连岛工程的社会效益
大陆连岛工程的建设，不单单给舟

山带来了经济效益，产生的社会效益已

远远超过经济效益，工程真实地改变了

舟山人的生活方式。工程建成后，舟山

人站在了“新生活”的起点上。

4.1 舟山“第二次解放”，美好生活踏

桥而来

“第二次解放”是舟山人对这一世

纪工程最简明扼要的概括。大陆连岛

工程建成前，从事传统销售和网络销售

的商家，因水路运输受制于气候影响较

大，经常因未能及时交货蒙受经济损失

或收到差评。工程建成后，因交通不畅

带来的履约风险可降到最低，失去的好

评也已慢慢赢回来；工程建成前，因舟

山市场狭小，好多大商场、超市和专卖

店都未入驻舟山，即使有商家入驻也因

运输成本高，价格较高，导致舟山人不

得不到宁波、杭州、上海购物。工程建

成后，舟山人外出购物更加方便，一些

大商场、超市和专卖店也陆续落户舟

山；工程建成前，交通不便、就业机会较

少，使得在外读书的舟山年轻人不愿意

回家乡发展。工程建成后，大量企业落

户舟山，促进经济的发展，也带来众多

就业机会，大量在外的舟山人返乡就业

或创业；工程建成后，使舟山与大陆连

成一体，实现了与大陆基础设施共享，

全面实施水、电、交通、信息等基础设施

“登陆”舟山，为发展经济、改善人民生

活创造了条件。大陆连岛工程建成后，

脱除了制约舟山社会发展的种种不便，

舟山人直接从中受惠。之前，受制于海

岛地理环境，处于较低水准的城市发展

水平、科教文卫等诸项社会事业都得到

了进一步的提高。

4.2 解放了“岛民”思想，洗礼了“岛

民”文化

大陆连岛工程不是一个仅局限于

经济发展的战略概念，而是一个涵盖经

济、政治、文化和社会建设综合发展的

战略概念。它促进了舟山经济、社会、

文化建设全面发展，甚至影响了舟山人

的精神世界，使人们的思想观念、思维

模式、生活方式都发生了深刻的变

化 [14]。工程建成前，舟山孤悬大海，对

外交通、信息交流的封闭，使得舟山人

有意无意地会产生一种边缘意识，形成

了舟山的岛民文化。岛民文化的特征

是：小富即安、即时消费，不愿冒险，固

步自封，缺乏的就是一股闯劲，一股拼

劲 [15]。岛民文化的形成和历史上海岛

不太安全的生产方式有直接的关系，这

也在一定程度上制约着舟山的发展。

工程建成后，舟山与外界的交流更加广

阔、灵活、频繁，伴随着人口流动、职业

转移和产业的集中，长三角较发达地区

的文化习俗和生活方式也逐渐扩散并

渗透到舟山，使得舟山经济社会发展及

人们的思维模式、生活防守也发生了深

刻的变化。

大陆连岛工程带给舟山人的不仅

仅是往来大陆的便利，更为重要的是，

深刻影响了舟山人的思想观念和生活

方式，带来舟山发展条件的历史性改

变。相对狭隘的“岛民”文化，接受了一

次较为全面的洗礼，其中一些落后的文

化意识被摈弃，更好与成熟的都市文化

相融合；同时海洋文化中包含的积极向

上、开放性和探索性，作为舟山文化的

精髓得到了保留，并被发扬光大。

4.3 推进了人才集聚和科技创新

舟山的发展离不开人才，尤其是高

级人才。大陆连岛工程建成前，舟山
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“舟楫摆渡”的交通状况，在一定程度上

增大了引进人才的难度。工程建成后，

舟山着力人才队伍建设，凭借资源和政

策优势引进了一大批高端人才和创新

团队；强化了载体建设，完善了平台体

系 [16]。人才、高校和科研机构的引进，

营造了良好科技创新氛围，科技对舟山

市经济社会发展的引领支撑作用不断

增强。创新驱动不断得到强化，推进了

高新技术产业的发展，培育了众多新兴

产业，优势产业得到升级，产业结构得

到优化。

5 结论
2011年6月，国务院批准设立浙江

舟山群岛新区，成为国内首个以海洋经

济为主题的国家级新区，也是国家“海洋

强国”战略的基点，舟山应利用独有的区

位优势和自然禀赋，积极接轨“一带一

路”和长江经济带建设，完善国家海洋经

济战略布局。同时，利用独有的优势建

设舟山江海联运服务中心，形成长江经

济带和长三角发展的重要战略支点。

利用好现有的舟山连岛工程，并加快规

划建设新的舟甬跨海通道及舟沪北向

通道等一系列跨海工程，将有助于加快

新区建设步伐，巩固建设海洋强国的桥

头堡位置；为打造舟山江海联运服务中

心及推进“海上丝绸之路”、长江经济带

建设提供基础支撑；便于更好接轨沪甬，

推进长三角一体化进程；有利于舟山实

现大跨越、大发展成为浙江新一轮发展

新的增长极和长三角发展的焦点地区。
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Effect of Peninsula Project to the development of Zhoushan

AbstractAbstract In the Peninsula Project, a large number of new materials, structures and new technologies are used, which set new records at
home and abroad. Since the project completion Zhoushan has thrived from“island”to“peninsula”and enjoyed the best opportunity of its
development. The project not only plays a role of huge driving force which can bring high economic benefit to each industry, but also
produces enormous social benefit and truly changes the lifestyle of Zhoushan people. During the period of 13th Five Year Plan, Zhoushan
will build the Liuheng bridge and Ningbo-Zhoushan railway and another cross-sea channel to connect Zhoushan and Ningbo into a city
circle. At the same time, a series of cross-sea channels are being planned and built, including Shanghai-Zhou Shan-Ningbo large channel
and Yangzhou railway.
KeywordsKeywords peninsula project; Zhoushan; economic benefit; social benefit
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