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摘　要：文章针对铁路局运用车保有量大、稀土钢站内线路紧张的问题，在车站运输组织薄弱点和扩能改造研究的
基础上，提出了站内翻车机区增加４条付线的改造方案。通过车场改造，缓解了由于线路紧张对取配车效率的影
响，避免了厂内车辆拥堵，提高了货位的卸车能力，进一步保证了原料卸车及保产工作。
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　　运输部稀土钢站站内区位于包钢厂区的西南
部，西与路局新体系交接场相连，北与路局包北一场

相连，承担原料到达后入厂拉运及卸车工作。新体

系落成后包钢所需大部分进口粉矿、精煤、沫煤需在

该站卸车，是新体系不可或缺的原料站，是包钢厂内

运输比较繁忙的车站。车站站内区设计发送场４条
线路用于外发重车，到达场６条线路用于原料到达
（保有量大时，兼做存车线路），联络线１条，调车场
７条线路。２０１９年６月包西车站入驻新体系正式接

管车务系统，到发场的 １１条线路全部交由路局接
管，路局接管后到发线路不允许存放其他车辆，到达

车辆要求及时挂回调车场，不能影响到达接车工作。

站内７条调车线需保３台翻车机正常卸车工作。由
于精煤及进口粉矿到达品种多，翻车机需按品种配

车，因此调车场７条线路不能满足货位要求，作业效
率低，且车场南部咽喉利用率已达到极限，作业堵塞

严重，保产保运困难较多。为适应公司正常生产和

发展的要求，稀土钢站站内区车场改造势在必行。

收稿日期：２０２２－０１－０６
作者简介：朱志华（１９７９－），女，山西省五台县人，高级工程师，现从事铁路运输管理工作。
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１　现状
目前，稀土钢站站内调车场共有铁路线路７条，

除去１条机车走行线，剩余调车线６条，车场总容车
数３３８辆，稀土钢站车场平面示意图如图１所示。

图１　稀土钢站站内区车场平面示意图

　　调车场７条调车线的线路使用情况如表１所
示。

表１　线路用途、有效长、容车数

序号 线路 用途 有效长／ｍ 容车数／辆

１ 调车场１道 调车 ８２９ ５７

２ 调车场２道 调车 ７６７ ５３

３ 调车场３道 调车 ７５９ ５３

４ 调车场４道 调车 ８５７ ５９

５ 调车场５道 调车 ８４１ ５８

６ 调车场６道 调车 ８４１ ５８

７ 调车场７道 调车 ８９８ ５９

稀土钢站的工作性质：

（１）稀土钢站是一个集稀土钢板材生产基地、
焦化、烧结原燃料供应、炼铁和炼钢运输保产、冷、热

轧钢卷和焦化副产品外发的冶金企业综合性车站。

（２）站内区主要包括新体系到发场、站内区调
车场、翻车机各线、解冻库各线、站修线、南北牵出

线、机车走行线，安全线。

（３）站内区主要服务对象及任务。新体系到达
场原燃料到达及产品外发交接车工作，仓储中心原

燃料一部翻车机及解冻库的取配车工作，原料轨道

衡过磅工作，卸后空车解编工作。

（４）日均主要作业量。从到达场取车作业，每
日８列，平均每列４７车，共计３７６车；从包北取车作
业，每日４列，平均每列４５车，共计１８０车。日均卸
车量，进口粉矿２２０车、煤１８０车，共计４００车。冬
季，解冻库每库每日进出库３次，每库２７车，稀土钢

站共６座解冻库，每日需倒调解冻库４８６车。调车
场的现有线路无法满足生产需要。

（５）经正常时期查定各项作业时间标准，计算
南部咽喉道岔通过能力利用率为 Ｋ＝０９４。咽喉道
岔通过能力利用率达到饱和，影响运输生产。

车站北部咽喉道岔通过能力利用率计算［１］：

Ｔ总 ＝１３５０ｍｉｎ

∑ｔ固 ＝０ｍｉｎ
Ｋ＝（Ｔ－∑ｔ固）／（１４４０－∑ｔ固）
＝１３５０／１４４０＝０．９４

式中：Ｔ总———一昼夜全部作业占用咽喉道岔的总时
间，ｍｉｎ；

∑ｔ固 ———固定作业占用咽喉道岔的总时间，
ｍｉｎ；

Ｋ———咽喉道岔通过能力利用率。

２　存在问题
稀土钢站站内车场为横列式布置。自从包西车

站入驻新体系正式接管车务系统，站内区目前只有

７条调车线保３台翻车机正常卸车工作。但由于精
煤煤种多和进口粉矿到达品种多，车站运输保产矛

盾日渐显现。

（１）线路少。调车场仅７条股道，新体系到达
场及包北南区承运的原料集中到达时无法及时挂回

调车场，影响包西、包北后续列车到达，导致原料在

包西站及沿途保留，影响路局运输组织。严重时，呼

铁局将限制包钢原料到达，直接影响到生产用料需
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求。

（２）倒调作业困难。①到达重车需解编，到达
的原料根据到站、翻车机所需货物品名等需要解编

时，解编需占用车场多条线路。②冬季解冻库倒调
频繁，冬季解冻库每库每日进出库３次，每库２７车，
每日需倒调解冻库４８６车，调车场的线路不能满足
生产需要。③空车需根据成品需求解编，翻车机卸
空后根据成品区所需车型进行解编，空车较多时为

外站解编车辆。倒调作业频繁，从而造成车场线路

紧张。循环体和无效空车需要占用线路。循环体车

（如Ｃ７０ＥＡ）和无效空车需要在调车场集结整列出厂，
占用线路。

（３）保产困难。①保内需。原料已接入到达
场，站内车场没有接车线，需要的货物列车接不进

来，影响原料到达，甚至影响公司正常生产用料。

②保外发。经站内原料卸车后，满足成品外发空车
的需求。站内线路紧张，无法及时进行空车解编，造

成成品装车不及时计划落空。③保外站。新体系到
达场除承担稀土钢站到达原料的接入作业，还负责

原料站、宋家壕站等卸车站到达原料的接入作业。

如果无接车线路，就会造成从新体系到发场到达给

外站的重车不能及时取回、解编，影响外站卸车。

（４）咽喉道岔通过能力利用率高。由于稀土钢
站的装卸车货场９０％在调车场的南部，大量的取配
车作业都在车场南部进行。当三台机车同时作业

时，车场南部咽喉道岔经常发生堵车现象，造成列车

等待通过的时间长，列车站外停车现象严重，降低机

车作业率及咽喉道岔通过能力。

３　车场改造方案
提高车站通过能力及改编能力的途径有两个，

一是改进运输组织工作，挖掘现有设备的潜力；二是

改建或扩建车站技术设备。前者属于技术组织措

施，后者属于改建方面的措施［２］。

改建措施方案一：改建进站线路，铺设线路用以

疏解调车进路，减少交叉干扰。

改建措施方案二：改建咽喉，增加平行进路，使

列车到发、机车出入段和调车作业能够平行进行。

改建措施方案三：扩建车站，采用先进的信号设

备，增加或延长到发线和调车线，采用现代化调车设

备。

受场地制约，具有增设线路条件的地点不多，经

实地考察，稀土钢站站内区翻车机线路间可增设４
条付线。

（１）铺设位置。翻车机２＃、３＃、４＃、６＃南部适当位
置各铺设１组普通单开道岔。

（２）铺设长度。４条付线的有效长度各约为
６５０ｍ，容车数 ４０辆，线路末端安设混凝土车挡 ４
个。

（３）配套设备。增加９＃单开道岔４组、４组双机
牵引电动转辙机、１２架信号机、继电器、防雷单元等
信号室内外设备。

（４）预期工期。铺设轨道及配套改造预期工期
为２００天。

车场改造平面示意图如图２所示。

图２　稀土钢站站内区车场改造平面示意图

４　改造后车场能力
增设线路后，容车数增加，提高了到达原料的卸

车能力，可减少汽车运输量，从而节省物流费用支

出。

（１）保证原料卸车。待卸车辆充足，空车及时
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挂回车场解编，使取配车作业更顺畅、不受线路条件

制约，提高翻车机的卸车效率；外站货物及时解编分

流，为外站卸车创造良好的条件。

（２）提高作业效率及车辆周转率。增设线路为
倒调、解体以及编组作业创造较好的线路条件，提高

车站整体作业效率，加快车辆周转速度，降低车辆在

站中转时间。

（３）满足了公司保产、保运的需要。改造后车场
南部咽喉道岔通过能力利用率计算为 Ｋ＝０７２，达
到了正常标准，能够保证正常接发列车及原料卸车。

改造后车场北部咽喉道岔通过能力利用率计

算。

Ｔ总 ＝１０３７ｍｉｎ

∑ｔ固 ＝０ｍｉｎ
Ｋ＝（Ｔ－∑ｔ固）／（１４４０－∑ｔ固）
＝１０３７／１４４０＝０７２

式中：Ｔ总———一昼夜全部作业占用咽喉道岔的总时
间，ｍｉｎ；

∑ｔ固 ———固定作业占用咽喉道岔的总时间，
ｍｉｎ；

Ｋ———咽喉道岔通过能力利用率。
车站通过能力是车站在现有设备条件下，采用

合理的技术作业过程，于一昼夜内所能通过的各方

向的货物列车数［３］。改造前，咽喉道岔通过能力利

用率为０９４，咽喉运用达到饱和状态。改造后，咽
喉道岔通过能力利用率为０７２，可满足原料到达量
增加对铁路线路的需求。

（４）提高车场存车能力及到发场通过能力。站
内翻车机区车场作业线由６条增至１０条，解决了车
场作业线路少的问题。增设线路提高了容车数，缓

解了车场压力及通过能力。

５　结束语
稀土钢站增加４条付线，可有效提高车场存车

能力以及通过能力，为车站倒调、解体以及编组作业

创造良好的线路条件，提高了车站整体作业效率。

加快了车站的取配车作业及车辆的周转，能够进一

步保证原料的卸车及保产工作。同时可缓解厂内线

路紧张的压力，提高卸车效率，避免厂内拥堵、原料

翻卸效率下降，提高了货位的卸车能力，可减少汽车

运费的支出。稀土钢站站内车场扩能改造工程的实

施提高了车站的作业能力，也为下一步优化区域内

的运输组织创造了条件。车站可以承担更多的老牌

车的存放，减轻周边车站的压力，进一步优化运输组

织、提高运输效率。
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包钢股份每月的成本核算中，使得成本核算在服务

性费用这部分更加精准。这部分的费用分摊不同于

按照生产环节的工时、炉号、废钢比例等进行的费用

分摊，从辅助性单位的性质出发，将其提供的服务作

为基准，分摊到各用户单位，使得服务单位和接收服

务的单位都可以明晰费用的发生。同时，结合接收

服务单位的人数，可以分析出服务单位的人均成本

及人均产值，下一步为服务单位提供更加专业化、市

场化的服务提供参考。
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